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Republika e Kosovës
Republika Kosova-Republic of Kosovo

Qeveria - Vlada - Government 
Ministria e Infrastrukturës

Ministarstvo Infrastrukture

Ministry of Infrastructure

Ministar infrastrukture, postupajući u skladu s članom 93 (4) Ustava Republike Kosova, članom 8 stav 1.2, članom 45  stav 3, članom 62 stav 2, člnom 63, članom 64 stav 5, članom 66 pstav 1, članom 68 stav 5, članom 69,  u vezi s članom  52, 55, 58 i Pglavljem V Zakona o Kosovskim železnicama, br. 04/L-063, članom 38 stav 6 Pravilnika o radu Vlade Republke Kosova, br.  09/2011 i članom  8 stav 1.4 Pravilnika o oblastima administrativne odgoovrnosti Ureda Prmijera i minstarstva, donosi sledeću:
 ADMINISTRATIVNU UREDBU BR. 03/2013 O  ODREDJIVANJU I NAPLATI  NAKNADA  ZA KORIŠĆENJE ŽELEZNIČKE INFRASTRUKTURE, 
Član 1
                                                                          Cilj
Ova Adminstrativna uredba ima za cilj uvodjenje, odredjivanje  i napalćivanje naknada za korišćenje železničke infrastrukture, definisanje elemenata za odredjivanje naknada, poštujući samostalnost upravitelja na odredjivanju cijena, način  izračunavanja naknada te vodjenje evidencija o ostavrenim dobitima   od naplete cena za korišćenje železnićke infrastrukture shodno metodologiji vrednovanja elemenata naknade utvrdjene od nadležnih državnih tijela i u skladu sa članom 127 Zakona o Kosovskim železnicama.  
Član 2
Organ naplate
1. INFRAKOS je organ koji  odredjuje naknadu za korišćenje  postojeće javnne železničke infrastrukture   .  

2. Svaki  upravitelj javne  železničke infrastrukture  koji raspolže licencom i ovlašćenje o sigurnosti  je organ koji odredjuje  cene naknada. 
3. Oragan koji vrši  odredjivanje cena na način propisan stavom 1 i 2 ovoga člana, predlaže strukturu sistema  naknada za korišćenje  železničke infrastrukture  koju usvajaju autoriteti iz člana 3 ove Uredbe. 
Član 3
Usvajanje sistema naknada
Ministarstvo infrastrukture, uz saglasnost  Ministarstva za  ekonomski razvoj,  usvajaju strukturu  i opšti  nivo naknada koju plaćaju  operatori za korišćenje  javne  železničke infrastrukture. 
Član 4
Posebni  ugovori 
Osim slučajeva iz posebnih  ugovora postignutih shodno članu 66 Zakona o kosovskim železnicama, br. 04/L-063 upravlajči javnih železnica utvrdjuju cenu koja se zasniva na  načelima jednakosti za čitavu železničku mrežu. 
Član 5

Cene i  izračunavanje  naknada
1. Imajući u vidu sigurnost, održavanje i poboljšanje kvaliteta pružanja  usluga u korišćenju železničke infrastrukture, vrši se subvencioniranje  upravljača infrastrukture kako bi odredili manju visin nakanda  za  pružanja usluga i nivoa nakanda za pristup i korišćenje železničke infrastrukture.  
2. Subvencionisanje  se mora definisati Ugovornim sporazumum izmedju Vlade i upeavitelja javne infrastrukture. Cilj subvencioniranja je smanjenje cena korišćenja i održavanje železničke infrastrukture, smanjenje nivoa naknada za minimalni  paket usluga, za pristup prugom do uslužnih objekata za održavanje i snabdevanje gorivom. 
3.  Sredstva stimulisanja iz člana 52 zakona o Kosovskim železnicam,br. 04/L-063, neće se dodeliti   upravljačima  železničke infrastrukture  koji: 
3.1. imaju monopol nad tržištem, što bi dovelo do poremećaja konkurentnosti medju železničkim operatorima na tržištu prevoza  ; 
3.2. pokazuje znakove zloupotrbe načela lojalne konkurntnosti na železničkom tržištu; 
3.3. primenjuje takav model naplaćivanja usluga koji prouzrokuje poremećaj na tržištu usluga.   

4. Ugovoreni sporazum  mora ispunjavati osnovna načela utvrdjenim u Prilogu I ove Uredbe .
5. U slučaju  izmjena i dopuna propisa važećeg zakonodavstva EZ-a o železničkom saobraćaju,  shodno članu 44 stav 6 Zakona o kosovskim železnicama br. 04/L-063, takve izmjene i dopune vršit će se i u Zakonu o kososvskim železnicama, br.04/L-063.  
6. Izrazi u ugovoreni sporazum iz člana 4 ove AU te struktura  naknada za korišćrenjr železničke infrastrukture moraju se prethodno usaglasiti tako da  pokriju troškove upravljanja infrastrukturom  nastale pružanjem usluga operaotru.   
7. Upravitelji   infrastrukture dužni su pratiti i vršiti usaglašavanje metoda izračunavanjaj cijena naknada prema kategorijama usluga koje  pružaju, uzimajući u obzir najbolju  medjunarodnu praksu u pružanju i naknadi  železničkih usluga. 
Član 6

Načela naplaćivanja
1. Naknade za korišćenje železničke infrastrukture i uslužnih objekata, plaćaju se na račun upravitelja  infrastrukture, odnosno  na račun operatora uslužnih objekata i koristit se za  finaciranje njihove djelatnosti . 
2. Upravitelj infrastrukture i  operator  uslužnih objekata  morajau dokazati   operatorima železničke infrastrukture, da su naknade za pružanje usluga izračunate  u skladu sa utvrdjenom metodologijom i pravilima i, kada je to sprovodljivo,  sa  pravilima  utvrdjenim u  Izvješću o mreži.    
3. Cijene naknada mogu se modificirati ovisno od troškova nastalih korišćenjem infrastrukture i od njena uticaja na životnu sredinu. Modificiranje cijena se vrši na osnovu iskustva upravljača infrastrukture, iskustva operatora železničke infrastrukture, od regulatornih tijela i  nadležnih autoriteta,  poštujuću kriterijume za utvrdjivanje nivoa buke,  koje nadzire  regulatorno tijelo železničkog tržišta. Modificiranje naknada ne smiju  dovesti do  poroemećaja konkurentnosti na tržištu  železničke infrastrukture. Svako modificiranje naknada mora biti  u prilog stimulisanju korišćenja suvremenije  opreme koja, osim efikasnih usluga, štiti i okolinu.        
4. Naknade za korišćenje pruga do uslužnih objekata iz člana 52 stav 4.2. Zakona o Kosovskim železnicama , br. 04/L- 063, mora pokriti troškove upravljanja infrastrukturom povećene za razuman dobit. Naknada za pristup i korišćenje pruge, ne smije prekoračiit visinu  troška koji direktno nastane kao posledica obavljanja železničke usluge. 
5. Naknada za  dodatne i prateće usluge koje pruža samo jedan pružitelj usluga  shodno članu 52 stav 4.3. i 4.4  ne smije biti viša od  troškova  pružanja  uvećanu za razuman dobit .  
Član 7

Izuzeća od načela naknada
1. Upravljač železničke infrastrukture mora se pridržavati načelima  lojalne konkurencije na želeuzničkom tržištu  i prilikom povećanja cena za pružanje usluga.
2. Nivo povećanja cena mora biti u skladu s povećanjem efikasiteta u pružanju usluga. Povećanje cena ne smije isključiti korišćrnje železničke  infrastrukture kako je definisano  u listi, tj. povećanje mora odgovaratii  troškovima   koji su rezultat pružanja  železničkih usluga uvećanu za razuman dobit kojeg može podnositi tržište. 
3. Upravljač infrastrukture mora tačno analizirati uticaj povećanja cena koje plaćaju operatori za korišćenje odredjene infrastrukture iz stava 7 ovoga člana, zadražavajući postojeće cene koje su  od posebnog uticaja na tržištu.
4. Lista usluga utvrdjena od upravljača železničkom infrastrukturom mora sadržati najmanje tri vrste usluga, i to: usluge za prevoz putnika, usluge za prevoza roba i komercijalne usluge, u skaldu sa postignutim ugovorom o pružanju  usluga. 
5. Upravlači infrastrukture  mogu  vršiti daljnje utvrdjivanje cena  prema kategoriji klase .
6.  Upravljač infrastrukture  neće povećati cene naknada za one delove infrastrukture  koje se trenutno ne koriste a koje podliježu sistemu izaračunavanja naknada. Lista železničkih  usluga    i cijena za korišćenje železničke infrastrukture mora se isticati na Izvješću o mrerži i ista će se ponovno razmatrati  svakih  pet godina. 
7. Llista usluga i cijenovnik obuhvata :
7.1. Usluge prevoza putnika i roba
7.2. Usluge za železnički prevoz opasnih materija;
7.3. Usluge prevoza  unutar i van zemlje;
7.4. Usluge kombinovanog prevoza ;
7.5. Usluge prevoza  ovisno od relacija;
7.6. Uslugo ovisno od klase vozava;
7.7. Usluge za prevoz vanrednim vozovima.
8. Pri utvrdjivanju cijena upravljač  infrastrukture mora voditi računa o: 
8.1. konkurentnosti cijena ;
8.2. ostvarivanju financijskih sredstava od strane železničkih operatora.
8.3. pokrivanju direktnih troškova prevoza i razumani dobitak  ; 
8.4. dužini destinacije prevoza;
8.5. uslugama proposanih u stavu  4;
8.6. kriterijumime utvrdjene od strane regulatornog tijela nadležnog za tržište cijena u železničkom prevozu koji je dužan voditi računa o povećenju cijena i nediskriminirajećem pristupu operatora prevoza železnicom . 
9. Za posebne  buduće  investicijske objekte   koji su završeni  nakon 31.12.2012.godine, upravljač infrastrukture može odrediti ili nastaviti odredjivati  više  naknade  na osnovu dugoročnih troškova takvih projekata ako oni povećavaju    efikasnost ili isplativost  ili obeju zajedno, a inače i ne bi bilo moguće ili nije bilo moguće provesti. Takav režim odredjivanja naknada  može uključivati i dogovore  o modelu rizika povezanih s novim investicijama.
10. Radi sprečavanja diskriminacije, uparvlajč infrastruktura mora osigurati da svaka   naknade  za jednako korišćenje železničke infrastrukture  odredjena od upravljača infrastrukture mora biti sporediva  kao i da usporedive usluge na istom tržišnom segmentu  podležu istim nakandama.   Upravljač infrastrukture mora objaviti u Izvješću o mreži   takve vrste ankande, bez otkrivanja  informacija o poslovnoj tajni. 
11. U slučaju da upravljač infrastrukture cilja promeniti bitne elemente sistema naplate  naknada  i formulu izračunavanja cijena usluga ili nakanda iz Pogvlja 6 Izvješća o mreži,  iste mora objaviti najkasnije četiri mjeseca prije krajneg roka za podnošenje zahtjeva za korišćenje železničke trase. 
Član  8

Popusti
1. Svako odobravanje popusta  za bilo koju uslugu koje pružaju  železnički operatori, utvrdjeno od upravljača infrastrukture mora biti u skladu sa kriterijumima iz ovoga člana i sa načelima i cijena direktnih naknada utvrdjenih u Poglavlju V i članom 67 Zakona o kosovskim železnicama, br. 04/L-063 i Administrativnom uredbom o izračunavanju direktnih troškova za pružanje usluga vozovima i za održavanje infrastrukture, br 02/2013.
2. Izuzetno od stava 3 ovoga člana, odobravanje popusta bit će ograničeno u irnosu koji odgovara stvarnoj uštedi upravljača infrastrukture u administrativnim troškovima. U odredjivanju visin popusta u obzir se ne mogu uzeti one uštede koje su već ugradjene u obračunatu naknadu. 
3. Upravljači  infrastrukture mogu odobriti  privremeni popujt, koji mora biti dostupan s’im korisnicima železničke infrastrukture, za poticanje razvoja novih usluga železničkog prevozaili za poticanje prevoza  na delu železničke infrastrukture kji se nedovoljno koristi. 
4. Popusti   mogu se odnositi samo   na naknade odredjene za specifičan  sektor infrastrukture. 
5. Slične sistemi popusta primnejuju se na slične usluge. Sistemi popusta  primenjuju se na nediskriminiraći način  na sve železničke prevoznike.  
Neni 9

Sistem kvaliteta i ugovor
1. Osnovna načela sistema kvaliteta navedena  su na listi  stava 2 ovoga člana. Sistem mora se objaviti na Izvješće o mreži.  Načela  moraju biti deo svakog ugovra koji se sklapa sa železničkim operatorima.  
2. Sistem kvaliteta  mora se temeljiti na sledeća načela:
2.1. U cilju postizanja dogovorenog nivoa efikasnosti i kako se ne bi ugrozila  ekonomska održivost usluge,  upravljač infrastrukture dogovara sa podnosiocem zahtjeva  osnovne parametre sistema pokazivača kvaliteta prevoza, šosebno trajanje zakašnjenje, maksimalni iznos plaćanja shodno sistemu pokazivača kvaliteta  prevoza, kako za pojedine vožnja voza, tako i za sve  vožnje voza železničkog operatora u odredjenom vremenskom periodu.   
2.2. Upravljač  infrastrukture dostavlaj železničkim operatorima  vozni red na osnovu kojeg će se izračunavati zakašnjenja  i to najkasnije  pet dana prije vožnje voza. U slučaju više sile  ili kasnijih izmjena n voznog reda upravljač infrastrukture može  primeniti i karai rok  dostavlanja.    
2.3. Sva zakašnjenje moraju se svrstati u jednu od sledećih kategorija  ili potkategorija, i to: 
2 .3. 1. Upravljanje prometom/ planiranjem  koji se odnosi na upravljača infrastrukture :

2.3.1.1.  Izrada reda vožnje 
2.3.1.2. Formiranje voza 
2.3.1.3. Poreške u  uparvlanju prometom 
2.3.1.4. Pogrešna  primjena prioritetnih pravila 
2.3.1.5. Osoblje
2.3.1.6.  Ostali uzroci
2.3.2. Stabilimenti infrastrukture koje se odnose na upravljača infrastrukture :
2.3.2.1. Stabilimenti  signalizacije
2.3.2.2. Stabilimenti signalizacije prelaska na istoj razini 
2.3.2.3. Stabilimenti  telekomunikacije
2.3.2.4. Uredjaji  za snabdevanje električnom energijom
2.3.2.5. Koloseci
2.3.2.6. Gradjevinski objekti 
2.3.2.7. Osoblje
2.3.2.8. Ostali  uzroci
2.3.3.
 Uzroci u gradjenja koja se odnose na upravljača infrastrukture:
2.3.3.1. Planirani  gradjevinski radovi
2.3.3.2. Nepravilnosti u izvodjenju gradjevinskih radova
2.3.3.3. Ograničavanje brzine zbog oštećenja  pruge 
2.3.3.4. Ostali  uzroci
2.3.4. 
 Uzroci koje se odnose na druge  upravlajče infrastrukture:
2.3.4.1. Zakašnjenja koje je prouzrokovao  prethodni  upravljač infrastrukture
2.3.4.2.  zakašnjenja koje je prouzrokovao sljedeći upravljač infrastrukture
2.3.5. 
 Poslovni uzroci  koji s eodnose na železničkog operatora :
2.3.5.1. Prekoračenje vremena stajanja 
2.3.5.2. Zahtjev železničkog operatora
2.3.5.3. Radnje  utovaranja 
2.3.5.4. Nepravilnosti utovaranja
2.3.5.5.  Priprema voza 
2.3.5.6. Osoblje
2.3.5.7. Ostali  uzroci
2.3.6. 
Uzroci  vezani uz železnička vozila  koja se odnose na železničkog operatora:
2.3.6.1. Plan obrta/ izmena plana obrta 
2.3.6.2. Formiranje voza od starne železničkog operatora 
2.3.6.3. Problemi s putničkim  vagonima ( prevoz putnika)

2.3.6.4. Problemi s teretnim vagonima ( prevoz roba)

2.3.6.5. Problemi s drezinama, lokomotivama i motornim vozovima 
2.3.6.6. Osoblje
2.3.6.7. Ostali  uzroci
2.3.7. 
Uzroci  koje se odnose na druge železničke operatore :
2.3.7.1. Problemi  koje je prouzrokovao sledeći  železnički operator 
2.3.7.2. Problemi  koje je prouzrokovao   prethodni železnički operator
2.3.8. 
Problemi koje se odnosi ni na upravljača infrastrukture, ni na železničkog operatora: 
2.3.8.1.  Štrajkovi
2.3.8.2. Administrativne formalnosti
2.3.8.3. Uticaji spolja 
2.3.8.4. Vremenske prilike i  prirodni uzroci 
2.3.8.5. Zakašnajvanja  zbog spoljnih uzroka na sljedećoj mreži 
2.3.8.6. Ostali  uzroci
2.3.9. Sekundarni uzroci   koji se ne odnose ni na upravljača infrastrukture, ni na železničkog operatora :
2.3.9.1. Opasni incidenti, prometne nesreće i opasnosti 
2.3.9.2. Zauzrtost  koloseka izazvana  zakašnjenjem istog voza
2.3.9.3.  Zauzetost koloseka zbog zakašnjavanja drugog voza 
2.3.9.4.  Obrt voza 
2.3.9.5. Veza voza 
2.3.9.6. Potrebna  daljnja istarga  .
3. Kad kod je to moguće, zakašnjenja moraju se propisati jednoj pranoj osobi koje je prouzrokovala zakašnjenj, bilo da je on upravljač infrastrukture, železnički operator ili pružitelj železničkih usluga iz Izvješća o mreti,  uzimajući u obzir  i odgovornost za  uzrokovanje  poremećaja  i sposobnost  ponovnog uspostavljanja noramalnih prometnih uslova. 
4. Pri  izračunavanju plaćanja  uzina se u obzir   prosječno zakašnjavanja vozova za koje važe slični zahtevi  o tačnošću.
5. Upravljač  infrastrukture  dostavit  će železničkim  operatorima, što je moguće prije, izračun plaćanja  prema sistemu pokazivača kvaliteta.  Izračunavanje treba da obuhvataju sva zakašnjenja u vožnji vozova u  razdoblju od najviše  mjesec dana .
6. U slučaju  spora  u vezi sa sistemom  pokazivača kvaliteta prevoza,  mora se predvideti jedan sistem rešavanja  spora kako bi se ta pitanja rešavala bez odgadjanja. Ovaj sistem mora biti nepristrasan prema  strankama u sporu.. U slučaju primjene takvog sistema, olluka se mora donijete u roku od deset radnih dana. Ugovorne strane slobodne su izabrati sistem rešavanja sporova. 
7. Upravljač infrastrukture,  dužan je objaviti  jednom godišnje prosečni godišnji nivo efikasnosti koje su postigli železnički operatori  bazirajući se na osnovne parametre dogovorenih u sistemu poakazivača kvaliteta.    
8. Upravljač javne železničke infrastrukture dužan je informisati regulatorno tijelo nadležnog za tržište železničkog prevoza o sprovodjenju svakog ugovora o sistemu kvaliteta.   
Član 10

Naknade za rezervacije 
1. Shodno članu  69 Zakona o železnicama, upravljači infrastrukture  mogu naplatiti  za dodeljeni ali neiskorišćen kapacitet. Ova  naknada za neiskorišćen kapacitet naplaćuje se radi poticanja efikasnog korišćenja kapaciteta.   
2. Uparvljač infrastrukture dužan je naplatiti ovu naknadu kada podnosioc zahtjeva često puta ner koristi  dodelejnu trasu ili njen deo.  
3. Upravljači infrastrukture dužni su  u Izvješću o mreži objaviti  kriterijume prema kojima utvrdjuju stepen neiskorišćenosti tarse.   

4. Regulatorno telo  železničkog tržišta dužan je nadzirati takve  kriterijume  u skladu sa članom 55.i 56. Zakona o železnicama. Ovu naknadu dužan je platiti železnički  operator  potpisnik  ugovora  za  pristup predmetne  pruzi. 
Član 11

Saradnja za utvrdjivanje sistema naknada za korišćnej više od jene mreže 
1. Upravljač infrastrukture shodno  propisanim procedurama za dodelu trasa, dužani su    zalagati se i garantirati  pružanje   železničkih usluga konkurentne u medjunarodnom teretnom  prometu.. U slučaju podnošenja žalbi od strane železničkog  operatora koji pruža  usluge u medjunarodnom teretnom prometu,  regulatorni telo železničkog  tržišta, u uskoj saradnji sa nadležnim regulatornim organom  železničkog tržišta, na temelju člana 26.10 Zakona o kosovskim železnicama, odlučuje o dodijele trasa.  
2. Upravlajči infrastrukture  dužni su obezbediti efikasno korišćenje mreža  pograničnih prelaza sa susjednim zemljama, kakao bi se smanjio vreme zadržavanja voza na granici. 
3. Upravljači infrastrukture dužni su primijeniti odgovarajuće nediskriminirajuće i transparentne  postuake, u skladu sa pravilima utvrdjenim postignutim ugovorima  o pograničnom prelazu. Upravljači javne železničke infrastrukture u svojim Izvješćima o mreži objaviti  i kriterijume i pravila  o pograničnim prelazima, ili izraditi zajedničko Izvješće o   mreži sa detalima  procedure o prelasku granice. U slučaju izrade zajedničkog Izvješća o mreži, on mora obuhvatiti zajedničku usaglašen sistem koji može biti različitiji od  sistema koje koriste  upravljači infrastrukture na Kosovu.
4.  Zajedničko Izvješće o mreži  mora sadržati: 
4.1. Jednu ribriku o vrsti infrastrukture u pograničnoj zoni koja je na raspolaganju železničkim operatorima te uslove korišćenja iste. Informacije iz ove rubrike moraju biti u skladu   ili   bazirane na registrima  železničke infrastrukture objavljewnih na godišnjoj osnovi..     
4.2. Jednu rubriku o  načelima naplaćivanja i tarife. Informacije iz ove rubrike   moraju da sadrže detaljnu šemu  naknada za korišćenje infrastrukture utvrdjenu od upravčljača infrastrukture te druge informacije o uslugama koje se pružaju u pograničnoj zoni.
4.3. Jednu rubriku o načelima  i kriterijumima za ustupanje na korišćenje železničkih kapacitetea u pograničnoj zoni, posebno informacije koje se odnose na ad hok  postupak u  medjunarodni promet. Zahtjevi za dodelu kapaciteta moraju biti   šablonski ( obrazac  ).  
4.4. Jednu rubriku sa informacijama o priznavanju licenci i certifikata osiguranaj u pograničnoj zoni koje morau biti u skaldu sa kriterijumima utvrdjenim sporazumom o  pograničnom prealzu. 
4.5. Jednu rubriku sa informacijama o postupku rješavanja eventualnih sporova i žalbi koje se odnose na korišćenje železničke infrastrukture prema postignutom sporazumu o pograničnom prelazu.
4.6. Jednu rubriku sa informacijama o naknadi za korišćenje uslužnih objekata u pograničnoj zoni. Ova rubrika mora da sadrži i informacije o pomoćnim objektima u pograničnoj zoni koje ne nadziraju upravljači infrastruktur, informacije o naknadama za korišćenje   opreme i pružanje usluga te informacije  o tehničkim uslovima za pristup .Ove informacije moraju se objaviti i na Izvješću o mreži i na ueb starnici .
Član  12
Završne  i prelazne odredbe

U slučaju  protivurečnosti  podzakonskih akata sa odredbama  zakonskih propisa, primjenjivat će se važeći zakonski propisi. 
Član 13 
Stupanje na snagu
  Ova Administrativna uredba stupa na snagu danom potpisivanja iste od Ministra Infrastrukture.
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 P  R I L O G   1
Osnovna načela  ugovornog sporazuma izmedju nadležnih tijela i upravljača infrastrukture prema članu 63.3. zakona o železnicažma i članu 5.4. ove Administrativne uredbe
1. Ugovrni sporazum  mora specificirati odrebe člana 63.3. Zakona o železnicama i člana 5.5. ove Administrativne uredbe i da  sadrži neizostavno sledeće elemente: 
1.1. Područje  sporazuma o železničkoj infrastrukturi i uslužnih objekata iz člana 52 Zakona o železnicama. Spoarzum mora obuhvatiti  sve aspekte  upravljanja infrasrukturom, uključujući održavanje i obnovu  infrastrukture i gradnju nove infrastrukture.
1.2. Izno sredstava ili fondova  dodijelenih za održavanje i obnovu   infrastrukture,  za zaostatke u modernizaciji, obnovi i održavanju postojeće železničke infrastrukture te za izgradnju nove infrastrukture. 
1.3. Pokazatelji  i  kriterijumi kvaliteta pružanja usluga  koje obuhvaćaju sledeće elemente:
1.3.1.  infrastrukturne  brzine  i pouzdanost pruga 
1.3.2.  Kapaciteta  mreže;
1.3.3.  Upravljanje imovinom;
1.3.4.  Obim aktivnosti ;
1.3.5. Nivo sigurnosti, i 
1.3.6.  Zaštita sredine.
2.  Iznos financijskih sredstava  namenjenih za zaostatake u održavanju i amortizaciju imovine . 
3. Subvencionisanje  iz člana  5.1 izuzev onih subvencionisanja propisanog čalnom 5.3.
4. Minimalne obaveze  upravljača infrastrukture  u vezi s ivješćivanjem u smislu sadržaja i učestalosti izvješćivanja, uključujući informacije koje se moraju objaviti na godišnjoj osnovi.  
5. Rok trajanja ugovora koji se po potrebi uskladjuje  s trajanjem poslovnog plana, koncesije  ili dozvole upravljača infrastrukture te okvir naknada i pravila  koje odredjuje državni nadležni organ.
6. Pravila postupanja  u slučaju većih poremećaja u prometu i u hitnim slušajevima, uključujući planove za  nepredvidjene situacije i privremeni raskid ugovora te pravovremeno informisanje korisnika. 
7. Mere koje se preduzimaju u slučaju kršenja ugovornih obaveza ili u izuzetnim slučajevima  koje utiču na raspoloživost  sredstava javnih sondova, uključujući uslove  i postuake za ponovno pregovaranje  i privremeni raskid.
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