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1 PERMBLEDHJA EKZEKUTIVE

Vendosja e Sistemit Intelegjent té Transportit (SIT) éshté thelbésore pér pérmirésimin e
sigurisé, lévizshmérise dhe rritjes sé efikasitetit né sistemin e transportit gé ndikon né
zhvillimin ekonomik té Kosovés, mirégenien sociale té gytetaréve dhe pérmirésimin e mjedisit.
Qeveria e Republikés sé Kosovés éshté e pérkushtuar gé té aplikoj vendosjen e SIT si njé gasje
té re planifikimi pér té adresuar sfidat aktuale dhe pér té vendosur themelin pér njé té ardhme
té sektorit té transportit té vendit e cila gjithnjé e mé shumé do té ofrojé siguri, 1évizshméri dhe
efikasitet. SIT i Kosovés gjithashtu ka pér synim edhe integrimin né sistemet e transportit
rajonal dhe até Europian.

Hapi i paré mé i réndésishém né kété drejtim do té jeté transpozimi i Acquis sé BE-se né
legjislacionin vendor si parakusht pér vendosjen e SIT, duke u bazuar né standardet e BE-sé.

Si hap i dyté do té jeté ndértimi i Qendres pér Menaxhimin e Trafikut, respektivisht vendosja
e infrastrukturés sé SIT né rrjetin rrugor dhe hekurudhor té TEN-T-sé.

Aktualisht Kosova nuk ka té zhvilluar infrastrukturén e SIT né nivel Nacional apo Lokal,
gjithashtu baza legjislative e Kosovés lidhur me transportin éshté pjesérisht e harmonizuar,
kurse sa i pérket sistemeve intelegjente té transportit transpozimi éshté né fazén fillestare. Sa i
pérket infrastrukturés, Kosova nuk ka té vendosur SIT/ERTMS duke pérfshiré edhe Qendrén
pér Menaxhimin e Trafikut, pér deri sa ekziston sistemi pér menaxhimin e kufirit.

Strategjia e Sistemit Inteligjent té Transportit 2024-2030 udhéhiget nga vizioni i méposhtém:

Krijimi i njé ekosistemi transporti mé té sigurt, intelegjent dhe efikas duke vendosur
shérbimet inovative té SIT pér té reduktuar ndjeshém aksidentet e trafikut dhe ato me
fatalitet, pér t&¢ pérmirésuar aftésité e reagimit ndaj emergjencave, zvogelimin e ndotjes nga
trafiku dhe minimizimi i rrezigeve té sigurisé pér njé pérvojé lévizshmérie té qeté dhe té
géndrueshme pér té gjithé pérdoruesit.

Nisur nga ky vizion afatgjaté dhe duke marré parasysh situatén dhe sfidat aktuale, dy objektiva
strategjike bashké me synimet e tyre specifike pérbéjné thelbin e Strategjisé sé SIT-it:

Objektivi strategjik 1: Ndértimi i njé infrstrukture té avancuar teknologjike pér rritjen e
sigurisé rrugore, pérmirésimin e l8vizshérisé dhe zvogélimin e ndikimit ndaj mjedisit.

Ky objektiv strategjik trajtohet me ané té katér (4) objektivave specifike:

1. Zhvillimi i kornizes gjithépérfshirése dhe té integruar i Sistemit Inteligjenté té
Transportit (SIT) né transportin rrugor;

2. Riritja e besueshmérisé dhe resiliencés (qéndrueshmérisé) sé sistemit;

Pérmirésimi i infrastrukturés sé transportit dhe inovacionit né Kosovés;

4. Pérmirésimi i efikasitetit, sigurisé dhe tregtisé ndérkufitare, pérmes sistemeve té
avancuara Inteligjente té Transportit (SIT).
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Caget kryesore pér kété objektiv jané:

- Transpozimi i té gjitha Aquis té BE-sé, duke adresuar boshlléget teknike dhe duke nxitur
bashképunimin ndérmjet institucioneve me qgéllim rritjen e efikasitetit té sigurisé dhe
géndrueshmérisé sé transportit brenda tre (3) viteve té ardhshme;

- Sigurimi i besueshmérisé dhe resiliences té rrjetit té transportit né Kosovés duke pérfshiré
teknologjité e SIT-it gé mundésojné mirémbajtje proaktive dhe rikuperim té shpejté nga
ndérprerjet ose incidentet gé arrin njé reduktim 20% né frekuencén dhe kohézgjatjen e
ndérprerjeve té transportit dhe njé reduktim té reagimit mesatar té incidentit dhe kohés sé
rikuperimit me 25% brenda tre (3) viteve pas zbatimit té Shérbimeve té SIT-it.

- Rrjeti kryesor rrugor TEN-T do té pérfshijé SIT brenda shtaté (7) viteve té ardhshme.

- Reduktimi i kohés mesatare té pritjes né pikat kufitare me 20% brenda tri (3) viteve, duke
rritur volumin e tregtisé ndérkufitare me 15% brenda tri (3) viteve, duke vendosur té paktén
tri (3) zgjidhje té SIT né pikat kufitare brenda pesé (5) viteve dhe duke ulur incidentet e
sigurisé gé lidhen me transportin ndérkufitaré me 10% brenda dy (2) viteve pas zbatimit té
Shérbimeve SIT.

Objektivi strategjik 2: Ndértimi i njé infrastrukture té avancuar teknologjike pér rritjen e
sigurisé hekurudhore, pérmirésimi i 1évizshmérisé dhe zvogélimin e ndikimit né mjedis.

Ky objektiv strategjik trajtohet me ané té tri (4) objektivave specifike:

1. Zhvillimi i kornizes gjithépérfshirése dhe té integruar i Sistemit Inteligjenté né
Transportin Hekurudhor;

2. Adaptimi dhe pérdorimi efektiv i Sistemeve Inteligjente té Transportit;

3. Pérmirésimi i sigurisé, kapaciteteve dhe menaxhimit té trafikut hekurudhor né rrjetin
kryesor hekurudhor TEN-T;

4. Pérmirésimi i efikasitetit, konkurrueshmérisé dhe cilésisé sé shérbimeve té transportit
hekurudhor

Caget kryesore pér kété objektiv jané:

Harmonizimi i ploté me Acquis té BE-sé pér SIT duke nxitur bashképunimin népérmjet
marréveshjeve ndér institucionale me organizatat partnere kyce brenda tri (3) viteve té
ardhshme.

Ngritja e kapaciteteve pérmes programeve té trajnimeve gjithépérfshirése dhe shpérndarja e
materialeve informative pér institucionet shtetérore té synuara dhe entiteteve té menaxhimit
hekurudhor, me synimin pér té arritur 60% pjesémarrje né seminare/trajnime dhe njé
vlerésim mesatar té njohurive prej 60% ose mé té larté brenda tri (3) viteve té ardhshme.
Rrjeti hekurudhor TEN-T gé do té jeté né ndértim do té pérfshij¢ ERTMS brenda gjashté
(6) viteve té ardhshme.
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2 HYRJA

Republika e Kosovés shtrihet né Evropén Juglindore, pérkatésisht né Ballkanin Peréndimor,
ka njé sipérfage prej 10.905 km* dhe me 1,739,825 banoré!. Duke marré parasysh pozitén
gjeografike té Republikés sé Kosovés, rrjeti rrugor dhe hekurudhor luan rol té réndésishém né
zhvillimin socio-ekonomik té vendit. Kosova ka njé rrjet rrugor té avancuar me gjatési prej
2446.95 km rrugé te asfaltuara prej té cilave: 137 km jané rrugé autoudhé, 755.19 km jané
rrugé nacionale, 1486.31km jané rrugé rajonale’ ndérsa 46.88 km jané rrugé lidhése.
Lidhshméria kualitative e regjioneve té ndryshme té vendit vecanérisht me segmente rrugore

té Evropés me koridorin V111 dhe X pérmes R6 dhe R7.

RRJETI RRUGOR NEN PERGJEGIESINE E "M I T"
ROAD NETWORK UNDER RESPONSIBILITY QF "M I T"
PUTNA MREZA POD ODGOVORNOSU U "M I T"

Serbia

Montenegro

ot

| gk - PR
) g Prishing
i

anee

Alkania Morth Macedonia

el
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Huli &l

— e

Carzauma Soanles

Minisira & Infraztrukiures dihe | ranssort1
Rdinisley of | nfrsstrusiums and Trarspurt
M ~Etarstea In‘rastiuktices | lrarspe-a

ChARr - RMD - GLP
PunaifPropamsdPriprarmio: N Kalmand
ShjetorDacsmbenCecambar 2019, Prishtics

Granonl Frelaz

1 Regjistrimi i popullsisé né Kosové 2011, Enti i Statistikave té Kosovés: www.esk.rks-gov.net
2 Té dhénat pér gjatésing e rrjetit rrugor jané marré nga Ministria e MMPHI-sg.
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Sistemi i Transportit Inteligjent (SIT) éshté njé infrastrukture inovative dhe strategjike e
pérdorur pér té pérmirésuar efikasitetin, siguriné dhe géndrueshmériné e transportit né njé
periudhé té shpejté té zhvillimit teknologjik. Kjo infrastrukturé e avancuar integron
teknologjité e informacionit dhe komunikimit pér t& monitoruar, menaxhuar dhe optimizuar
lévizjen e mjeteve né rrugé, duke ofruar njé eksperiencé mé té sigurt dhe efikase pér
pérdoruesit. Né kété dokument strategjik do té shqyrtohén géllimet dhe prioritetet kryesore té
SIT, duke adresuar njé gamé té gjeré sfidash dhe mundésive pér zhvillim té géndrueshém.

Pér kété qéllim Republika e Kosovés ka vendos si prioritet té Qeverisé vendosjen e SIT.

Si hap i paré i vendosjes sé késaj infrastrukture éshté hartuar Strategjia e SIT. Kjo Strategji u
hartua bazuar né vendimin nr.7912 té datés 12.10.2023, té Sekretarit té Pérgjithshém té
MMPHI-se pér themelimin e ekipit punues pér Hartimin e Strategjisé sé SIT me géllim
integrimin e sistemeve inteligjente té transportit né Kosové, me vendosjen dhe pérdorimin e
SIT-it né sektorin rrugor dhe hekurudhor.

Kjo Strategji do té shérbejé si plan strategjik pér institucionet e Republikés sé Kosovés, si dhe
institucioneve tjera si palé té interesit, gé do té pérfshihen né vendosjen, funksionimin dhe
pérdorimin e sistemeve inteligjente té transportit né Kosove.

Pé&r mé tepér kjo Strategji merr parasysh “Kornizén strategjike pér zbatimin e SIT-it né rrjetet
TEN-T (Rrjeti ndér-Evropian i Transportit) né Ballkanin Peréndimor”, té zhvilluara me
financimin e BE-sé dhe té pérfunduara né fillim té vitit 2019, gé synon: vendosjen e parashikuar
té sé ardhmes sé& SIT-it né shtrirjen e planifikuar té rrjeteve bérthamé (kryesor) dhe
gjithépérfshirése té transportit ndér Europian (rrjetet TEN-T) né rajonin e Ballkanit
Peréndimor; té gjitha korridoret lidhése si: hekurudha, rrugét, portet detare, disa rrugé ujore
brenda vendit, si dhe ndérlidhjet e tyre. Korniza strategjike pérfshin plane té rekomanduara té
veprimit pér secilin prej vendeve té Ballkanit Peréndimor (WB6), pér té shérbyer si bazé pér
njé zhvillim té koordinuar té SIT-it né rajon.

Republika e Kosovés si vend potencial pér antarésim né BE ka marré pér obligim arritjen e
synimeve té parashtruar nga Komuniteti i Traktatit té Transportit né kuadér té planit té veprimit
pér Rrugé dhe Hekurudha.

Synimet e SIT 2030 gjithashtu jané né pérputhje me objektivat e Programit té Qeverisé 2021-
2025, pika 2.13 “ Infrastruktura” dhe 2.13.1 “Infrastruktura Rrugore e Integruar” qé parasheh
pérmirésimin e sigurisé né komunikacion, mirémbajtjen e rrugéve dhe pérmirésimin e
shérbimeve duke rishikuar kornizen ligjore si dhe vendosjen e Sistemit Inteligjent té
Transportit. Pika 2.13.2 “Infrastrukturé Hekurudhore pér Zhvillim Ekonomik™ qé parasheh
harmonizimin e kornizes ligjore me aquies se BE-sé, tregun hekurudhor dhe projektet pér
rehabilitimin dhe modernizimin e linjes 10 duke pérfshiré dhe sistemet e SIT.

Strategjia e SIT kontribuon gjithashtu né realizimin e prioriteteve né Strategjin Kombétare pér
Zhvillim, shtylla e paré e zhvillimit té géndrueshém ekonomik gjegjésisht né infrastrukturé té
cilésisé sé larté té géndrueshme dhe té integruar gé parasheh pérmirésimin e infrastrukturés dhe
shérbimeve té transportit, krijimin e lidhjeve pa pengesa né transportin ndérkombétar
multimodal dhe rritjen e sigurisé sé transportit.
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Strategjia e SIT derivon nga Strategjia e Transportit Multimodal 2030 gé parasheh
digjitalizimin e transportit rrugor dhe hekurudhor gjegjesisht pika 6.2.3.1 “digjitalizimi dhe
shérbimet inovative” qé pér synim ka vendosjen e sistemeve intelegjente té transportit —
SIT/ERMTS.

Sa i pérket Agjendés sé Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor, si pjesé e procesit té Berlinit,
Kosova ka marré obligime pér zbatimin e veprimeve brenda pesé fushave kryesore, ku né
fushen e paré “Klima, Energjia, Lévizshéria” parasheh vendosjen e sistemeve inteligjente té
transportit, zhvillimin e infrastruktures inteligjente, promovimin e teknologjive inovative dhe
forcimin e bashképunimit brenda rajonit duke krijuar korsi té korridoreve té gjerbérta.

Strategjia SIT derivon nga Traktati i Komunitetit té Transportit (TKT), nénshkruar né korrik
2017 midis BE-sé dhe gjashté vendeve té Ballkanit Peréndimor (WB6), pérfshin edhe Kosovén.
Traktati mbéshtet thellimin e Integrimit Evropian té vendeve WB6 né fushén e transportit si
dhe pérfshin angazhime té ndérsjella pér veprime specifike gé duhen ndérmarré. Neni 10 i
TKT-sé, ratifikuar me ligjin nr. 06/L-109, daté 26.11.2018, “Pér ratifikimin e traktatit qé
themelon Komunitetin e Transportit”, pércakton qé Palét ¢ Evropés Juglindore do té zhvillojné
sisteme efikase té menaxhimit té trafikut, pérfshiré sistemet intermodale dhe SIT.

3 METODOLOGJIA

Hartimi i Strategjisé sé SIT pérbéhej nga dy elementé kryesoré. E para ishte puna e konsulencés
e angazhuar dhe mbeshtetur nga Sekretariati i TKT e cila ka hartuar draftin fillestar té
Strategjisé sé SIT pér Kosové dhe BiH (pér té gjitha llojet e transportit) dhe Raportin pér
zhvillimin e Qendrés pér Menaxhimin e Trafikut (QMT), ndérsa me Shqipériné dhe Malin e Zi
pér Transportin Ujor.

Pér géllimin e projektit jané mbledhur té dhéna, informacione dhe dokumente té shumta nga
burime té ndryshme. Lloji i informacionit dhe pérshkrimi i tyre u diskutua gjaté takimit fillestar
té nén-projektit dhe u pérpilua né raportin fillestar. Né vijim té pércaktimit té tyre fillestar,
kérkesat e té dhénave, informacionit dhe dokumenteve jané pérshtatur né ményré gé té
adresojné té gjithé komponentét gé lidhen me SIT (institucionale, ligjore, financiare, teknike,
barrierat dhe ndikimet e mundshme) dhe né lidhje me nevojat dhe kérkesat pér QMT. Ndérkohé
jané identifikuan pikat e diskutimit me palét e interesit, né funksion té performancés sé
misioneve.

Metodat, mjetet né formén e pyetésoréve, pikave té diskutimit dhe kérkesa pér ofrimin e té
dhénave — dokumenteve — informacionit jané:

o Pyetésori-Pikat e diskutimit pér rrugét dhe treguesit kryesoré té performancés (relevant pér
té gjitha llojet e transportit);

o Pyetésor-Pikat e diskutimit pér Hekurudhat;

o Pyetésor-Piké diskutimi pér Rrugét Ujore té Brendshme;

Vihet re se kéta pyetésoré ndogén té njéjtén gasje té prezantuar dhe miratuar tashmé pérmes
projektit té€ méparshém, “Kuadri strategjik pér zbatimin e SIT né Rrjetin Bérthamé/
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Gjithépérfshirés TEN-T né WB6” duke u fokusuar gjithashtu né marrjen e té gjitha
pérditésimeve dhe/ose modifikimeve né kushtet si té partneréve rajonal (PR) ashtu edhe té
mjedisit té SIT.

Pyetésorét u prezantuan dhe u diskutuan gjaté takimeve né té gjitha institucionet, né ményré
qé té merret informacion maksimal dhe té arrihet pranimi i Projektit.

Rezultatet e parashikuara té projektit sipas rezultateve té pérshkruara né TeR pérfshinin gjithsej
teté raporte qé ndjekin progresin e projektit, si mé poshté: Raporti fillestar, Vlerésimi i situatés
aktuale, vizioni dhe objektivat strategjike, masat dhe skenarét e zhvillimit, nevojat dhe kérkesat
e TNC, QMT-Ndarja e kostos, Draft Raporti Pérfundimtar dhe Raporti Pérfundimtar né
dispozicion.

Me géllim té hartimit té Strategjisé sé SIT pér Kosové, MMPHI ka themeluar Ekipin Punues
I pérbéré nga pérfagésues nga institucione pérgjegjése dhe pjesémarrés té tjeré té sektorit té
transportit, té cilét siguruan dhe verifikuan té gjithé informacionin e disponueshém. Para dhe
pérgjaté procesit té hartimit té Strategjisé, jané mbajtur takime me ekspertét té Connecta-s ku
éshté diskutuar drafti fillestar i cili shté prezantuar pérfagésueséve te MMPHI-se (drejtoréve
té departamenteve dhe kabinetit té ministrit). Jané mbajtur takime té ekipit punues né té cilat
takime éshté shqyrtuar drafti fillestar dhe jané dhéné sygjerime qé drafti duhet pérshtatur sipas
udhézimeve ligjore pér pérgaditjen e késaj strategjie. Me kété rast éshté mbajtur punétori katér
(4) ditore pér pérshtatjen dhe finalizimin e strategjisé né fjalé.

Dokumenti strategjik ka kaluar fazen e diskutimeve paraprake nga data 26.10.2023 deri me
03.11.2023 ku dokumenti i éshté dérguar té gjitha institucioneve pér komentim. Pas fazés sé
konsultimeve paraprake dokumenti &shté publikuar né platformen e konsultimeve publike nga
data 14.11.2023 deri me 04.12.2023.

Strategjia e SIT bazohet né modelet dhe standardet e rekomanduara nga TKT dhe gjithashtu
nga té gjeturat e ekspertéve té Connecta, né strategjiné gjithépérfshirése pér SIT pér shtetet e
Ballkanit Peréndimor.

Strategjia pér SIT éshté miratur né Qeveriné e Republikés sé Kosovés me daté: 14.02.2024 dhe
vendimin nr. 16/188.

4 GJENDJA AKTUALE

Me kérkesen e Qeverisé sé Republikés sé Kosovés, Sekretariati i Komunitetit Transportit
(SKT), ka angazhuar Asistence Teknike e cila ka hartuar vlerésim e ploté té situatés aktuale né
drejtim té kornizés sé politikave, pérafrimit ligjor sipas Aneksit I té Traktatit t¢ Komunitetit té
Transportit, kuadrit institucional dhe teknologjik pér Sistemin Inteligjent té Transportit (SIT)
e cila pérfshin té gjitha llojet e transportit (rrugor, hekurudhor dhe ujor).

Ky vlerésim éshté pérmbledhur mé poshté pér llojet e transportit duke u fokusuar né boshlléqget
gé duhen plotésuar. Duke marr parasysh se gjetjet né lidhje me situatén aktuale jané baza pér
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Objektivat Strategjike dhe Masat afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata qé do té propozohen,
kéto boshllége té fokusuara pérmblidhen né tre kategori té vecanta qé lidhen me veprime:

- Operacionale;
- Mirémbajtjes;
- Sigurimi i infrastruktures sé re.

Duke ndjekur kété gasje dhe mbi bazen e vleresimit té gjendjes aktuale sipas té gjitha llojeve
té transportit té cilat na pércaktojné objektivat dhe masat strategjike gé do té propozohen né
kété Strategji.

4.1. RRJETI RRUGOR

4.1.1 Pérshkrim i pérgjithshém

Njé nga aktivitetet fillestare né pérgatitjen e strategjisé té SIT pér Kosovén dhe vendosjen e njé
gendre pér menaxhimin e trafikut rrugor éshté vlerésimi i nivelit aktual té zhvillimit té
infrastrukturés sé SIT né vend. Sipas analizés sé gjendjes aktuale, nuk ka dokumente gé do té
sugjeronin ndonjé plan konkret pér zhvillimin e infrastrukturés sé SIT né vend.

Sipas té dhénave nuk ka pérparim né Kosové sa i pérket politikave publike dhe zhvillim té
infrastrukturés sé SIT né nivel nacional apo lokal (qytet).

Baza legjislative e Kosovés lidhur me transportin pércakton fushéveprimin e drejtpérdrejté me
palén kryesore té interesit ministriné pérgjegjése pér transport. Né kuadér t& Ministrisé, ka
departamente té ngarkuara me detyra specifike duke pérfshiré Departamentin e Infrastrukturés
Rrugore dhe Departamentin e Menaxhimit té Rrugéve.

Rrjeti rrugor nén pérgjégjésiné e Ministrisé éshté: 137 km Autoudhé té ndértuara dhe 22 km
Autoudhé té tjera gé jané né ndértim e sipér. Pérvec késaj, jané rreth 753 km rruge nacionale
dhe 1495 km rrugé rajonale. Ka disa tunele né ato rrugé dhe ka disa ura dhe viadukte ku mé e
gjata éshté 5.6 km.

4.1.2 Legjislacioni

Sa i pérket legjeslacionit, Kosova ende nuk ka ndonjé pérparim pér pérafrimin e legjislacionit
té BE-se, pérkatésisht Direktiva 2010/40/BE pér vendosjen e SIT edhe pse parashihet té
pérfshihet né projekt ligjin e ri pér rrugét. Parashikohet qé SIT do té ndahet sipas llojeve té
transportit dhe brenda secilit prej tyre do té futen funksionet e lidhura me SIT. Agjencia
Kosovare e Standardizimit (AKS) ka miratuar té gjitha standardet CEN ITS.

Pérvec Ligjit pér Rrugeét, ligjet tjera né fugi qé kané té béjné me sektorin e transportit rrugor
jané:

e Ligji pér Rregullat e Trafikut Rrugor;

e Ligji pér Automjete;

e Ligji pér Transportin Rrugor;

e Ligji pér Transportim e Mallrave té Rrezikshme.
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Né nivel strategjik, Strategjia e Transportit Multimodal 2023-2030, pércakton disa nga
elemente e réndésishém pér zhvillimin e SIT né transportin e pasagjerve dhe mallrave,
Strategjia Kombétare pér zhvillim 2030, shtylla e paré e zhvillimit t& géndrueshém ekonomik,
gjegjésisht né infrastrukture té cilésisé sé larté té géndrueshme dhe té integruar qé parasheh
pérmirésimin e infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit, krijimin e lidhjeve pa pengesa né
transportin ndérkombétar multimodal dhe rritjen e sigurisé sé transportit. Programi i Qeverisé
2021-2025 ku parashihet té rishikoj kornizen ligjore si dhe vendosjen e SIT, Agjenda e Gjelbér
pér Ballkanin Peréndimor gé parasheh SIT-in .

4.1.3 Gjetjet

4.1.3.1 Operacionale

= Njé studim fizibiliteti® pér SIT dhe Tolling éshté pérgatitur dhe jané béré plane pér
zbatimin e sistemit né té ardhmen e afért.

= Legjislacioni gé mbulon fushén e Transportit Rrugor né pérmbajtjen e tij ka marr pér
bazé njé masé té konsiderueshme té dispozitave nga Acquis sé BE-sé. Né anén tjetér,
né fushén e SIT nuk ka filluar harmonizimi i ligjeve té pérmendura, kurse Standardet e
ndérveprueshmérisé jané planifikuar té pércaktohen né njé fazé té mévonshme.

4.1.3.2 Mirémbajtja

= Operimi dhe Mirémbajtja e SIT éshté planifikuar té financohet pérmes Buxhetit té
Kosovés.

4.1.3.3 Infrastrukturae re

Nuk ka infrastrukturé té vendosur té SIT né rrjetin rrugor.
Edhe pse nuk ka pajisje t& SIT né Autoudhé, jané parashikuar masa pér t¢ mundésuar
instalim té lehté dhe efikas té pajisjeve.

Ul

4.2. INFRASTRUKTURA HEKURUDHORE

4.2.1. Pérshkrim i pérgjithshém

Gjatésia e infrastrukturés publike hekurudhore né territorin e Kosovés éshté 335 km, ndérsa ka
edhe rreth 103 km linjé hekurudhore industriale. Té gjitha linjat hekurudhore né Kosové jané
njé binarshe dhe té paelektrifikuara, té karakterizuara me gjendje jo té miré (disa linja jo
funksionale) dhe mungesé té mirémbajtjes. Praktikisht, té gjitha linjat hekurudhore jané me
shpejtési operimi nga 30 deri né 70 km/h. Infrastruktura hekurudhore gé nga viti 2011 i &shté
besuar Shoqgérisé Aksionare (SH.A.) “INFRAKOS”, e cila €shté 100% né& pronési t€ Qeverise.
Funksionin menaxhues e kryen Ministria e Ekonomise.

3Studimi i Fizibilitetit, Funksionimi dhe Menaxhimi i Sistemit t& Transportit té Taksave dhe Inteligjencés né Rrjetin Rrugor; Linja 6, Linja 7
dhe Autostrada Gjilan, TEMPUS PROJEKT DOO, korrik 2019
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Pérvec menaxherit té infrastrukturés, ekziston edhe kompania nacionale e transportit pér mallra
dhe udhétaré — Sh.A. “TRAINKOS”, po ashtu 100% né pronési t&€ Qeveris¢ .

Linjat hekurudhore TEN-T né Kosové jané paragitur né hartén e méposhtme.

RAILWAY NETWORK
OF KOSOVO

SERBIA

Bardhi i Madh

ALBANIA

Prizren

IMACEDONIA

Figura 1: Rrjeti hekurudhor i Kosovés (burimi: Infrakos)

Qeveria, pérmes Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (mé paré:
Ministria e Infrastrukturés) dhe Ministrisé sé Ekonomisé, kontrollon dhe mbikéqyr punén e
INFRAKOS dhe TRAINKOS.

Autoriteti Rregullativ i Hekurudhave (ARH), éshté organ i pavarur i themeluar nga Kuvendi i
Republikés sé Kosovés dhe funksionon né bazé té Ligjit té Hekurudhave té Kosovés Nr. 04/L-
063 i ngarkuar me pérgjegjésité pér rregullimin dhe mbikéqyrjen e sektorit hekurudhor né
Kosové pérmes Organeve profesionale si né vijim: Organi i Sigurisé Hekurudhore, Organi i
Interoperabilitet, Organi i Licencimit si dhe Organi i Rregullimit té Tregut Hekurudhor.
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ARH i raporton Kuvendit t& Kosovés sipas kérkesés dhe sé paku njé heré né vit pér
fushévepprimtariné e departamenteve té cilat jané né kuadér té saj.

Né bazé té ligjit 04/L-063 pér Hekurudhat e Kosovés éshté krijuar Organi pér Hetimin e
Aksidenteve Hekurudhore né kuader té komisionit pér Hetimin e Aksidenteve (KHAIA).
KHAIA é&shté pérgjegjése pér hetimin e aksidenteve dhe incidenteve né sektorin e
hekurudhave brenda territorit té Republikés sé Kosovés.

Qasja né infrastrukturén publike hekurudhore mundésohet me Ligjin pér Hekurudhat e
Republikés sé Kosovés nr. 04/L — 063, i miratuar mé 14.11.2011, dhe pér momentin né rrjetin
hekurudhor funksionon operatori privat hekurudhor RAILTRANS, i cili mban rreth 40% té
tregut té transportit hekurudhor té mallrave.

Qé nga viti 2006, njé sistem i centralizuar i kontrollit dhe menaxhimit té trafikut éshté zbatuar
né linjén hekurudhore Hani Elezit — Fushé Kosové - Leshak, né gjatési prej 149.311 km (qé
pérfshin 15 stacione hekurudhore), tani éshté komplet jashté funksionit dhe i demoluar pér
shkak té rehabilitimit té linjés 10 hekurudhore. Pér komunikim né hekurudha, lidhjet e sistemit
telefonik pérdoren me kabllo optike dhe rrjet- radio.

Linja kryesore hekurudhore nga Hani Elezit deri né Mitrovicé dhe Leshak aktualisht éshté duke
u rehabilituar pérmes tre nénseksioneve dhe pér segmentin 1 dhe 2 (Hani i Elezit — Fushé
Kosové — Mitrovicé) instalimi i Sistemit te Sinjalizimit dhe Telekomunikimit éshté parapa té
pérfundoj né TM2 2027 ndérsa faza 3 duke péfshi Punét Civile, Sinjalizimin dhe
Telekomunikimin éshté parapa té pérfundoj né TM4 2028, pastaj elektrifikimi fillon né
koordinim me shtetet fginje. Vlera totale e projektit éshté 366,118 milioné euro, dhe afati i
planifikuar pér pérfundimin éshté fundi i vitit 2028.

Rehabilitimi i linjés hekurudhore 10, Hani i Elezit — Fushé Kosové - Leshak éshté parapa gé
linja té pajiset me Sistemin Evropian té Kontrollit té Trenit (ETCS) Niveli 1 i Mbikéqyrjes sé
Ploté duke pérfshiré funksionin e mbushjes duke pérdorur Balises. Sistemi elektronik i
ndérthurjes do té lejojé futjen e teknologjis€ ERTMS/ETCS té Nivelit 2 né té ardhmen.

Sa i pérket projekteve té tjera, pér rehabilitimin dhe modernizimi e linjés 7 hekurudhore Kosové
Fushé — Podujevé, ka pérfunduar Dizajni Preliminar dhe VNMS pér kété linjé, tani éshté né
pritje pér gjetje té fondeve pér ekzekutim té punimeve, ndérsa studimi i parafizibilitetit pér
linjén hekurudhore Prishtiné — Aeroporti Ndérkombétar “Adem Jashari” ka pérfunduar.

Problem mbetet financimi i operimeve té INFRAKOS-it, duke pasur parasysh se diferenca
ndérmjet kostove direkte operative dhe té ardhurave nga tarifat éshté rreth 2.5 milioné euro.

Ekziston edhe njé problem i dukshém me mungesen e personelit hekurudhor dhe trajnimin e
punonjésve ekzistues.

Ekziston Strategjia e Transporti Multimodal 2023-2030, gé synon njé transport inteligjent dhe
té géndrueshém duke pérfshiré edhe menaxhimin e trafikut ERTMS.
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4.2.2. Te& gjeturat

4.2.2.1. Operacionale

Direktivat 2004/49/EC, 2008/57/EC dhe 2007/59/EC jané transpozuar né kornizén
ligjore té Kosovés, me Ligjin né fuqi pér Hekurudhat 04/L-063. TSI-té jané né proces
miratimi nga ARH.

Deri mé tani jané miratuar TSI INF, TSI OPE, TSI CCS, TSI LOC & PAS, TSI WAG,
ndérsa TSI PRM, TSI TAP dhe TSI TAF jané né proces pérshtatjeje, ndérsa e
planifikuar pé r 2024 pér adoptim té TSI SRT.

Koncept Dokumenti pér Hekurudhat éshté miratuar, i cili parasheh ndryshimin e Ligjit
aktual pér Hekurudhat dhe pérgatitjen e Ligjit té ri pér Siguri dhe Interoperabilitet. Ligji
I ri parasheh harmonizimin me Direktivén e Sigurisé 2016/978 té pakos sé katért
(katért) hekurudhore dhe Direktivén 2016/979 pér Interoperabilitet.

Lidhur me zbatimin e standardeve EN té hekurudhave (t& pérfshira né TSI), éshté
krijuar bashképunimi ndérmjet ARH-sé dhe Agjencisé Kosovare té Standardizimit.
Kaneé filluar pérgatitjet e Planit Kombétar pér Zbatimin e TSI INF. Drafti pérfundimtar
tashmé éshté pérgatitur, por né mungesé té Bordit Mbikéqyrés té ARH-sé, ky aktivitet
ende nuk éshté finalizuar. Ekziston njé plan pér té zhvilluar plane té veprimit edhe pér
té gjitha TSI-té e tjera.

ERA mé 21 gershor 2023 ka vendosur qé Kosova do té jeté né gjendije té pérdoré kodin
numerik dyshifror "00" pér "té gjitha shtetet/territoret e tjera" pérkohésisht, derisa té
gjendet njé zgjidhje pérfundimtare. Kjo zgjidhje ka pérparési pasi qg¢ Kosova mund té
keté gasje né EVR dhe regjistrat ekzistuese mund té mos kané nevojé té ndryshohen.
ARH éshté né proces ndryshim/ plotésimit té Rregullores pér Regjistrin Nacional té
Mijeteve Lévizése (NVR) dhe pérshtajes pér transpozim té Decision (BE) 2018/1614
qé pércakton specifikimet pér regjistrat e mjeteve lévizése té pérmendura né nenin 47
té Direktivés (BE) 2016/797.

4.2.2.2. Mirémbajtja

Ekziston nevoja pér ngritjen e kapaciteteve profesionale té nevojshme pér zbatimin
(funksionimin dhe mirémbajtjen) e ERTMS dhe SIT né hekurudha, si pér institucionet
shtetérore ashtu edhe pér kompanité hekurudhore, si dhe pér stafin drejtues dhe
operacional.

4.2.2.3. Infrastruktura e re hekurudhore

Infrastruktura hekurudhore éshté né gjendje jo té miré, e cila ndikon né siguriné dhe
cilésiné e shérbimimeve hekurudhore.
Nuk ka infrastrukturé té vendosur té SIT né transportin hekurudhor.
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4.3. RRUGET UJORE TE BRENDSHME

4.3.1. Legjislacioni

NEé territorin e Kosovés nuk ka rrugé ujore me réndési lokale apo ndérkombétare dhe me regjim
ndérkombétar té lundrimit.

Né lumenjté e Kosovés nuk ka trafik. Pérveg késaj disa rrugé ujore dhe ligene té vegjél gé kané
aktivitete turistike duke pérfshiré lundrimin sportiv — jomotorik jané pak té zhvilluara.

Rrjedhimisht, “Strategjia Transporti Multimodal 2023-2030 dhe Plani i Veprimit pér tri vite”,
nuk parasheh zhvillimin e aktiviteteve apo investimeve né infrastrukturén e rrugéve ujore té
brendshme.

4.3.2. Té Gjeturat

4.3.2.1. Operacionale

= Autoriteti g& administron resurset ujore né nivel shtetéror nuk éshté pérgjegjés pér
céshtjet e transportit.

= Ministria e Mjedisit, pérkatésisht Autoriteti i Rajonit té Pellgjeve Lumore (ARPL)
aktualisht éshté duke hartuar Planet e Menaxhimit té Pellgjeve Lumore si dokumente
planifikuese strategjike pér menaxhimin e resurseve ujore né nivel té pellgut.

= Nuk ka asnjé plan pér zhvillimin e transportit ujor, me gé lumenjté e Kosovés nuk kané
kapacitete té jané lumenj lundrues.

= Né& kontekst t¢ menaxhimit té ujérave ndérkufitare éshté arritur nj¢ memorandum
mirékuptimi né nivel té pellgut té lumit Drini sé bashku me Shqipériné, Malin e Zi,
Magedoniné Veriore dhe Greqiné. Pér mé tepér, rishtazi éshté nénshkruar edhe njé
memorandum mirékuptimi ndérmjet ARPL dhe Agjencisé Shqiptare t&¢ Menaxhimit té
Burimeve Ujore, si dhe éshté duke u punuar pér marréveshje ndérshtetérore pér
menaxhimin e ujérave ndérkufitare me Shqipériné dhe Magedoniné Veriore.

= SIT né IWW nuk aplikohet megense nuk ka mundési pér transport ujor.

4.3.2.2. Infrastruktura e re

= Nuk ka asnjé infrastrukturé té vendosu té SIT né llojin e IWW.
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5. VIZIONI

Krijimi i njé ekosistemi transporti mé té sigurt, inteligjent dhe efikas duke vendosur
Shérbimet inovative té€ SIT pér té reduktuar ndjeshém aksidentet e trafikut dhe ato me
fatalitet, pérmirésuar aftésité e reagimit ndaj emergjencave, zvogelimin e ndotjes nga
trafiku dhe minimizimi i rrezigeve té sigurisé pér njé pérvojé lévizshmérie té geté dhe té
géndrueshme pér té gjithé pérdoruesit.

Né ményré gé té arrihet Vizioni i mésipérm, duhet mbéshtetur né parimet:

1. Zhvillimi i Shérbimeve té SIT né ményré té koordinuar, sistematike dhe me kosto
efektive;

2. Integrimet e aplikacioneve té SIT, té pajtueshme me sistemet e vendeve fginje gé
plotésojné standardet e arkitekturés SIT té BE-sg;

3. Integrimi i ploté i SIT né planifikim, projektim, ndértim dhe mirémbajtje né
infrastrukturén e transportit;

4. Zhvillimi i géndrueshém dhe vendosja e SIT.
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6. OBJEKTIVAT STRATEGJIKE

Né ményré gé Objektivat Strategjike té artikulohen, faktorét gé duhet té merren parasysh
pérfshijné politikat gjithépérfshirése té transportit té BE-sé detyrimet dhe té drejtat
ndérkombétare té Kosovés, mjetet e pérmirésimit té efikasitetit si digjitalizimi, parimet dhe
normat evropiane lidhur me transparencén dhe llogari dhénien.

Jané analizuar faktorét gé kané ndikuar né formimin e Objektivave Strategjike, si: Planet e
Veprimit Rajonale pér Siguriné Rrugore, Rrugét*, dhe Hekurudhat®, si edhe Strategjia e mengur
dhe e géndrueshme pér Ballkanin Peréndimor®.

Pérvec késaj, pér formulimin e Objektivave Strategjiké, jané analizuar zhvillimet e fundit né
Ballkanin Peréndimor’dhe zbatimi i Acquis®.

Vizioni dhe Parimet e mé sipérme vlejné né té gjitha llojet e transportit, rrugét, hekurudhat dhe
rrugét ujore té brendshme, duke formuar objektivat e tyre strategjiké qé jané vendosur né nén-
kapitujt vijues.

Kosova aktualisht éshté duke hartuar planin pér zbatimin e SIT pér lloje té ndryshme té
transportit. Kjo paraget njé mundési té shkélqyer pér té zbatuar té gjitha mésimet e nxjerra nga
cdo pérpjekje e méparshme.

Objektivi Strategjik 1: Ndértimi i njé infrastrukture té avancuar teknologjike pér rritjen e
sigurisé rrugore, pérmirésimi i 1évizshérisé dhe zvogélimin e ndikimit
né mjedis

Rrjeti rrugor nén pérgjégjésin e Ministrisé éshté: 137 km Autoudhé té ndértuara dhe 22 km

Autoudhé té tjera qé jané né ndértim e sipér. Pérvec késaj, jané rreth 753 km rruge nacionale

dhe 1495 km rrugé rajonale. Ka disa tunele né ato rrugé dhe ka disa ura dhe viadukte, ku mé e

gjata éshté 5.6 km. Nga i gjithé rrjeti i siperpermendur 395km jané rrugét kryesore dhe

gjithépérfshirése ge béjne pjese né rrjetin rrugor TEN-T.

Korniza ligjore rrugore e SIT né Kosové éshté ende né fazén e pérpilimit dhe hartimit té saj,

éshté hapi i paré drejt zbatimit t€ SIT né rrugé. Kosova duhet ta tejkalon kété boshllék duke

transpozuar dhe zbatuar Direktivén dhe Rregulloret gé mbulojné fushen e SIT.

Pastaj zhvillimi dhe vendosja e gendrés pér menaxhimin e trafikut dhe pérgaditjet pér fillimin

e vendosjes sé SIT né rrjetin rrugor kryesor dhe gjithépérfshirés —TEN-T.

Obijektivi strategjik 1 pércakton njé drejtim té garté pér zbatimin e SIT né Kosové me fokus né

arritjen e standardeve té BE-sé duke transpozuar té gjitha direktivat dhe rregulloret e BE-sé qé

mbulojné fushén e SIT, duke rrité besueshmériné dhe reziliencen e rrjetit té transportit né

Kosové, pérfshiré vendosjen e teknologjive té SIT-it, duke ngrit investimet publike dhe private

4 https://www.transport-community.org/action-plans/

5 https://www.transport-community.org/reports/five-year-rolling-éork-plan-for-development-of-the-indicative-ten-t-
extension/

6 https://www.transport-community.org/strateqy-for-sustainable-and-smart-mobility-in-the-gestern-balkans-2/

7 https://www.transport-community.org/reports/ten-t-annual-reports/

8 https://www.transport-community.org/reports/progress-reports-on-action-plans-and-acquis-implementation/
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né zhvillimin dhe vendosjen e SIT dhe duke zvogeluar kohézgjaten dhe rritjen e sigurisé né
tregtiné né transportin ndérkufitar.

Objektivi Specifik 1.1: Zhvillimi i kornizes gjithépérfshirése dhe té integruar i Sistemit
Inteligjenté té Transportit (SIT) né transportin rrugor.

Transpozimi i té gjitha direktivave dhe rregulloreve té BE-sé&, duke adresuar boshlléget teknike dhe
duke nxitur bashképunimin ndérmjet institucioneve, me géllim rritjen e efikasitetit t& sigurisé dhe
géndrueshmérisé sé transportit brenda tre (3) viteve té ardhshme.

Objektivi specifik 1.2: Rritja e besueshmérisé dhe resiliencés té sistemit

Sigurimi i besueshmérisé dhe resiliences té rrjetit té transportit né Kosovés duke pérfshiré teknologjité
e SIT gé mundéson mirémbajtje proaktive dhe rikuperim té shpejté nga ndérprerjet ose incidentet gé
arrin njé reduktim me 20% né frekuencén dhe kohézgjatjen e ndérprerjeve té transportit dhe njé
reduktim té reagimit mesatar té incidentit dhe kohés sé rikuperimit me 25% brenda tre (3) viteve pas
zbatimit t& Shérbimeve té SIT.

Objektivi specifik 1.3: Pérmirésimi i infrastrukturés sé transportit dhe inovacionit néKosove.

Rrjeti kryesor rrugor TEN-T do té pérfshijé SIT brenda shtaté (7) viteve té ardhshme.

Objektivi specifik 1.4: Pérmirésimi i efikasitetit, sigurisé dhe tregtisé ndérkufitare, pérmes
sistemeve té avancuara Inteligjente té Transportit (SIT).

Reduktimi i kohés mesatare té pritjes né pikat kufitare me 20% brenda tre (3) viteve, duke rritur volumin
e tregtisé ndérkufitare me 15% brenda tri (3) viteve, duke vendosur té paktén tri (3) zgjidhje té SIT né
pikat kufitare brenda pesé (5) viteve dhe duke ulur incidentet e sigurisé gé lidhen me transportin
ndérkufitaré me 10% brenda dy (2) viteve pas zbatimit té Shérbimeve SIT.

Objektivi Strategjik 2: Ndértimi i njé infrastrukture té avancuar teknologjike pér rritjen e
sigurisé hekurudhore, pérmirésimi i lévizshmérisé dhe zvogélimin e
ndikimit né mjedis.

Pozicioni gjeografik dhe konkurrueshméria pér rrjedhat e transportit hekurudhor né Linjen X

dhe lidhja me Portin e Durrésit jané faktorét mé té& réndésishém pér zbatimin e sistemeve

hekurudhore té SIT. Gjithashtu, mungesa e burimeve njerézore éshté e theksuar né té dy nivelet,
né administratén shtetérore dhe né kompanité hekurudhore.

Né hekurudha, sistemet mé té réndésishme té SIT jané ato té njohura nga rregulloret dhe
dokumentet strategjike té BE-sé: Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor
(ERTMS), Aplikimet Telematike pér Mallra (TAF-TSI) dhe Aplikimet Telematike pér
Pasagjerét (TAP-TSI). Korniza ligjore hekurudhore e SIT né Kosové éshté ende né fazén e
hartimit dhe pérpilimit, éshté hapi i paré drejt zbatimit t& SIT hekurudhore. Kosova duhet ta
kaloj kété boshllék duke transpozuar dhe zbatuar Direktivén e Interoperabilitetit dhe TSI té
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pakos sé 4-té hekurudhore (TSI CCS, OPE dhe INF tashmé té publikuara, TAP dhe TAF
mbeten pér transpozim).

Sa i pérket gasjes né rrjetet hekurudhore té vendeve té Ballkanit Peréndimor dhe BE-s€, Kosova
ka barriera institucionale (ligjore, teknike dhe organizative) pér ti kapércyer.

Objektivi specifik 2.1: Zhvillimi i kornizes gjithépérfshirése dhe té integruar i Sistemit
Inteligjenté né transportin hekurudhor.

Harmonizimi i ploté me Acquis té BE-sé pér SIT duke nxitur bashképunimin népérmjet marréveshjeve
ndér-institucionale me organizatat partnere kyge brenda tre (3) viteve té ardhshme.

Objektivi specifik 2.2: Adaptimi dhe pérdorimi efektiv i Sistemeve Inteligjente té Transportit

Ngritja e kapaciteteve pérmes programeve té trajnimit gjithépérfshirés dhe shpérndarja e materialeve
informative pér institucionet shtetérore té synuara dhe entiteteve t€ menaxhimit hekurudhor, me
synimin pér té arritur 60% pjesémarrje né seminare/trajnime dhe njé vlerésim mesatar té njohurive prej
60% ose mé té larté brenda tre (3) viteve té ardhshme.

Objektivi specifik 2.3: Pérmirésimi i sigurisé, kapaciteteve dhe menaxhimit té trafikut
hekurudhor né rrjetin kryesor hekurudhor TEN-T

Rrjeti hekurudhor TEN-T gé do té jeté né ndértim, do té pérfshij ERTMS brenda gjashté (6) viteve té
ardhshme.

Objektivi specifik 2.4: Pérmirésimi i efikasitetit, konkurrueshmérisé dhe cilésisé sé shérbimeve
té transportit hekurudhor

Rrjeti hekurudhor TEN-T qé do té jeté né ndértim, do té pérfshij TSI TAP dhe TAF brenda gjashté (6)
viteve té ardhshme.
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7. MASAT E PARAPARA PER ZBATIMIN E STRATEGJISE PER
SISTEMIN INTELIGJENT TE TRANSPORTIT

Pér secilén nga masat e identifikuara, jané analizuar té gjithé faktorét pérkatés si subjekt
pérgjegjés pér zbatim, ményra e zbatimit duke pérfshiré parametrat pérkatés té kostos, burimet
e mundshme té financimit dhe treguesit e duhur té monitorimit. Ky proces dergoi né
propozimin e kornizés kohore té duhur pér zbatimin e masés (afatshkurtér, afatmesém dhe
afatgjaté). Pér mé tepér, jané dhéné indikatorét pérkatés té monitorimit né ményré gé ecuria e
zbatimit té vlerésohet lehtésisht.

Masa 1 — Transpozimi i Acquis té BE-sé

Si njé nga veprimet e para qé do té ndérmerret drejt zbatimit t€ suksesshém té SIT-it né
transportin rrugor éshté transpozimi i direktivave si né vijim:

- Direktiva 2010/40/BE mbi kornizen pér vendosjen e sistemeve inteligjente té transportit
né fushén e transportit rrugor dhe ndérlidhjet me ményrat e tjera té transportit.

- Direktiva 2004/54/KE mbi kérkesat minimale té sigurisé pér tunelet né Rrjetin Rrugor
Trans-Evropian.

- Direktiva 98/34/KE - gé pércakton njé proceduré pér dhénien e informacionit né fushén e
standardeve dhe rregulloreve teknike.

- Direktiva 2007/2/EC - Krijimi i infrastrukturés sé informacionit hapésinor pér akses té
integruar né té dhénat e udhétimit.

- Direktiva 2016/1148/BE - Siguria e informacionit né rrjet me zbatim té detyrueshém pér
operatorét e shérbimeve thelbésore né fushat e transportit.

- Rregullorja e Pérgjithshme e Mbrojtjes sé té Dhénave (GDPR) 2016/679/BE.

- e-IDAS Rregullorja 2014/910/BE gé shogéron aktet zbatuese.

- Direktiva 2004/52/EC - Ndérveprueshméria e sistemeve elektronike té tarifave rrugore.

- Direktiva 2008/96/EC - Menaxhimi i Sigurisé sé Infrastrukturés Rrugore.

- Aktet e deleguara (305/2013, 886/2013, 885/2013, 962/2015, 2017/1926, 2017/2380)
sipas Direktivés 2010/40/BE.

- Zbatimi i detyrueshém i standardeve DATEX Il (CEN/TS) dhe CEN/TC 278.

Kostoja e zbatimit &shté e vogél dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té financimit,
ndérkohé qé pérfitimet jané thelbésore pasi kjo do té vendosé bazén pér zbatimin e métejshém
té SIT né rrugé.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025).

Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Numri i direktivave té
transpozuara.

Masa 2 — Vendosja dhe funksionalizimi i Qendrés pér Menaxhimin e Trafikut

Qendra e Menaxhimit té Trafikut (QMT) do té luajé njé rol jetik né menaxhimin e trafikut duke
kryer funksione té monitorimit dhe kontrollit té trafikut. Kéto funksione ndihmojné né
optimizimin e rrjedhés sé trafikut, zvogélimin e bllokimeve, rrisin siguriné rrugore dhe
pérmirésojné efikasitetin e pérgjithshém té transportit.
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Kostoja e njé mase té tillé éshté e larté dhe mund té financohet nga fondet kombétare apo
burime tjera té financimit.

Kjo masé duhet té zbatohet né periudhén afatmesme (2027).

Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: QMT funksionale

Masa 3 — Vendosja e SIT né rrjetin TEN-T dhe ngritja e aftésive teknike/profesionale

Krijimi i infrastrukturés, zbatimi i teknologjive té fundit, zhvillimi i burimeve njerézore dhe
nxitja e njé kulture té inovacionit dhe pérmirésimit té vazhdueshém.

1. Krijimi i Infrastrukturés teknike - Infrastruktura teknike pér SIT pérfshin komponenté
fiziké dhe dixhitalé. Infrastruktura fizike pérbéhet nga rrugé, semaforé, sinjalistiké dhe
elementé té tjeré qé jané té integruar me pajisje inteligjente. Kéto pajisje, té tilla si sensorét dhe
kamerat, mbledhin té dhéna né kohé reale pér rrjedhén e trafikut, shpejtésiné e automijetit,
kushtet e rrugés dhe faktoré té tjeré.

Infrastruktura dixhitale, nga ana tjetér, pérfshin sistemet dhe platformat qé pérpunojné dhe
analizojné té dhénat e mbledhura. Kjo pérfshin gendrat e té dhénave, serverét e bazuar né rrjete
kompjuterike dhe sistemet e avancuara softuerike gé pérdorin inteligjencén artificiale pér té
interpretuar té dhénat dhe pér té ofruar njohuri té zbatueshme.

2. Perdorimi i teknologjive té fundit - Pérdorimi i teknologjive mé té fundit éshté thelbésor
pér maksimizimin e pérfitimeve té SIT. Pérdorimi i pajisjeve té Internetit of things (IoT) gé
mundéson monitorimin né kohé reale té kushteve té trafikut dhe performancés sé automijetit.
5G mund té sigurojé komunikim me shpejtési té larté dhe me vonesé té ulét midis automjeteve
dhe infrastrukturés, ndérsa V2X u mundéson automjeteve té komunikojné me njéri-tjetrin dhe
me elementét e infrastrukturés, duke pérmirésuar siguriné dhe efikasitetin.

Siguria kibernetike éshté njé tjetér aftési kryesore teknike né SIT. Ndérsa sistemet e SIT béhen
mé té ndérlidhura dhe té drejtuara nga té dhénat, ato béhen edhe objektiva té mundshme pér
sulme kibernetike. Prandaj, zbatimi i masave té forta té sigurisé kibernetike éshté thelbésor pér
té mbrojtur integritetin dhe konfidencialitetin e té dhénave dhe pér té siguruar besueshmériné
e shérbimeve té SIT.

3. Zhvillimi i aftésive té burimeve njerézore - Njé zbatim i suksesshém i SIT mbéshtetet
shumé né aftésité dhe ekspertizén e fugisé punétore. Kétu pérfshihen profesionisté me njohuri
né fusha té ndryshme, si inxhinieria e transportit, shkenca kompjuterike, shkenca e té dhénave
dhe siguria kibernetike. Pér té ndértuar kéto aftési, organizatat mund té investojné né programe
trajnimi dhe ngritje, t& bashké&punojné me institucionet akademike pér té aplikuar kurrikulat e
specializuara té SIT dhe té nxisin njé kulturé té t& mésuarit gjaté gjithé jetés midis punonjésve
té tyre. Térhegja dhe mbajtja e profesionisteve né kéto fusha éshté gjithashtu njé prioritet
strategjik.

4. Nxitja e kulturés sé inovacionit dhe pérmirésimit té vazhdueshém - Ndértimi i aftésive
teknike té SIT kérkon njé kulturé inovacioni dhe pérmirésimi té vazhdueshém. Rishikimet e
rregullta té performancés dhe auditimet e sistemit mund té ndihmojné né identifikimin e
fushave pér pérmirésim dhe gjurmimin e progresit drejt objektivave té pércaktuara. Ngritja e
aftésive teknike té SIT pérfshin njé gasje té shumé anshme, duke pérfshiré zhvillimin e
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infrastrukturés, zbatimin e teknologjisé, ngritjen e burimeve njerézore dhe nxitjen e njé kulture
inovacioni. Duke adaptuar njé gasje té till&, organizatat mund té krijojné njé SIT, fleksibil dhe
larg pamése qé ofron shérbime transporti superiore dhe kontribuon né zhvillimin e
géndrueshém urban.

Kostoja e njé mase té tillé éshté e larté dhe ajo duhet té financohet nga IPA dhe fondet
kombétare. Pérfitimet jané thelbésore pasi kjo do té vendosé bazén pér zbatimin e métejshém
té SIT né rrugé.

Kjo masé duhet té zbatohet né periudhé afatgjaté (2030).

Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté:

1. Infrastruktura fizike dhe dixhitale funksionale;

2. Zbatimi i V2X;

3. Zhvillimi i programeve pér trajnim dhe ngritje té personelit;
4. Procedura e auditimit dhe sistemi i performancés i vendosur.

Masa 4 — Funksionalizimi i sistemit pér menaxhimin e trafikut, sistemit pér informim té
udhétaréve dhe sistemit pér menaxhim té aksidenteve/incidenteve, pér té rritur efikasitetin dhe
siguriné e rrjetit rrugor

Sistemet e Menaxhimit té Trafikut (SMT) jané shtylla kryesore e SIT. Monitorojné,
kontrollojné dhe menaxhojné trafikun rrugor pér té optimizuar rrjedhén e trafikut dhe pér té
siguruar pérdorimin efikas té infrastrukturés sé transportit. SMT pérfshin njé séré teknologjish
té tilla si sensorét e gjurmimit té trafikut, sistemet e kontrollit té sinjaleve té trafikut, gendrat e
kontrollit té trafikut dhe shenjat e njoftimeve té ndryshueshme. Kéto teknologji punojné té
ndérlidhura, pér té monitoruar kushtet e trafikut né kohé reale, pér té analizuar té dhénat e
trafikut dhe pér té zbatuar strategji té pérshtatshme té menaxhimit té trafikut.

Sensorét e trafikut té instaluar né té gjithé rrjetin rrugor ofrojné té dhéna né kohé reale pér
rrjedhén e trafikut, shpejtésiné dhe dendésiné. Kéto té dhéna transmetohen né gendrat e
kontrollit té trafikut ku analizohen pér té identifikuar bllokimet e trafikut ose ndonjé gjendje
jonormale té trafikut. Bazuar né analizén, zbatohen strategjité e kontrollit té trafikut si
rregullimi i kohés sé sinjalit, ndryshimet e kufizimit té shpejtésisé ose kontrolli i shiritave.
Shenjat e mesazheve té ndryshueshme shfagin informacione pér trafikun né kohé reale,
késhillime dhe paralajmérime pér drejtuesit e mjeteve, duke i udhézuar ata té marrin rrugé
alternative né rast té bllokimit ose incidenteve, duke rritur késhtu efikasitetin e pérgjithshém té
rrjetit.

Sistemet e avancuara té informacionit pér udhétarét (SAIU) jané njé tjetér komponent i
réndésishém i SIT. SAIU ofron informacione udhétimi né kohé reale, té personalizuara dhe
multimodale pér udhétarét, duke u mundésuar atyre t€ marrin vendime pér udhétimin. SAIU
pérfshin teknologji té tilla si sistemet e navigimit, shérbimet e informacionit té trafikut né kohé
reale dhe aplikacionet celulare.

Sistemet e navigimit, té instaluara né automjete ose népérmjet telefonave té mengur, ofrojné
udhézime pér drejtuesit e rrugés bazuar né kushtet e trafikut né kohé reale. Shérbimet e
informacionit té trafikut né kohé reale ofrojné informacion té pérditshém mbi kushtet e trafikut,
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oraret e udhétimit dhe incidentet, duke u mundésuar udhétaréve té planifikojné né ményré
efektive rrugét dhe oraret e nisjes. Aplikacionet celulare i lejojné udhétarét té kené gasje né njé
gamé té gjeré informacionesh udhétimi né lévizje, duke pérfshiré oraret e transportit publik,
shérbimet e ndarjes sé udhétimit, informacionin e parkimit dhe rrugét e bicikletave ose
kémbésoréve.

Sistemet e Menaxhimit té Incidenteve (SMI) luajné njé rol té réndesishém né rritjen e
sigurisé dhe efikasitetit té rrjeteve té transportit. Ato ofrojné njé pérgjigje té koordinuar ndaj
incidenteve té tilla si aksidente, avari ose punime né rrugé, duke minimizuar ndikimin e tyre
né rrjedhén e trafikut dhe siguriné.

SMI pérfshin disa teknologji dhe procese, duke pérfshiré sistemet e zbulimit dhe verifikimit té
incidentit, sistemet e mbéshtetjes sé vendimeve dhe sistemet e reagimit dhe rikuperimit té
incidentit. Sistemet e zbulimit dhe verifikimit té incidenteve, zakonisht duke pérdorur sensoré
trafiku dhe kamera CCTV, identifikojné dhe verifikojné incidentet shpejt dhe me saktési.
Sistemet e mbéshtetjes analizojné té dhénat e incidentit dhe sugjerojné strategji optimale té
reagimit. Sistemet e reagimit dhe rikuperimit té incidenteve, duke pérfshiré automjetet e
urgjencés dhe ekipet e shérbimit rrugor, kryejné strategjité e reagimit, menaxhimin e skenés sé
incidentit, ridrejtimin e trafikut dhe rivendosjen e kushteve normale té trafikut sa mé shpejt té
jeté e mundur.

Si pérfundim, integrimi i teknologjive té SIT si SMT, SAIU dhe SMI né rrjetet tona té
transportit mund té rrit ndjeshém efikasitetin dhe siguriné e tyre. Duke ofruar zgjidhje né kohé
reale, té drejtuara nga té dhénat pér menaxhimin e trafikut, informacionin e udhétaréve dhe
menaxhimin e incidenteve, teknologjité e SIT mund té transformojné rrugét, autoudhét dhe
zonat urbane né rrjete té zgjuara dhe té ndérlidhura. Ndérsa ne vazhdojmé té pérballemi me
rritjen e mbingarkesés né trafik dhe sfida mjedisore, roli i teknologjive té SIT né té ardhmen e
transportit nuk mund té nénvlerésohet. Premtimi i SIT éshté njé e ardhme ku transporti nuk ka
té béjé vetém me kalimin nga pika A né pikén B, por pér ta béré kété né ményrén mé efikase,
té sigurt dhe té géndrueshme.

Kostoja e njé mase té tillé éshté e larté dhe mund té financohet nga IPA dhe fondet kombétare.
Kjo masé duhet té filloj té zbatohet gjaté periudhés afat mesme (2028).

Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Sistemet STM, SAIU, SMI, QMT
Funksionale.

Masa 5 — Pérdorimi analitikes parashikuese dhe machine learning pér té parashikuar dhe
trajtuar né ményré proaktive ¢éshtjet e mirémbajtjes.

Analitika parashikuese dhe machine learning jané mjete té fugishme gé po pérdoren gjithnjé e
mé shumé pér té parashikuar dhe trajtuar né ményré proaktive ¢éshtjet e mirémbajtjes. Kjo
éshté vecanérisht e zbatueshme pér mirémbajtjen e infrastrukturés, ku kéto teknologji mund té
pérdoren pér t€ monitoruar kushtet e rrugéve dhe gjendjen e infrastrukturés. Pér mé tepér,
teknologjité e lidhura té automjeteve dhe shkémbimi i té dhénave mund té pérdoren pér té
pérmirésuar rrjedhén e trafikut dhe pér té zvogéluar ndikimin e ndérprerjeve.
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Analitika parashikuese éshté njé degé e analitikés sé avancuar qé pérdor té dhéna té reja dhe
historike pér té parashikuar aktivitetin, sjelljen dhe tendencat e ardhshme. Ajo pérfshin
aplikimin e algoritmeve statistikore dhe teknikave té machine learning né té dhéna me qgéllim
gé té parashikohen rezultatet e ardhshme. Pér mirémbajtjen e infrastrukturés, kjo mund té
pérfshij analizimin e té dhénave nga riparimet dhe aktivitetet e mirémbajtjes sé kaluar pér té
parashikuar se kur dhe ku do té nevojitet mirémbajtja né té ardhmen.

Teknologjia e sensoréve luan njé rol vendimtar né kété gasje parashikuese té mirémbajtjes.
Sensorét mund té pérdoren pér té monitoruar aspekte té ndryshme té kushteve té rrugés, té tilla
si konsumimi i sipérfages, ndryshimet e temperaturés dhe nivelet e dridhjeve. Kéta sensoré
gjenerojné véllime té médha té dhénash gé mund té analizohen pér té identifikuar modelet dhe
tendencat. Pér shembull, njé rritje né nivelet e dridhjeve té sipérfages sé rrugés mund té tregojé
se rruga éshté duke u pérkeqgésuar dhe ka nevojé té riparohet. Né ményré té ngjashme, sensorét
mund té pérdoren pér té monitoruar gjendjen e infrastrukturés si¢ jané urat dhe tunelet. Sensorét
mund té monitorojné variablat si sforcimi strukturor, temperatura dhe nivelet e lagéshtisé, me
té dhénat e pérdorura pér té parashikuar se kur do té kérkohet mirémbajtja.

Aplikimi i machine learning me kéto té dhéna sensori lejon zhvillimin e modeleve
parashikuese. Kéto modele mund té identifikojné modele me té dhéna gé mund té mos jené té
dukshme pér syrin e njeriut. Pér shembull, njé model i machine learning mund té identifikojé
njé kombinim té vecanté té leximeve té sensoréve qé zakonisht i paraprin njé déshtimi né rrugé,
duke lejuar kryerjen e mirémbajtjes parandaluese pérpara se rruga té déshtojé.

Teknologjité e lidhura té automjeteve dhe shkémbimi i té dhénave jané mjete té tjera té
réndésishme pér pérmirésimin e mirémbajtjes sé infrastrukturés. Automjetet e lidhura
gjenerojné njé mori té dhénash rreth kushteve té rrugéve dhe modeleve té trafikut. Kéto té
dhéna mund té ndahen me menaxherét e infrastrukturés dhe té pérdoren pér té ndérmarr
veprimet e mirémbajtjes. Pér shembull, nése shumé automjete raportojné se hasin njé gropé né
njé vend té caktuar, Ky informacion mund té pérdoret pér t'i dhéné pérparési riparimit té asaj
grope.

Pér mé tepér, automjetet e lidhura gjithashtu mund té ndajné té dhéna me njéra-tjetrén pér té
pérmirésuar rrjedhén e trafikut dhe pér té zvogéluar ndikimin e ndérprerjeve. Pér shembull,
nése njé automjet pérfshihet né njé aksident, ai mund ta ndajé kété informacion me automjetet
e tjera né zonég, duke i lejuar ata té zgjedhin rrugét e tyre pér té shmangur vendin e aksidentit.
Kjo mund té zvogéloj ndjeshém ndikimin e aksidentit né rrjedhén e trafikut.

Si pérfundim, analitika parashikuese dhe machine learning, té kombinuara me teknologjiné e
sensoréve dhe teknologjité e lidhura té automjeteve, ofrojné njé mjet té fugishém pér
pérmirésimin e mirémbajtjes sé infrastrukturés. Duke mundésuar mirémbajtjen proaktive dhe
pérmirésimin e rrjedhés sé trafikut, kéto teknologji mund té rrisin ndjeshém siguriné dhe
efikasitetin e sistemeve tona té transportit.

Kostoja e seminareve/trajnimeve té tilla mund té ndryshojé dhe financimi pérkatés mund té
sigurohet nga fondet IPA.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té gjaté (2030).
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Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Pérgindja e mbulimit té rrjetit
rrugor me analizat parashikuese dhe machine learning pérdoren pér mirémbajtje
proaktive.

Masa 6 — Bashképunimi me nivelin lokal dhe palét e interesit pér té siguruar gé teknologjité
e SIT gé pérdoren té pérmbushin nevojat dhe pritshmérité e tyre.

Niveli lokal dhe palét e interesit jané ata qé do té ndikohen drejtpérdrejt nga vendosja e
teknologjive té SIT. Ata jané pérdoruesit e sistemit té transportit té cilét jané né gjendje mé té
miré pér té artikuluar nevojat dhe pritshmérité e tyre. Véshtrimet e tyre mund té ofrojné njé
drejtim té vlefshém pér zhvillimin dhe zbatimin e zgjidhjeve t¢ SIT. Pér shembull, njé
komunitet mund té keté prioritet reduktimin e bllokimit té trafikut, ndérsa njé tjetér mund té
jeté mé i fokusuar né pérmirésimin e sigurisé sé kémbésoréve ose pérmirésimin e shérbimeve
té transportit publik. Kuptimi i kétyre nevojave dhe pritshmérive unike éshté hapi i paré drejt
sigurimit gé teknologjité SIT gé pérdoren i pérmbushin ato.

Angazhimi i komuniteteve lokale dhe paléve té interesit gé né fillim éshté gjithashtu i
réndésishém pér sigurimin e pranimit dhe mbéshtetjes sé tyre pér projektin. Pérfshirja e tyre
mund té ndihmojé né zbutjen e ¢do rezistence té mundshme ose friké nga ndryshimi, gé shpesh
mund té shoqgérojé futjen e teknologjive té reja. Ai gjithashtu mund té ndihmojé né ndértimin
e besimit, i cili éshté thelbésor pér miratimin dhe pérdorimin e suksesshém té teknologjive té
SIT. Pér shembull, disa anétaré té komunitetit mund té kené shqetésime né lidhje me ¢éshtjet
e privatésisé sé té dhénave gé lidhen me SIT. Pérfshirja e tyre né procesin e vendimmarrjes dhe
adresimi i shqgetésimeve té tyre mund té ndihmojé né zbutjen e dyshimit, frikés dhe té nxis
ndjenjén e pronésisé dhe pranimit té sistemit té ri.

Bashképunimi me palét e interesit, si insitucionet e geverisjes vendore, operatorét e transportit
dhe bizneset é&shté po aq i réndésishém. Kéta palé té interesit shpesh kané njé interes té vecanté
né vendosjen e suksesshme té teknologjive té SIT.

Vendosja e Sistemeve Inteligjente té Transportit nuk éshté vetém njé pérpjekje teknike, por
edhe sociale. Kérkon bashképunimin aktiv té té gjitha paléve té pérfshira pér té siguruar qé
teknologjité té pérmbushin nevojat dhe pritshmérité e komuniteteve lokale dhe paléve té
interesuara. Kjo gasje bashképunuese jo vetém qgé rrit mundésiné e adaptimit dhe pérdorimit té
suksesshém té teknologjive té SIT, por gjithashtu kontribuon né ndértimin e njé sistemi
transporti mé té lidhur, mé fleksibil dhe té géndrueshém qé u shérben vértet pérdoruesve teé tij.

Kostoja éshté e vogél dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té financimit. Pérfitimet
jané thelbésore pasi kjo do té vendosé bazén pér bashképunimin ndérmjet paléve té interesuara
pér zbatimin e métejshém té SIM-it né rrugé.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025).
Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté:

1. Punétori publike dhe anketa té kryera né internet
2. Memorandum i nénshkruar ndérmjet paléve té interesit
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Masa 7 — Miratimi i standardeve té Interoperabilitetit té SIT

Ndérveprimi luan njé rol vendimtar né vendosjen e suksesshme té Sistemeve Inteligjente té
Transportit ndérkufitar (SIT) né Kosoveé. Ai i referohet aftésisé sé sistemeve dhe komponentéve
té ndryshém té SIT pér té shkémbyer dhe pérdorur informacionin né ményré efektive,
pavarésisht nga origjina ose teknologjia e tyre. Né kontekstin e vendosjes ndérkufitare,
ndérveprueshméria béhet edhe mé kritike pasi mundéson komunikim dhe bashképunim té
pandérpreré midis rrjeteve dhe sistemeve té transportit pértej kufijve kombétaré.

Interoperabiliteti siguron rrjedhén e informacionit ndérmjet sistemeve té ndryshme té SIT qé
operojné né Kosové dhe vendet fginje. Ky shkémbim i té dhénave mund té pérfshijé kushtet e
trafikut, incidentet rrugore, pérditésimet e motit dhe informacione té tjera pérkatése. Duke
vendosur standarde té Interoperabilitetit, Kosova mund té integroj sistemet e saj té transportit
me ato té vendeve fqinje, duke mundésuar shkémbimin e informacionit né kohé reale dhe
nxitjen e koordinimit dhe vendimmarrjes mé té miré.

Interoperabiliteti ndérkufitar né SIT mund té ngrit ndjeshém masat e sigurisé. Duke shkémbyer
informacion mbi kushtet e rrugéve, incidentet e trafikut dhe emergjencat, autoritetet pérkatése
mund té pérgjigjen né ményré mé efektive dhe té koordinojné pérpjekijet e tyre. Pér shembull,
nése ka njé aksident t¢ madh ose situaté té rrezikshme né njé rrugé gé ¢on né ose nga Kosova,
sistemet ndérvepruese mund té ofrojné alarme né kohé reale si pér autoritetet lokale ashtu edhe
pér ato fginje, duke u mundésuar atyre gé té ndérmarrin veprimet e duhura menjéheré.

Ndérveprueshméria lejon optimizimin e fluksit té trafikut dhe efikasitetit pértej kufijve. Duke
harmonizuar strategjité dhe sistemet e menaxhimit té trafikut, institucionet e transportit mund
té zbatojné masa té koordinuara té kontrollit té trafikut, té tilla si sinkronizimi inteligjent i
sinjaleve té trafikut, menaxhimi dinamik i shiritit dhe administrimi i mbingarkesés sé trafikut.
Kéto masa mund té lehtésojné mbingarkesén, té reduktojné kohén e udhétimit dhe té rritet
efikasiteti i pérgjithshém i transportit né korridoret ndérkufitare.

Mbéshtetja e udhétimeve dhe tregtisé ndérkufitare: Sistemet e ndérveprueshme SIT mund
té lehtésojné udhétimin dhe tregtiné e ndérkufitare duke ofruar shérbime té pandérprera dhe té
géndrueshme pér udhétarét dhe operatorét e mallrave. Pér shembull, sistemet elektronike té
ndérveprueshme té mbledhjes sé tarifave mund t& mundésojné pagesén dhe kalimin pa
probleme népér sheshet pér pagese, duke minimizuar vonesat dhe barrén administrative pér
udhétarét ndérkufitaré dhe operatorét e mallrave.

Kostoja e késaj mase mund té financohet si nga fondet kombétare ashtu edhe nga IPA.
Kjo masé duhet té zbatohet né afat té gjaté (2030).

Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Numri i standardeve té
Interoperabilitetit té miratuara.

Masa 8 — Transpozimi dhe zbatimi i Direktivés (BE) 2016/797

Masa synon transpozimin e Direktivés sé paketés sé 4-té (BE) 2016/797 pér Interoperabilitetin
e sistemit hekurudhor.
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Prandaj, kostoja e zbatimit éshté e vogél dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té
financimit. Pérfitimet jané thelbésore pasi kjo do té vendos bazén pér zbatimin e métejshém
té SIT né hekurudha.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025).

Treguesi Monitorues pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Korniza ligjore e harmonizuar me
Direktivén (BE) 2016/797.

Masa 9 — Transpozimi dhe zbatimi i TSI-ve

Paralelisht me masén 8, duhet té béhet transpozimi i TSI-ve, né linjén e paré TSI-té: CSS, OPE,
TAP dhe TAF, pér té vendosur aspektin teknik té kornizés ligjore. Prandaj, kostoja pérkatése
éshté e vogél dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té financimit. Pérfitimet jané
thelbésore pasi Ky do té jeté hapi i dyté pér zbatimin e métejshém té SIT né hekurudha.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025).

Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Numri i TSI-ve té transpozuara
(deri né vitin 2024) dhe té zbatuara (deri né vitin 2025).

Masa 10 — Ngritja e kapaciteteve né fushén e SIT té institucioneve

Megenése institucionet funksionale hekurudhore (organi rregullator, organi licencues, NSA,
NIB, DB) jané formuar né strukturen e ARH-sé, tani duhet té ngriten kapacitetet e tyre né
drejtim té vendimmarrjes, pavarésisé, financimit dhe burimeve njerézore.

Gjithashtu, duhet té futet konkurrenca né tregun hekurudhor dhe té mundésohet njohja
reciproke e dokumentacionit né nivel rajonal (veprimet nga Plani i Veprimit Hekurudhor TCT).

Kostoja pérkatése éshté e ulét dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té financimit.
Pérfitimet jané thelbésore pasi gé kjo do té vendosé hapin pérfundimtar né ményré gé Kosova
té jeté e gatshme pér zbatimin e SIT né hekurudha.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025).
Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Zbatimi i dispozitave té Planit té
Veprimit Hekurudhor TKT.

Masa 11 — Ngritja e kapaciteteve pér operimin dhe mirémbajtjen e sistemeve hekurudhore té
SIT

Pér té mundésuar vendosjen, funksionimin dhe mirémbajtjen pa probleme té sistemeve té SIT,
punonjésit e hekurudhave duhet té trajnohen duke pérfshiré njohurité dhe aftésité pér
funksionimin dhe mirémbajtjen e ERTMS. Duhet té merret parasysh mundésia e pérfshirjes
dhe asistencés nga Komuniteti i Transportit.

Kostoja e seminareve/trajnimeve té tilla mund té ndryshojé dhe financimi pérkatés mund té
sigurohet nga IPA.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té mesém (2026).
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Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Trajnimet né lidhje me
funksionimin dhe mirémbajtjen e ERTMS, pérfshiré listat e frekuentimit dhe pyetésorét
e plotésuar, si dhe aktivitetet e tjera pérkatése té zbatuara.

Masa 12 — Pérfshirja e ERTMS nga faza e hershme e projekteve té infrastrukturés

Pérfitimet duhet té vlerésohen dhe ERTMS té pérfshihet nga faza e hershme e planifikimit té
projekteve té infrastrukturés. Kjo masé nuk ka kosto aktuale, duhet té zbatohet njé proces pér
té siguruar gé té gjitha dokumentet do té shqyrtohen né ményré qé té sigurohet gé céshtjet
ERTMS do té pérfshihen né kérkesat e dizajnit.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2024/2025).

Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Dokumentet e pérgatitura té
pérfshijné kérkesat ERTMS.

Masa 13 — Zbatimi i ERTMS

SIT - ERTMS duhet té vendoset né rrjetin hekurudhor TEN-T. Para zbatimit té ploté, vendoset
pilot projekti pér ERTMS. Subjekti pérgjegjés pér kété masé éshté ministria pérgjegjése pér
transport dhe institucionet tjera kompetente.

Fondet e mundshme pér zbatimin pérfshijné fondet kombétare, IPA dhe donacione tjera.
Kjo masé duhet té zbatohet né afat té gjaté (2029).

Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Pérgindja e rrjetit bazé hekurudhor
té pajisur me ERTMS.

Masa 14 — Pérgatitja e zgjidhjeve teknike

Pérfitimet duhet té vlerésohen dhe té pérgatiten zgjidhjet teknike pér zbatimin e ardhshém té
TAF dhe TAP. Subjekti pérgjegjés pér kété masé éshté Ministria pérgjegjése pér transport dhe
institucionet tjera kompetente né bashképunim me menaxherin e infrastrukturés dhe operatorét
hekurudhor.

Megenése kéto céshtje kané té béjné kryesisht me Projektimin, fondet kombetare, IPA dhe
burime tjera té financimit mund té pérdoren.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat t&€ mesém (2026).

Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeténumri i projekteve duke pérfshiré
dispozitat TAF dhe TAP.

Masa 15 — Vendosja e sistemeve TSI — TAF

Zbatimi i TSI -TAF né rrjetin hekurudhor i mbéshtetur nga ministria pérgjegjése pér transport
dhe institucionet tjera kompetente, menaxheri i infrastrukturés dhe operatorét hekurudhor té
mallrave.

Meqgenése kéto céshtje lidhen kryesisht me zgjidhje Softuerike, fondet kombétare dhe IPA
mund té pérdoren si burime t& mundshme financimi.

Kjo masé duhet té zbatohet afat té gjaté (2029).
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Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Numri i projekteve duke pérfshiré
dispozitat TSI — TAF.

Masa 16 — Vendosja e sistemeve TSI — TAP

Zbatimi i TSI-TAP né rrjetin hekurudhor i mbéshtetur nga ministria pérgjegjése pér transport
dhe institucionet tjera kompetente, menaxheri i infrastrukturés dhe operatori hekurudhor i
udhétaréve.

Megenése kéto céshtje lidhen kryesisht me zgjidhje Softuerike, fondet kombétare dhe IPA
mund té pérdoren si burime t& mundshme financimi.

Kjo masé duhet té zbatohet né afat té gjaté (2029).

Treguesi I monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: numri i projekteve duke pérfshiré
dispozitat TSI — TAP.
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8. ARANZHIMET E ZBATIMIT, MONITORIMIT DHE RAPORTIMIT

Pérgjegjésité e zbatimit, monitorimit dhe raportimit e Strategjisé sé SIT éshté ministria
pérgjegjése pér transport. Ministria, pérmes Departamentit t& Menaxhimit té Rrugéve, do t'i
bashkérendoj kéto aktivitete né bashképunim té ngusht me ministrité e tjera pérkatése dhe
institucionet geveritare népérmjet krijimit té€ Grupit Punues pér zbatimin e Strategjisé sé SIT.
Kétu pérfshihen edhe institucionet gé morén pjesé né grupin e punés pér Hartimin e Strategjisé
sé SIT si dhe palét e interesit, té pérbéré nga anétarét e méposhtém:

Tabela 1: Pérbérja e grupit punues pér zbatimin, monitorimin dhe raportimin té Strategjisé sé
ITS (2024-2030).

Nr | Institucioni Roli

1 | Departamenti i Menaxhimit té Rrugéve/MMPHI | Kryesues
2 | Departamenti i Infrastrukturés Rrugore Anétar

3 | Departamenti i Transportit Tokésor Anétar

4 | Zyra pér Planifikim Strategjik/ZKM Anétar

5 | Zyra pér Integrime Evropiane/ZKM Anétar

6 | Zyra Ligjore/ZKM Anétar

7 | Departamenti Ligjor i MMPHI-sé Anétar

8 | Departamenti pér Integrim Evropian dhe | Anétar

Kordinim té Politikave
9 | Divizioni i Buxhetit dhe Financave i MMPHI-sé | Anétar

10 | Ministria e Financave Punés dhe Transfereve Anétar
11 | Ministria e Punéve té Brendéshme Anétar
12 | Infrakos SHA Anétar
13 | Trainkos SHA Anétar
14 | ARH Anétar

Grupi udhéhiget nga ministria pérgjegjése pér sektorin e transportit e cila organizon
funksionimin e grupit, pércakton planin e punés dhe thérret mbledhjet e grupi. Grupi mund té
organizojé edhe néngrupe pér detyra specifike dhe ka pérgjegjési raportimi te grupi kryesor.

Procedurat e monitorimit - Ministria pérgjegjése pér transport ka pér detyré té hartoj njé
Raport Vjetor té Progresit. Ky raport ka pér géllim té monitoroj arritjet vjetore té veprimeve
té ndryshme dhe performancén e objektivave me kohé. Né elaborimin e raportit, Kryesuesi
mbéshtetet né informacionin e marré nga anétarét e Grupit. Raporti do t'i dérgohet Zyrés sé
Kryeministrit deri né fund té tremujorit t€ paré té vitit vijues. Raporti i monitorimit do té
mbulojé té gjitha objektivat strategjiké dhe specifiké, me treguesit e tyre té vlerésuar sipas afatit
kohor. Raporti gjithashtu duhet té pasqyroj arritjen e treguesve té ndikimit té Strategjisé
Kombétare pér Zhvillim, Strategjisé sé Transportit Multimodal, Programit té Qeverisé,
PKZMSA. Do té béhet publike pérmbledhja ekzekutive e raportit vjetor me arritjet kryesore.

Rishikimi afatmesém i planit té veprimit dhe vlerésimi pérfundimtar - Strategjia mund té
rishikohet sipas nevojés, pér té riparé arritjet e synuara dhe pér té béré pérshtatjet e nevojshme.
Procesi i rishikimit do té shtjellojé fushat né té cilat Strategjia e SIT ka pércaktuar drejtimin
kryesor. Pas késaj do té vazhdohet me vlerésimin e Planin e Veprimit. Rishikimet afatmesme
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do té vlerésojné té gjitha objektivat strategjiké dhe specifiké, sé bashku me treguesit e tyre. Do
té vlerésohet ¢cdo shmangie dhe do té pércaktohen masat dhe veprimet e korrigjuara pér té
mundésuar arritjen e cageve.

9. NDIKIMI BUXHETOR | ZBATIMIT TE STRATEGJISE SE SIT

Duke pasur parasysh mos ekzistimin e investimeve né fushen e SIT ekziston kerkesé e
domosdoshme qé te planifikohen fonde me géllim zbatimin e Strategjisé sé SIT e qé do té
kérkoj buxhet té konsiderueshém. Pérve¢ financimit nga fondet publike (gofshin ato nga
buxheti i Qeverisé ose ndérmarrjeve publike), pritet gé zbatimi i strategjisé té pérfitoj grante
nga donatorét si dhe do té mobilizoj investime private.

Tabela pérmbledh njé vilerésim té pérafért pér komponentet té Strategjisé sé SIT pérgjaté
periudhés 2024-2030 ( 7 vjegare)

Komoonenti Kosto Burimet e

P (milion euro) Financimit
Qendra pér Menaxhimin e Trafikut 13 Publike, IPA, IFN
Vendosja e SIT né Rrjetin Rrugor TEN-T 15 Publike, IPA, IFN
Vendosja e ERTMS né Rrjetin Hekurudhor TEN-T 21 Publike, IPA, IFN
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SHTOJCAT 1: QENDRA PER MENAXHIMIN E TRAFIKUT (QMT)

Nevojat qé duhet trajtuar

Vendosja e Qendrés sé Menaxhimit té Trafikut (QMT) né Kosové udhéhiget nga nevojat e
méposhtme:

1.

Kérkesa né rritje pér trafik: Ndérsa popullsia urbane dhe bllokimi i trafikut rritet, ekziston
nevoja pér té menaxhuar rrjetet e transportit né ményré mé efektive. QMT mund té
optimizojé rrjedhén e trafikut, t& minimizojé vonesat dhe té pérmirésojé efikasitetin e
pérgjithshém té rrjetit, duke adresuar sfidat e paragitura nga kérkesa né rritje pér trafik.
Shqgetésimet e sigurisé: Nevoja pér té rritur siguriné rrugore, pér té zvogéluar shkallén e
aksidenteve dhe pér té minimizuar ndikimin e incidenteve né rrjedhén e trafikut éshté njé
faktor kyc gé nxit krijimin e QMT-sé. QMT mund té koordinojé menaxhimin dhe reagimin
e incidentit, duke siguruar ndihmén né kohé dhe masat e duhura té kontrollit té trafikut.
Ndikimi mjedisor: Reduktimi i ndikimit mjedisor té transportit duke ulur emetimet dhe
konsumin e karburantit &shté njé tjetér nevojé. QMT mund té ndihmojé né arritjen e késaj
duke zbatuar strategji té menaxhimit té trafikut qé optimizojné rrjedhén e trafikut,
promovojné opsione transporti migésore me mjedisin dhe inkurajojné zgjedhje mé efikase
té udhétimit

Kufizimet e infrastrukturés dhe buxhetit: Buxhetet e kufizuara pér zgjerimin dhe
mirémbajtjen e infrastrukturés kérkojné pérdorimin mé efikas té burimeve ekzistuese.
Krijimi i QMT mund té ndihmoj né optimizimin e infrastrukturés ekzistuese té transportit
pa kérkuar investime té réndésishme né infrastrukturén e re fizike.

Rritja e punésimit: Pér té operuar né ményré efektive QMT-né, éshté thelbésore té kemi
njé fugi punétore té afté té trajnuar né menaxhimin e trafikut, analizén e té dhénave dhe
reagimin ndaj incidenteve. Krijimi i QMT-sé kérkon punésimin dhe trajnimin e personelit
pér té siguruar funksionimin efektiv té gendrés.

Informacioni i trafikut né kohé reale: Kérkesa pér informacion té trafikut né kohé reale
nga pérdoruesit e rrugés dhe pérdorimi i gjeré i telefonave té menqur dhe pajisjeve té tjera
té komunikimit krijojné nevojén pér QMT gé mund té ofrojné informacion té sakté dhe né
kohé pér publikun.

Automjete té lidhura dhe té automatizuara: Shfagja e automjeteve té lidhura dhe té
automatizuara kérkon sisteme té avancuara té menaxhimit té trafikut té afté pér t'i integruar
kéto automjete né rrjetin e transportit. Kjo nevoj nxit zhvillimin dhe zbatimin e
funksioneve té monitorimit dhe kontrollit té trafikut g¢ mund té komunikojné dhe
koordinojné me automjetet e lidhura dhe té automatizuara.

Adresimi i kétyre nevojave mund té drejtoj procesin e krijimit t¢ QMT, duke siguruar gé ai té
plotésoj kérkesat e rrjeteve moderne té transportit dhe té kontribuoj né udhétime mé té sigurta,
mé efikase dhe migésore me mjedisin.



Korridoret dhe Rrugét

Né pérputhje me Vizionin e Zhvillimit Ekonomik dhe Planin e Veprimit, Qeveria e Kosovés
(QK) e ka fokusuar zhvillimin e Autoudhés né Rrugén Europiane R7. Linja R7 né Kosové éshté
funksionale deri né veri té Prishtinés né gjatési totale prej péraférsisht 78 km. Linja R7 éshté e
ndaré né 9 seksione, nga té cilat seksioni 6 nga kalimi me N9 né Sllatiné éshté né rrugén
ekzistuese me dy shirita trafiku. Seksionet e tjera jané projektuar dhe ndértuar si Autoudhé me
2 shirita trafiku dhe shirit emergjence né ¢do drejtim. Seksioni i fundit 10 i Rrugés R7 nga
veriu i Prishtinés deri né Merdare né kufirin me Serbiné éshté né plan né gjatési prej
péraférsisht 26,8 km.

Qeveria e Kosovés ka zhvilluar edhe korridorin Autoudhé Rruga R6 nga Prishtina (lidhja me
N2) deri né kufirin me Magedoniné e Veriut, njé distancé prej 65.5 km. Ndértimi i Rrugés R6
kontribuon né pérmirésimin e aksesit né detin Adriatik pér Magedoniné veriore dhe Bullgariné
duke u lidhur me Linjén R7 dhe Autoudhén shqiptare drejt portit té Durrésit.

Harta e méposhtme tregon rrugét kryesore gé lidhin Kosovén me vendet fginje.

Budapest

EVROPA JUG-LINDORE
Rtjeti Rrugor Bértham

ADRIATIC SEA

Figura 2 Lidhjet e rrugéve té Kosovés
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Pérshkrimi funksional i QMT

Monitorimi dhe kontrolli i trafikut

Qendra e Menaxhimit té Trafikut (QMT) do té luaj njé rol jetik né menaxhimin e trafikut duke
kryer funksione té monitorimit dhe kontrollit té trafikut. Kéto funksione ndihmojné né
optimizimin e rrjedhés sé trafikut, zvogélimin e bllokimeve, rrisin siguriné rrugore dhe
pérmirésojné efikasitetin e pérgjithshém té transportit.

Njé pérshkrim i shkurtér i kétyre funksioneve éshté paragitur mé poshté.

+ Monitorimi i trafikut:

1. Mbledhja e té dhénave: Monitorimi i trafikut pérfshin mbledhjen e té dnénave né kohé reale
pér kushtet e trafikut duke pérdorur teknologji té ndryshme si kamera, detektoré, radar dhe
sonda té bazuara né GPS. Ky informacion do té pérfshij¢ numrin e automjeteve,
shpejtésing, kohén e udhétimit dhe nivelin e ngarkesés. Kjo pérfshin lidhjen me:

a) Sensorét skaj rrugés: QMT do té pérdoré sensoré té ndryshém skaj rrugés té tilla si
llupa induktive, radar ose detektoré infra té kuge pér té mbledhur té dhéna té trafikut
né kohé reale, duke pérfshiré numrin e automjeteve, shpejtésiné dhe nivelet e ngarkeseés.

b) Mbikéqgyrja me video: Kamerat e montuara né vende strategjike do té lejojné QMT-né
té monitoroj vizualisht kushtet e trafikut, duke ofruar informacion té vlefshém mbi
bllokimet, incidentet dhe punimet né rrugé. Kjo mund té pérmirésohet me zbulimin
automatik té incidentit duke pérdorur teknikat e pérpunimit té postimeve té videove me
Al, té tilla si Tensorfloé.

c)

d)

Automjetet e lidhura: QMT-ja do té merr gjithashtu té dhéna trafiku nga automjetet
e lidhura pérmes komunikimit Automjeme-Infrastrukturé (V21), duke ofruar
njohuri pér kohén e udhétimit, zgjedhjet e rrugéve dhe modelet e trafikut.

Burimet e té dhénave té paléve té treta: QMT-ja do té shfrytézoj té dhénat nga
ofruesit e paléve té treta si sistemet e navigimit satelitor, aplikacionet celulare ose
platformat e mediave sociale si bazé, pér informimin e tyre pér situatén e trafikut.

2. Analiza e té dhénave: té dhénat e mbledhura analizohen pér té identifikuar modelet e
trafikut, tendencat dhe problemet e mundshme. Kjo éshté thelbésore pér té marré vendime
té informuara mbi strategjité e menaxhimit té trafikut, zbulimin e incidenteve dhe
parashikimin e kushteve té ardhshme té trafikut. Kjo mund té arrihet duke:

a)

b)

Pérpunuar té dhénat né kohé reale: QMT-ja do té pérpunojé dhe analizojé té dhénat
e trafikut né kohé reale pér té identifikuar tendencat, pér té zbuluar incidentet dhe
pér té vlerésuar performanceén e rrjetit.

Modelimi dhe simulimi i trafikut: QMT-ja do té pérdoré mjetet e modelimit dhe
simulimit té trafikut pér té parashikuar kushtet e trafikut, pér té vlerésuar strategjité
alternative té menaxhimit té trafikut dhe pér té optimizuar rrjetin e transportit.

Matja dhe raportimi i performancés: QMT-ja do té monitoroj treguesit kryesor té
performancés té tilla si koha e udhétimit, nivelet e mbingarkesés dhe koha e
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reagimit ndaj incidenteve, pér té vlerésuar efektin e strategjive té tyre té
menaxhimit té trafikut dhe pér té informuar vendimmarrijen.

3. Vizualizimi dhe shpérndarja: nénsistemi i monitorimit té trafikut do té pérfshij njé paragitje
grafike té rrjetit rrugor, duke shfaqur kushtet e trafikut né kohé reale dhe duke i lejuar
operatorét té vizualizojné gjendjen aktuale té rrjetit. Té dhénat gjithashtu mund té ndahen
me palé té tjera té interesuara, si udhétarét, pérmes shenjave té ndryshueshme té mesazheve,
aplikacioneve celulare dhe fageve té internetit.

+ Kontrolli i trafikut:

1. Koha dhe koordinimi i sinjaleve: ky nénsistem/funksion do té optimizoj kohén dhe
koordinimin e sinjaleve té trafikut pér t¢ minimizuar vonesat dhe pér té pérmirésuar
rrjedhén e trafikut né pjesét TEN-T nén juridiksionin e QMT-sé ku ekzistojné sinjale té
trafikut. Kjo mund té pérfshij rregullimin e kohés sé sinjalit bazuar né kushtet e trafikut né
kohé reale, zbatimin e pérparésisé sé sinjalit té trafikut pér automjetet e urgjencés dhe
transportin publik dhe koordinimin e sinjaleve pérgjaté njé korridori pér té krijuar rrjedhé
té gjelbér.

2. Shenjat e trafikut né rampa: kontrollon fluksin e automjeteve gé hyjné né autoudhé nga
rampat pér té minimizuar ndérprerjet dhe pér té mbajtur rrjedhén e geté té trafikut né
linjén kryesore. Kjo mund té arrihet duke:

a) Sensorét e trafikut: QMT do té pérdoré sensoré té ndryshém trafiku, té tilla si
llupa induktive, radar ose detektoré infra té kuqe, si né linjén kryesore té
Autoudhés ashtu edhe né rampat pér té mbledhur té dhéna trafiku né kohé reale,
duke pérfshiré numrin e automjeteve, shpejtésing, nivelet e zénies, dhe gjatésité
e radhéve.

b) Automjetet e lidhura: QMT-ja mund té merr té dhéna trafiku nga automjetet e
lidhura pérmes komunikimit automjet-me-infrastrukturé (V2I), duke ofruar
njohuri shtesé pér kushtet e trafikut.

c) Algoritmet adaptive: Matja me rampé adaptive do té pérdoré algoritme té
avancuara gé pérpunojné té dhénat e trafikut né kohé reale pér té pércaktuar
normén optimale té matjes (dmth. shpejtésiné me té cilén automjetet lejohen té
hyjné né autoudhé). Kéto algoritme marrin parasysh faktor té tillé si bllokimi i
linjés kryesore, gjatésia e radhés né rampé dhe kushtet mbizotéruese té trafikut
pér té béré rregullime né kohé reale té shkallés sé matjes.

d) Kontrolli i sinjalit té trafikut: Bazuar né shkallén e llogaritur optimale té matjes,
QMT-ja do té rregullojé kohén e sinjaleve té trafikut né rampat, duke
kontrolluar fluksin e mjeteve gé hyjné né autoudhé. Shkalla e matjes mund té
ndryshojé né varési té kohés sé dités, dités sé javés ose pranisé sé incidenteve
ose aktiviteteve té mirémbajtjes sé rrugéve.

3. Menaxhimi dinamik i shiritave: QMT-ja do té ndajé né ményré dinamike shiritat bazuar
né kushtet e trafikut, té tilla si sigurimi i shiritave shtesé pér automjetet me banim té
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larté (HOV) gjaté oréve té pikut ose ndryshimi i drejtimit té shiritave pér té pérshtatur
modelin e ndryshimit té trafikut.

Menaxhimi i Incidentit (MI): QMT-ja do té zbuloj incidente si aksidente, prishje ose
bllokime dhe do té zbatoj automatikisht strategjité e duhura té reagimit. Kjo mund té
pérfshij dérgimin e shérbimeve té urgjencés, ofrimin e informacionit né kohé reale pér
drejtuesit e mjeteve népérmjet shenjave té ndryshueshme té mesazheve ose
aplikacioneve té smartfonéve dhe rregullimin e sinjaleve té trafikut pér té ridrejtuar
trafikun rreth incidentit.

a)

b)

d)

e)

Zbulimi i incidentit: QMT-ja do té pérdoré teknologji té avancuara té tilla si
analitika-video dhe algoritmet e mésimit té makinerive, pér té identifikuar
shpejt incidentet duke mundésuar reagim té shpejté.

Devijimi i trafikut: QMT-ja do té zbatojé strategjité e devijimit té trafikut té
tilla si ridrejtimi i automjeteve né rrugé alternative, sipas manualit té tij
operacional pér té minimizuar ndikimin e incidenteve né rrjetin e transportit.

Koordinimi né vendngjarje: QMT-ja do té punojé ngushté me reaguesit e
urgjencés dhe agjencité e tjera pér t¢ menaxhuar incidentet né ményré efektive
dhe pér té rivendosur kushtet normale té trafikut sa mé shpejt té jeté e mundur.

Ky funksion fokusohet né zbulimin, reagimin dhe zgjidhjen e incidenteve gé
ndikojné né rrjetin e transportit. Nénsistemi qé e mbéshtet kété synon té
minimizoj ndikimin e incidenteve né rrjedhén e trafikut, té reduktoj incidentet
dytésore dhe té rivendos kushtet normale té trafikut sa mé shpejt té jeté e
mundur. Kjo arrihet nga nénsistemi QMT MI gé mbéshtet:

Zbulimi i incidentit:
1. Sensorét e trafikut: Nénsistemi MI do té pérdoré sensoré té ndryshém
trafiku, té tilla si llupa induktive, radar ose detektoré infra té kuge, pér té

monitoruar kushtet e trafikut dhe pér té identifikuar parregullsité gé mund
té tregojné njé incident.

2. Video analitika: nénsistemi MI do té pérdoré kamera vézhgimi video dhe
analiza té avancuara video pér té zbuluar automatikisht incidente té tilla si
aksidente, automjete té bllokuara ose mbeturina né rruge.

3. Automjetet e lidhura: nénsistemi MI do té shfrytézojé té dhénat nga
automjetet e lidhura pérmes komunikimit Automjet-me-Infrastrukturé
(V21), duke ofruar njohuri né kohé reale pér incidentet dhe kushtet e
trafikut.

4. Raportet publike: nénsistemi i MI do té jeté né gjendje té marré raporte
incidentesh nga publiku pérmes linjave té dedikuara telefonike,
aplikacioneve celulare ose platformave té mediave sociale.

Verifikimi i incidentit:
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1. Operatorét e gendrés sé menaxhimit té trafikut (QMT): me zbulimin e
njé incidenti t¢ mundshém, operatorét e QMT, nése éshté e mundur, do
té pérdorin burime video ose burime té tjera té dhénash pér té verifikuar
ekzistencén, vendndodhjen dhe shkallén e incidentit.

2. Personeli né terren: QMT-té do té dérgojné personelin né terren, si
zyrtarét e trafikut ose ekipet e mirémbajtjes pér té verifikuar dhe
vlerésuar incidentet né vend.

f) Pérgjigja ndaj incidentit:

1. Koordinimi i shérbimeve té urgjencés: Operatorét e QMT-sé duhet té
punojné ngusht me shérbimet e urgjencés si policia, zjarrfikésit dhe
ndihmén e shpejt, pér té siguruar njé reagim té shpejté dhe té koordinuar
ndaj incidenteve.

2. Strategjité e kontrollit té trafikut: nénsistemi MI do té propozoj dhe
operatorét e QMT-sé do té zbatojné masat e kontrollit té trafikut, té tilla
si rregullimi i kohés sé sinjalit té trafikut, ndryshimi i konfigurimit té
korsisé ose zbatimi i devijimeve, pér té menaxhuar rrjedhén e trafikut
rreth incidentit.

3. Shpérndarja e informacionit: Nénsistemi MI do té pérdoré sistemet e
informacionit té udhétaréve pér té njoftuar pérdoruesit e rrugés pér
incidentet, duke ofruar pérditésime né kohé reale pér kohén e udhétimit,
rrugét alternative dhe vonesat e pritshme.

g) Pastrimi dhe rikuperimi i incidentit:

1. Koordinimi né vendngjarje: nénsistemi MI do té lehtésoj operatorét
QMT gé té koordinohen me reaguesit né vendngjarje, kamionét térhegés
dhe ekuipazhet e mirémbajtjes pér té siguruar njé pastrim té shpejté té
incidenteve dhe pér té minimizuar ndikimin né rrjetin e transportit.

2. Analiza pas incidentit: Pasi té zgjidhet njé incident, nénsistemi i MI do
té analizoj trajtimin e ngjarjes pér té identifikuar fushat pér pérmirésim
dhe pér té informuar strategjité e ardhshme té menaxhimit té incidentit.

h) Parandalimi i incidenteve:

1. Analiza e té dhénave dhe njohja e modelit: nénsistemi M1 do té pérdoré
té dhénat e e kaluara té incidentit dhe analitiké té avancuar pér té
identifikuar modele ose tendenca gé mund té tregojné zona problematike
té mundshme ose c¢éshtje té pérséritura, duke informuar masat
parandaluese.

2. Pérmirésimet e infrastrukturés: bazuar né analizén e incidenteve,
nénsistemi i M1 do té ofrojé njohuri dhe analiza né ményré gé inxhinierét
e QMT-sé té rekomandojné pérmirésime té infrastrukturés, té tilla si
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sinjalistika, ndricimi ose projektimi mé i miré i rrugéve pér té zvogéluar
gjasat pér incidente té ardhshme.

3. Edukimi dhe komunikimi publik: nénsistemi MI do té lehtésoj

inxhinierét e QMT-sé qé té angazhohen né edukimin publik dhe
pérpjekjet informuese pér té promovuar sjellje té sigurta dhe pér té rritur
ndérgjegjésimin pér parandalimin e incidenteve.

5. Sistemi i Informacionit té Udhétaréve (SIU): QMT-ja do té shpérndajé informacionin
e trafikut né kohé reale tek pérdoruesit e rrugés pérmes kanaleve té ndryshme té tilla
si shenjat e mesazheve té ndryshueshme, transmetimet radiofonike, faget e internetit
dhe aplikacionet celulare. Kjo i ndihmon udhétarét té marrin vendime té duhura pér
itineraret dhe oraret e tyre té udhétimit, duke reduktuar mbipopullimin dhe duke
pérmirésuar efikasitetin e pérgjithshém té rrjetit. Ky nénsistem luan njé rol vendimtar
né pérmirésimin e qarkullimit té pérgjithshém té trafikut, reduktimin e mbipopullimit
dhe rritjen e sigurisé. Mé poshté éshté njé pérshkrim i detajuar i Sistemeve té
Informacionit té Udhétaréve:

a) Llojet e informacionit:

1.

Kushtet e trafikut: SIU do té ofrojé informacion né kohé reale mbi
bllokimin e trafikut, vonesat dhe kohén e udhétimit pér té ndihmuar
drejtuesit e mjeteve té planifikojné rrugét e tyre dhe té shmangin zonat e
mbipopulluara.

Incidentet dhe puna né rrugé: SIU do té njoftoj pérdoruesit e rrugés pér
incidente té tilla si aksidente ose puné né rrugé, duke i lejuar ata té marrin
vendime té duhura nése do té kérkojné rrugé alternative ose do té
rregullojné oraret e tyre té udhétimit.

Moti dhe kushtet e rrugés: SIU do té japé informacion mbi kushtet e motit
dhe ndikimin e tyre né rrjetin rrugor té tilla si mbylljet e rrugéve, pérmbytjet
ose kushtet e akullit, né ményré qé drejtuesit té mund té marrin masat e
nevojshme paraprake.

Transporti publik: SIU do té ofrojé pérditésime né kohé reale pér oraret e
tranzitit publik, vonesat ose ndérprerjet e shérbimit, duke inkurajuar
pérdorimin e ményrave mé té géndrueshme té transportit dhe duke
pérmirésuar efikasitetin e pérgjithshém té rrjetit.

Disponueshméria e parkimit: SIU do té ofroj¢ té dhéna pér
disponueshmériné e parkimit né kohé reale, duke i udhéhequr drejtuesit e
mjeteve né hapésirat e disponueshme té parkimit dhe duke reduktuar
bllokimin e shkaktuar nga automjetet qé kérkojné parkim.

b) Kanalet e shpérndarjes sé informacionit:

1.

Shenjat e mesazheve té ndryshueshme (VMS): SIU do té pérdoré VMS, té
cilat jané shenja elektronike té trafikut, pér té shfaqur informacionin e
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trafikut né kohé reale té tilla si kohét e udhétimit, incidentet ose devijimet,
drejtpérdrejt tek drejtuesit e mjeteve né rrugé.

Radio késhillimore pér autostradat (HAR): SIU do té transmetojé
pérditésime té trafikut dhe informacione té tjera pérkatése népérmjet HAR
ose RDS, njé shérbim radioje AM ose FM me fugqi té ulét, té cilin drejtuesit
mund ta sintonizojné gjaté udhétimit.

Faget e internetit dhe aplikacionet celulare: SIU do té ofrojé informacione
né kohé reale té trafikut népérmjet fageve té dedikuara té internetit ose
aplikacioneve celulare, duke i lejuar pérdoruesit té kené gasje e informacion
né telefonat inteligjenté ose pajisje té tjera.

Platformat e mediave sociale: SIU do té pérdoré platformat e mediave
sociale, si Twitter ose Facebook, pér té shpérndaré informacionin e trafikut
dhe pér t'u angazhuar me pérdoruesit e rrugés.

Pajisjet dhe sistemet e navigimit: SIU do té integrohet me sistemet e
navigimit brenda automjetit ose pajisjet GPS, duke ofruar pérditésime né
kohé reale té trafikut dhe udhézime té rrugés né ményré direkte pér
drejtuesit e mjeteve.

c) Teknologjité e avancuara dhe burimet e té dhénave:

1.

Automjetet e lidhura: SIU do té shfrytézoj té dhénat nga automjetet e
lidhura pérmes komunikimit Automjet-me-Infrastrukture (V2I), duke
ofruar njohuri pér kohén e udhétimit, zgjedhjet e rrugéve dhe modelet e
trafikut.

Ofruesit e té dhénave té paléve té treta: SIU do té pérdoré té dhéna nga
burime té paléve té treta, té tilla si sistemet e navigimit satelitor,
aplikacionet celulare ose platformat me burime té shumta, pér té pasuruar
ofertat e tyre té informacionit mbi trafikun.

Inteligjenca artificiale (Al) dhe mésimi i makinerive: SIU do té pérdoré Al
dhe algoritme té mésimit té makinerive pér té pérpunuar shuma té médha té
té dhénave té trafikut, pér té identifikuar modelet dhe tendencat dhe pér té
gjeneruar informacione mé té sakta dhe né kohé té trafikut.

d) Sfidat dhe konsideratat:

1.

Saktésia dhe afati kohor i té dhénave: efektiviteti i SIU varet nga saktésia
dhe afati kohor i informacionit té dhéné. Pér té ruajtur besueshmériné e
pérdoruesit, SIU duhet té sigurojé gé té dhénat té pérditésohen dhe
verifikohen rregullisht.

Integrimi dhe ndérveprueshméria: SIU duhet gjithashtu té mbéshtetet né té
dhéna nga burime dhe agjenci té ndryshme, duke e béré integrimin dhe
ndérveprueshmériné pér shkémbimin dhe bashképunimin pa ndérprerje té
informacionit.
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3. Angazhimi dhe adoptimi i pérdoruesit: gé SIU té jeté i suksesshém,
pérdoruesit e rrugés duhet té jené té vetédijshém dhe té pérdorin né ményré
aktive informacionin e disponueshém. Informimi publik, edukimi dhe
portalet miqgésore pér pérdoruesit, mund té ndihmojné né rritjen e
angazhimit dhe adoptimit.

Duke kombinuar funksionet e mésipérme té monitorimit dhe kontrollit té trafikut, QMT-ja do
té krijoj njé sistem transporti mé efikas, té sigurt dhe migésor ndaj mjedisit, duke pérmirésuar
pérfundimisht pérvojén e pérgjithshme té udhétimit pér té gjithé pérdoruesit e rrugés.

Menaxhimi dhe analiza e té dhénave

Menaxhimi dhe analiza e té dhénave jané funksione thelbésore té Qendrés sé Menaxhimit té
Trafikut (QMT) pér té siguruar monitorim dhe kontroll efikas té trafikut. Kéto funksione
ndihmojné QMT-né té merr vendime té sakta,sigurta, té identifikojé modelet e trafikut, té
parashikojé kushtet e ardhshme té trafikut dhe té optimizoj strategjité e menaxhimit té trafikut.
Njé pérshkrim i funksioneve té menaxhimit dhe analizés sé té dhénave né njé QMT éshté
paragitur mé poshté.

Menaxhimi i té dhénave:

1. Mbledhja e té dhénave: QMT-ja do té grumbulloj té dhéna té trafikut né kohé reale

nga:

a)

b)

d)

Sensorét e trafikut: QMT-ja do té pérdoré sensor té ndryshém trafiku té tilla si
sythe induktiv, radar ose detektor infra té kuqe, pér té mbledhur té dhéna té
trafikut né kohé reale duke pérfshiré numrin e automjeteve, shpejtésing, nivelet
e zénies dhe gjatésiné e radhés.

Mbikéqyrja me video: QMT-ja do té pérdoré video kamera pér t€ monitoruar
kushtet e trafikut dhe pér t¢ mbledhur té dhéna vizuale pér zbulimin, verifikimin
dhe reagimin né incidente.

Automjetet e lidhura: QMT-ja do té merr té dhéna nga automjetet e lidhura
pérmes komunikimit VVehicle-to-Infrastructure (\V2I), duke ofruar njohuri shtesé
pér kushtet e trafikut, kohén e udhétimit dhe zgjedhjet e rrugés.

Burimet e té dhénave té paléve té treta: QMT-ja do té integroj té dhéna nga
ofruesit e paléve té treta té tilla si sistemet e navigimit satelitor, aplikacionet
celulare ose platformat me burime té shumta, pér té pasuruar té dhénat e trafikut.

2. Ruajtja e té dhénave: Té dhénat e mbledhura ruhen né njé bazé té dhénash té
centralizuar, duke siguruar akses dhe rikthim té lehté. QMT-ja do té pérdoré zgjidhje
pér ruajtjen e té dhénave gé mund té trajtojné véllime t& médha té dhénash, té
akomodojné formata té ndryshme té té dhénave dhe té ruajné integritetin e té dhénave.

3. Integrimi i té dnénave: QMT-ja do té integroj té dhéna té normalizuara nga burime dhe
formate té shumta, si sensorét e trafikut, stacionet e motit dhe raportet e incidenteve,
pér té krijuar njé pamje gjithépérfshirése té rrjetit té transportit dhe pér t€ mundésuar
shkémbimin, analizén dhe bashképunimin pa ndérprerje té informacionit midis
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sistemeve té ndryshme dhe agjencive. Integrimi i té dhénave do té ndihmojé QMT-né
té identifikojé korrelacionet midis burimeve té ndryshme té té dhénave dhe té kuptoj
mé miré faktorét gé ndikojné né kushtet e trafikut.

4. Sigurimi i cilésisé sé té dnénave: QMT-ja do té zbatoj proceset e sigurimit té cilésisé
sé té dhénave pér té siguruar saktésing, plotésiné dhe besueshmériné e té dhénave té
mbledhura. Kjo mund té pérfshijé vértetimin e té dhénave, eliminimin dhe korrigjimin
e gabimeve pér té mbajtur njé nivel té larté té cilésisé sé té dhénave.

5. Siguria dhe privatésia e té dhénave: QMT-ja do té zbatoj masa té forta sigurie té té
dhénave dhe do t'u pérmbahet rregulloreve té privatésisé pér té mbrojtur té dhénat e
ndjeshme té trafikut nga gasja, ngacmimi ose keqpérdorimi i paautorizuar.

Analiza e té dhénave:

1. Analiza pérshkruese: QMT-ja do té kryej analiza pérshkruese pér té kuptuar gjendjen
aktuale té rrjetit té transportit. Kjo pérfshin analizimin e véllimeve té trafikut,
shpejtésive, kohés sé udhétimit dhe niveleve t€ mbipopullimit pér té identifikuar
modelet dhe tendencat né té dhéna.

2. Analiza parashikuese: QMT-ja do té pérdoré teknika té avancuara analitike dhe
algoritme té mésimit té makinerive pér té parashikuar kushtet e ardhshme té trafikut
bazuar né té dhénat té kaluara dhe informacionin né kohé reale. Kjo i ndihmon
operatorét e QMT-sé té parashikojné dhe té pérgatiten pér ¢éshtje té mundshme, té tilla
si bllokimet ose incidentet, dhe té zbatojné strategji proaktive t€ menaxhimit té trafikut.

3. Analiza pérshkrimore: QMT-ja do té kryej analiza pérshkrimore pér té identifikuar
ményrén meé té miré té veprimit pér situata specifike té trafikut. Kjo pérfshin vlerésimin
e strategjive té ndryshme té menaxhimit té trafikut dhe pércaktimin e ndikimit té tyre
né rrjedhén e trafikut, siguriné dhe efikasitetin. Analiza pérshkrimore ndihmon
operatorét dhe inxhinierét e TMC té marrin vendime té bazuara né té dhéna dhe té
optimizojné masat e kontrollit té trafikut.

4. Zbulimi dhe analiza e incidenteve: QMT-ja do té analizojé té dhénat né kohé reale pér
té zbuluar incidente, té tilla si aksidente, avari ose bllokime. Ai do té pérdoré mjete dhe
algoritme té analizés sé té dhénave pér té identifikuar shkakun, vendndodhjen dhe
ashpérsiné e incidenteve, duke mundésuar njé reagim té shpejté dhe duke minimizuar
ndikimin né rrjedhén e trafikut.

5. Matjet dhe vlerésimi i performancés: QMT-ja do té vendosé matés té performancés pér
té vlerésuar efektivitetin e strategjive té menaxhimit té trafikut dhe pér té monitoruar
performanceén e rrjetit té transportit. Analiza e rregullt e kétyre treguesve do t'i ndihmojé
operatorét e QMT-sé té identifikojné fushat pér pérmirésim dhe té udhéheqin iniciativat
e ardhshme té menaxhimit té trafikut.

Duke menaxhuar dhe analizuar né ményré efektive té dhénat e trafikut, QMT-té mund té
optimizojné rrjedhén e trafikut, té rrisin siguriné rrugore dhe té pérmirésojné efikasitetin e
pérgjithshém té transportit, duke pérfituar pérfundimisht té gjithé pérdoruesit e rrugés.
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Menaxhimi i Komunikimit dhe Informacionit

Komunikimi dhe menaxhimi i informacionit jané funksione jetike t€ Qendrés sé Menaxhimit
té Trafikut (QMT) gé sigurojné shkémbimin efikas té informacionit midis QMT-sé, paléve té
ndryshme té interesit dhe pérdoruesve té rrugés. Kéto funksione mundésojné bashké&punimin,
koordinimin dhe shpérndarjen né kohé reale té informacionit té lidhur me trafikun. Mé poshté
éshté njé pérshkrim i funksioneve té komunikimit dhe menaxhimit té informacionit né njé
QMT:

Komunikimi

1. Komunikimi i Brendshém: QMT-té krijojné kanale té besueshme komunikimi midis
ekipeve té tyre té brendshme, té tilla si monitorimi i trafikut, kontrolli, analiza e té
dhénave dhe menaxhimi i incidenteve, pér té siguruar koordinim dhe shkémbim té
pandérpreré informacioni. Mund té dallohet né:

a) Shkémbimi i centralizuar i té dhénave: QMT-ja duhet té lehtésojé shkémbimin
e té dhénave ndérmjet sistemeve té ndryshme té brendshme, té tilla si sensorét
e trafikut, mbikéqyrja video, sistemet e menaxhimit té incidenteve dhe sistemet
e informacionit té udhétaréve, duke siguruar njé rrjedhé té pandérpreré
informacioni pér vendimmarrjen dhe operacionet e menaxhimit té trafikut.

b) Komunikimi i operatorit: QMT-ja duhet t¢ mundésojé komunikimin ndérmjet
operatoréve dhe stafit brenda gendrés, duke nxitur bashképunimin dhe
koordinimin né reagimin ndaj incidentit, kontrollin e trafikut dhe aktivitete té
tjera té menaxhimit té trafikut.

2. Komunikimi i jashtém: QMT-té komunikojné me aktoré té jashtém, si shérbimet e
urgjencés, organet e zbatimit té ligjit, agjencité e transportit dhe kompanité e
shérbimeve, pér té koordinuar pérgjigjet ndaj incidenteve dhe pér té ndaré
informacionin pérkatés. Kjo mund té ndahet né:

a) Koordinimi i shérbimeve té urgjencés: QMT-ja duhet té krijoj kanale
komunikimi me shérbimet e urgjencés si policia, zjarrfikésit dhe ambulanca,
pér té siguruar njé reagim té shpejté dhe té koordinuar ndaj incidenteve té
trafikut.

b) Bashképunimi me juridiksionet fginje: QMT-ja duhet té komunikoj me gendrat
fginje t& menaxhimit té trafikut, duke ndaré té dhénat e trafikut, analizat dhe
burimet pér t& menaxhuar trafikun rajonal né ményré efektive.

c) Agjencité e tranzitit publik dhe transportit: QMT-ja duhet té bashképunoj me
agjencité e tranzitit publik, duke ndaré informacione mbi kushtet e trafikut,
incidentet ose ndérprerjet pér té koordinuar operacionet e tranzitit dhe pér té
pérmirésuar performancén e pérgjithshme té rrjetit.

3. Komunikimi automjet-né-infrastrukturé (V21): QMT-ja do té lehtésojé komunikimin
ndérmjet automjeteve té lidhura dhe infrastrukturés sé transportit pér té shkémbyer
informacion né kohé reale té trafikut, pér té koordinuar masat e kontrollit té trafikut dhe
pér té pérmirésuar siguriné rrugore.
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4. Komunikimi me pérdoruesit e rrugés:

a) Sistemet e informacionit pér udhétarét: QMT-ja duhet té pérdoré sistemet e
informacionit té udhétaréve pér té shpérndaré informacionin e trafikut né kohé
reale tek pérdoruesit e rrugés pérmes kanaleve té ndryshme, té tilla si shenjat e
mesazheve té ndryshueshme, faget e internetit, aplikacionet celulare ose
platformat e mediave sociale.

b) Raportimi publik: QMT-ja duhet té jeté né gjendje té merr raporte pér incidente,
reagime ose pyetje nga publiku pérmes linjave telefonike té dedikuara,
aplikacioneve celulare ose platformave té mediave sociale, duke rritur
ndérgjegjésimin e situatés dhe aftésiné e tyre pér t’ju pérgjigjur incidenteve.

Menaxhimi i informacionit:

1. Shpérndarja e informacionit né kohé reale: QMT-ja duhet té mbledhé, pérpunoj dhe
shpérndaj informacionin e trafikut né kohé reale tek pérdoruesit e rrugés pérmes
kanaleve té ndryshme, té tilla si shenjat e mesazheve té ndryshueshme, transmetimet
radiofonike, faget e internetit dhe aplikacionet celulare. Kjo i ndihmon udhétarét ge mbi
bazén e informatave, té marrin vendime pér itineraret dhe oraret e tyre té udhétimit,
duke reduktuar grumbullimin dhe duke pérmirésuar efikasitetin e pérgjithshém té
rrjetit.

2. Njoftimi pér incidentin: QMT-ja duhet té siguroj njoftime né kohé pér incidentet, si
aksidentet, mbylljet e rrugéve dhe kushtet e pafavorshme té motit pér pérdoruesit e
aktual té rrugés dhe palét pérkatése té interesuara, pér té minimizuar ndérprerjet dhe
pér té siguruar njé zgjidhje té koordinuar.

3. Strategjité e Menaxhimit té Trafikut: QMT duhet té zhvilloj dhe komunikoj strategji té
menaxhimit té trafikut, té tilla si rregullimet e kohés sé sinjalit, mbylljet e korsive ose
planet e devijimit té trafikut, pér té optimizuar rrjedhén e trafikut dhe pér té pérmirésuar
performancén e rrjetit.

4. Informimi me publikun: QMT-ja duhet té angazhohet me publikun pér té ofruar
pérditésime mbi kushtet e trafikut, ngjarjet e planifikuara dhe projektet e transportit.
Kjo mund té pérfshijé pérdorimin e mediave sociale, fageve té internetit dhe njoftimeve
pér shtyp pér té informuar komunitetin dhe pér t¢ mbledhur komente.

5. Ndarja dhe bashképunimi i té dhénave: QMT-ja duhet té ndaj té dhénat e trafikut dhe
njohurité me organizata té tjera, té tilla si institucionet kérkimore, kompanité private
dhe agjencité geveritare, pér té mbéshtetur zhvillimin e zgjidhjeve inovative té
transportit dhe pér té informuar vendimet e politikave.

Duke menaxhuar né ményré efektive komunikimin dhe informacionin, QMT mund té ngrit
efikasitetin, siguriné dhe performancén e pérgjithshme té rrjeteve té transportit, duke pérfituar
té gjithé pérdoruesit e rrugés dhe palét e interesuara.
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Bashképunimi dhe koordinimi

Bashképunimi dhe koordinimi jané funksione thelbésore té Qendrés sé Menaxhimit té Trafikut
(QMT) @é sigurojné funksionimin e geté dhe efikas té rrjetit té transportit. Kéto funksione
pérfshijné punén me ekipe té ndryshme té brendshme, aktoré té jashtém dhe organizata té tjera
pér té optimizuar rrjedhén e trafikut, pér té pérmirésuar siguriné rrugore dhe pér té pérmirésuar
efikasitetin e pérgjithshém té transportit. Sistemet e QMT-sé dhe procedurat e brendshme duhet
té lehtésojné funksionet e méposhtme té bashképunimit dhe koordinimit:

1.

Koordinimi i Brendshém: QMT-ja do té lehtésojé koordinimin e geté ndérmjet ekipeve
té saj té brendshme, té tilla si monitorimi i trafikut, kontrolli, analiza e té dhénave dhe
menaxhimi i incidenteve. Kjo siguron gé té gjitha ekipet té kené akses né informacionin
pérkatés dhe mund té punojné sé bashku né ményré efektive pér té zbatuar strategjité e
menaxhimit té trafikut dnhe pér t'ju pérgjigjur incidenteve.

Bashképunimi me palét e jashtme té interesit: QMT-ja duhet té bashké&punoj me palét
e jashtme té interesuara, si shérbimet e urgjencés, organet e zbatimit té ligjit, agjencité
e transportit dhe kompanité e shérbimeve, pér té koordinuar pérgjigjet ndaj incidenteve,
pér té ndaré informacionin pérkatés dhe pér té zhvilluar plane té menaxhimit té trafikut.
Ky bashképunim ndihmon pér té siguruar njé gasje té unifikuar pér menaxhimin e
trafikut dhe reagimin ndaj incidenteve.

Koordinimi ndérinstitucional: QMT-ja duhet té krijoj mekanizma koordinimi me QMT-
té e tjera, agjencité rajonale té transportit dhe organizatat pérkatése pér té ndaré
informacionin, burimet dhe praktikat mé té mira. Kjo mundéson menaxhim mé efikas
té trafikut népér juridiksione, veganérisht gjaté incidenteve ose ngjarjeve né shkallé té
gjéré gé prekin rajone té shumta.

Partneritetet Publiko-Private: QMT-ja, né disa raste duhet té bashképunoj me kompani
private, si ofruesit e teknologjisé, firmat e analizés sé té dhénave dhe zhvilluesit e
infrastrukturés pér té shfrytézuar ekspertizén dhe burimet e tyre pér zbatimin e
zgjidhjeve té avancuara té menaxhimit té trafikut dhe pérmirésimin e infrastrukturés sé
transportit.

Zhvillimi i Planit t¢ Menaxhimit té Trafikut: QMT-ja duhet t& punoj me agjencité
lokale dhe rajonale té planifikimit pér té zhvilluar plane té menaxhimit té trafikut, duke
marré parasysh faktoré té tillé si rritja e popullsisé, pérdorimi i tokés dhe kérkesa pér
transport. Kéto plane drejtojné zbatimin e strategjive t¢ menaxhimit té trafikut dhe
projekteve té infrastrukturés pér té siguruar pérdorimin efikas té burimeve dhe
optimizimin e performancés sé rrjetit té transportit.

Koordinimi i Menaxhimit t&¢ Emergjencave: QMT-ja duhet té bashképunoj me agjencité
e menaxhimit té emergjencave pér té zhvilluar dhe zbatuar plane té reagimit emergjent
pér incidente té lidhura me transportin, té tilla si fatkegésité natyrore, derdhjet e
materialeve té rrezikshme ose sulmet terroriste. Ky koordinim ndihmon pér té siguruar
njé reagim té shpejté dhe efektiv ndaj emergjencave, duke minimizuar ndérprerjet dhe
duke rritur siguriné publike.
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7. Angazhimi i publikut: QMT-ja duhet té angazhohet me publikun pér t¢ mbledhur
komente, pér té ofruar pérditésime mbi kushtet e trafikut, ngjarjet e planifikuara dhe
projektet e transportit dhe pér té ngritur ndérgjegjésimin pér iniciativat e menaxhimit
té trafikut. Kjo pérfshin pérdorimin e kanaleve té ndryshme té komunikimit si mediat
sociale, faget e internetit dhe takimet publike, pér té lehtésuar dialogun dhe pér té
ndértuar besimin me komunitetin.

Duke nxitur bashképunimin dhe koordinimin midis aktoréve té ndryshém, ky QMT i
planifikuar mund té krijoj njé sistem transporti mé efikas, té sigurt dhe té géndrueshém gé
pérfiton té gjithé pérdoruesit e rrugés dhe kontribuon né mirégenien e pérgjithshme té
komunitetit.

Siguria
Funksionet e sigurisé dhe sigurisé sé Qendrés sé Menaxhimit té Trafikut (QMT) kané njé rol
vendimtar né sigurimin e mbrojtjes sé infrastrukturés sé transportit, pérdoruesve té rrugés dhe
aseteve operative té veteé QMT-sé. Kéto funksione pérfshijné zbatimin e masave pér

parandalimin dhe reagimin ndaj incidenteve té sigurisé, si dhe monitorimin dhe menaxhimin e
rrezigeve. Kétu éshté njé pérshkrim i funksioneve té sigurisé dhe sigurisé né njé QMT:

1. Siguria Rrugore: QMT duhet té monitoroj vazhdimisht kushtet e trafikut dhe té zbatoj
strategjité e menaxhimit té trafikut pér té rritur siguriné rrugore té rrjetit rrugor nén
juridiksionin e tij. Kjo pérfshin optimizimin e kohés sé sinjaleve té trafikut, koordinimin
e sinjaleve té trafikut, menaxhimin e incidenteve dhe ofrimin e informacionit né kohé
reale pér pérdoruesit e rrugés pér té ndihmuar né parandalimin e aksidenteve dhe pér té
zvogeéluar rrezikun e léndimit.

2. Menaxhimi i incidentit: QMT-ja duhet té luaj njé rol ky¢ né zbulimin, reagimin dhe
menaxhimin e incidenteve té tilla si aksidentet, avarité ose derdhjet e materialeve té
rrezikshme. Si¢ éshté diskutuar tashmé, ai duhet té koordinohet me shérbimet e
urgjencés, zbatimin e ligjit dhe aktoré té tjeré pérkatés pér té siguruar njé pérgjigje té
shpejté dhe efektive, pér t€ minimizuar ndikimin né rrjedhén e trafikut dhe pér té
mbrojtur siguriné publike.

3. Siguria e Infrastrukturés: QMT-ja duhet té jeté pérgjegjése pér sigurimin e
infrastrukturés sé transportit nén juridiksionin e saj, té tilla si urat, tunelet dhe pajisjet
e kontrollit té trafikut. Kjo pérfshin zbatimin e masave té kontrollit té aksesit, sistemeve
té mbikqgyrjes dhe teknologjive té zbulimit té ndérhyrjeve pér té parandaluar aksesin e
paautorizuar, vandalizmin ose kércénime té tjera té sigurisé.

4. Siguria kibernetike: QMT-ja duhet té mbroj rrjetet e tyre t€ komunikimit, sistemet e
ruajtjes sé té dhénave dhe sistemet e kontrollit nga kércénimet kibernetike. Kjo pérfshin
zbatimin e masave té fugishme té sigurisé kibernetike, té tilla si muret e zjarrit,
enkriptimin, sistemet e zbulimit té ndérhyrjeve dhe auditimet e rregullta té sigurisé, pér
té mbrojtur informacionin e ndjeshém dhe pér té siguruar funksionimin e vazhdueshém
té sistemeve e ndjeshme té menaxhimit té trafikut.
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5. Gatishméria pér emergjencat: QMT-ja duhet té bashképunon me agjencité e
menaxhimit t& emergjencave pér té zhvilluar dhe zbatuar plane té reagimit emergjent
pér incidente té lidhura me transportin té tilla si fatkeqgésité natyrore, derdhjet e
materialeve té rrezikshme ose sulmet terroriste. Ai gjithashtu duhet té kryej stérvitje
dhe ushtrime té rregullta pér té testuar gatishmériné e tyre dhe pér té siguruar njé reagim
té shpejté dhe efektiv ndaj emergjencave.

6. Privatésia dhe siguria e té dhénave: QMT-ja do té mbledhé dhe pérpunon véllime té
médha té té dhénave té trafikut, disa prej té cilave mund té jené té ndjeshme ose té
identifikuese personalisht. Ai duhet té zbatoj masat e privatésisé dhe sigurisé sé té
dhénave té tilla si anonimizimi i té€ dhénave, kufizimi i aksesit té té dhénave dhe ruajtja
e sigurt e té dhénave, pér té mbrojtur privatésiné e pérdoruesve té rrugés dhe né
pérputhje me rregulloret pérkatése té BE-sé pér mbrojtjen e té dhénave.

7. Trajnimi dhe ndérgjegjésimi i stafit: QMT-ja éshté pérgjegjése pér t'i ofruar personelit
té tyre trajnimin e duhur té sigurisé, duke siguruar gé ata té jené té pajisur miré pér té
identifikuar, parandaluar dhe pérgjigjur kércénimeve té mundshme. Kjo pérfshin
trajnime pér menaxhimin e incidenteve, reagimin ndaj emergjencave dhe praktikat mé
té mira té sigurisé kibernetike. Késhtu, sistemet e tij duhet t¢ mbéshtesin trajnimin e
simuluar mbi ngjarje reale.

Duke zbatuar né ményré efektive funksionet e sigurisé, QMT-ja do té jeté né gjendje té mbrojé
infrastrukturén e transportit, pérdoruesit e rrugéve dhe asetet e veta operacionale nga
kércénimet e mundshme, duke kontribuar pérfundimisht né njé sistem transporti mé té sigurt
dhe mé elastik.

Trajnimi dhe zhvillimi

Funksioni i trajnimit dhe zhvillimit t& Qendrés sé& Menaxhimit té Trafikut (QMT) éshté
thelbésor pér mbajtjen e njé fugie punétore té afté dhe té ditur, e afté pér té menaxhuar né
meényré efektive trafikun dhe pér t'iu pérgjigjur incidenteve. Ky funksion pérfshin ofrimin e
personelit t&¢ QMT me trajnime , burimet dhe mundésité e nevojshme pér té pérmirésuar aftésité
e tyre, pér té géndruar té pérditésuar me pérparimet e industrisé dhe pér té pérmirésuar
performanceén e tyre té pérgjithshme. Mé poshté éshté njé pérshkrim i funksioneve té trajnimit
dhe zhvillimit gé sistemet e QMT-sé duhet té lehtésojné:

1. Kontrolli dhe orientimi: QMT duhet t'u siguroj punonjésve té rinj programe
gjithépérfshirése té hyrjes dhe orientimit pér t'i njohur ata me organizatén, politikat,
procedurat dhe sistemet e saj. Kjo ndihmon pér té siguruar qé anétarét e rinj té stafit
mund té béhen shpejt anétaré produktivé té ekipit.

2. Trajnimi teknik: QMT-ja duhet té ofroj trajnim teknik pér personelin e tyre pér t'u
siguruar gé ata jané té afté né pérdorimin e mjeteve, softueréve dhe pajisjeve té
ndryshme qé kérkohen pér rolet e tyre. Kjo mund té pérfshij trajnime mbi sistemet e
monitorimit té trafikut, pajisjet e kontrollit, mjetet e analizés sé té& dhénave dhe sistemet
e komunikimit.
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. Trajnimi pér menaxhimin e incidenteve: personeli i QMT-sé duhet té trajnohet pér
zbulimin, reagimin dhe procedurat e menaxhimit té incidentit pér t'u siguruar gé ata
mund té trajtojné né ményré efektive incidente té tilla si aksidente, avari ose derdhje té
materialeve té rrezikshme. Ky trajnim mund té mbulojé tema té tilla si dérgimi i
emergjencés, sistemet e komandés sé incidentit dhe koordinimi me palét e jashtme té
interesuara.

Gatishméria dhe reagimi ndaj emergjencave: QMT-ja duhet té ofroj trajnime mbi
procedurat e gatishmérisé dhe reagimit ndaj emergjencave, duke i mundésuar stafit té
saj té menaxhoj né ményré efektive emergjencat gé lidhen me transportin, si fatkeqésité
natyrore ose sulmet terroriste. Ky trajnim pérfshin zhvillimin dhe zbatimin e planeve té
reagimit ndaj emergjencave, koordinimin me agjencité e menaxhimit té emergjencave
dhe pjesémarrjen né stérvitje dhe ushtrime.

. Trajnimi pér siguriné: personeli i QMT-sé duhet té trajnohet mbi praktikat mé té mira
té sigurisé, duke u siguruar gé ata jané té pajisur miré pér té identifikuar, parandaluar
dhe pérgjigjur kércénimeve té mundshme. Kjo pérfshin trajnime pér siguriné e
infrastrukturés, siguriné kibernetike, privatésiné e té dhénave dhe masat e sigurisé
rrugore.

Zhvillimi profesional: QMT-ja duhet té ofroj mundési pér anétarét e stafit gé té
zhvillojné mé tej aftésité e tyre dhe té avancojné karrierén e tyre pérmes programeve té
zhvillimit profesional, té tilla si seminare, konferenca dhe kurse certifikimi. Kjo i
ndihmon punonjésit té géndrojné té pérditésuar me pérparimet e industrisé, té ngritet
ekspertiza e tyre dhe té kontribuojné né rritjen dhe suksesin e organizatés.

. Vlerésimi i performancés dhe reagimet: QMT-ja duhet té vlerésoj rregullisht
performancén e punonjésve, duke ofruar komente dhe duke identifikuar fushat pér
pérmirésim. Kjo i ndihmon punonjésit té kuptojné pikat e forta dhe té dobéta té tyre, té
vendosin géllime pér ngritjen profesionale dhe té pérmirésojné vazhdimisht
performancén e tyre.

. Trajnimi ndérfunksional: QMT dubhet té ofroj trajnime ndérfunksionale pér personelin
e tyre, duke i lejuar ata té fitojné njé kuptim mé té gjeré té organizatés dhe té zhvillojné
aftési né fusha té shumta. Kjo mund té ndihmoj né promovimin e bashképunimit, té
nxisé njé kuptim mé té thellé té ndérlidhjes sé funksioneve t&8 QMT-sé dhe t'u mundésoj
punonjésve té kontribuojné né ményré mé efektive né misionin e pérgjithshém.

Duke zbatuar njé program té fugishém trajnimi dhe zhvillimi, QMT mund té siguroj gé
personeli i tij &shté i pajisur miré pér té pérballuar sfidat komplekse té menaxhimit té trafikut,
duke kontribuar pérfundimisht né njé sistem transporti mé té sigurt, mé efikas dhe té
géndrueshém.

Shkallézimi dhe fleksibiliteti

Shkallézimi dhe fleksibiliteti jané funksione thelbésore pér QMT pér t'u pérshtatur me njé
peizazh transporti gé ndryshon me shpejtési, pér té menaxhuar kérkesat né zhvillim té trafikut
dhe pér té integruar né ményré efektive teknologjité né zhvillim. Kéto funksione do t'i
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mundésojné QMT-sé t'i pérgjigjet sfidave té ndryshme dhe té siguroj funksionimin efikas dhe
fleksibil té sistemit té transportit. Sistemet QMT duhet té ofrojné:

1. Shkallézimi i infrastrukturés:

a)

b)

Zgjerimi i rrjetit: QMT duhet té keté kapacitetin pér té shkallézuar
infrastrukturén e tij pér té akomoduar rritjen né rrjetin e transportit si shtimi i
rrugéve, krygézimeve ose ményrave té reja té transportit. Késhtu, sistemet e tij
duhet té projektohen né ményré modulare duke mundésuar zgjerimin.

Infrastruktura e té dhénave: QMT duhet té jeté né gjendje té trajtoj véllime né
rritje  té dhénave té gjeneruara nga burime té ndryshme, duke pérfshiré
automjetet e lidhura, pajisjet 10T dhe sensorét. Zgjidhjet e shkallézueshme té
ruajtjes dhe pérpunimit té dhénave, té tilla si ruajtja e bazuar né rené
kompjuterike ose bazat e té dhénave té shpérndara, mund té ndihmojné né
menaxhimin e késaj rritjeje.

2. Integrimi dhe pérmirésimi i teknologjisé:

a)

b)

Arkitektura e hapur: duke adoptuar dizajne té arkitekturés sé hapur, QMT mund
té integroj mé lehté teknologjité e reja ose té zévendésoj komponentét e
vjetruara pa riparuar té gjithé sistemin. Pra, éshté thelbésore té shmangen
protokollet e pronarit dhe sistemet e mbyllura.

Sistemet modulare: QMT duhet té pérfitoj nga komponentét e harduerit dhe
softuerit modular, duke lejuar pérmirésime, zévendésime ose zgjerime té lehta
sipas nevojés.

Ndérveprueshméria: pérgafimi i standardeve dhe protokolleve té komunikimit
té ndérveprueshmérisé SIT té BE-sé siguron gé QMT mund té integrohet me
sisteme dhe pajisje té ndryshme transporti, duke lehtésuar ndarjen e té dhénave
dhe bashképunimin midis agjencive té ndryshme.

3. Strategjité adaptive té menaxhimit té trafikut:

a)

b)

Strategjité e ndérgjegjshme pér kontekstin: QMT-ja duhet té zhvillojé strategji
té menaxhimit té trafikut gé marrin parasysh faktoré té ndryshém kontekstualg,
si moti, ora e dités ose ngjarje té vecanta, duke mundésuar ndérhyrje mé té
synuara dhe efektive.

Menaxhimi dinamik i trafikut: QMT-ja do té zbatojé strategji té menaxhimit té
trafikut né kohé reale gé i pérgjigjen kushteve té ndryshimit té trafikut, té tilla
si koha dinamike e sinjaleve té trafikut ose matja adaptive e rampés.

Menaxhimi multimodal i trafikut: Duke marré parasysh ményra té ndryshme
transporti, duke pérfshiré tranzitin publik, bicikletat dhe kémbésorét, QMT
mund té optimizojé rrjetin e pérgjithshém té transportit dhe té inkurajoj
zgjedhje mé té géndrueshme té udhétimit.

4. Reagimi dhe menaxhimi i incidentit:
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a)

b)

Planifikimi i skenarit: TM duhet té angazhohet né ushtrime té planifikimit té
skenaréve, duke zhvilluar strategji reagimi té para-planifikuara pér njé gamé té
gjeré incidentesh té mundshme, duke pérfshiré fatkeqésité natyrore,
emergjencat né shkallé té gjeré dhe déshtimet e infrastrukturés.

Zbulimi dhe reagimi i incidenteve né kohé reale: QMT-ja duhet té adoptoj
teknologji té avancuara té zbulimit té incidenteve, té tilla si algoritmet e vizionit
kompjuterik ose té mésimit té makinerive, pér té identifikuar dhe pér t'iu
pérgjigjur incidenteve né kohé reale, duke minimizuar ndikimin e tyre né rrjetin
e transportit.

Koordinimi i institucioneve: krijimi i marrédhénieve té forta dhe kanaleve té
komunikimit me institucionet e tjera, té tilla si zbatimi i ligjit, shérbimet e
urgjencés ose QMT-té fginje, lejon njé reagim mé té koordinuar dhe efikas ndaj
incidenteve, duke garantuar siguriné publike dhe duke minimizuar ndérprerjet
e trafikut.

5. Pérmirésimi i sé ardhmes dhe miratimi i teknologjisé:

a)

b)

Zbulimi i teknologjisé: Inxhinierét e QMT duhet té monitorojné dhe vlerésojné
né ményré aktive teknologjité né zhvillim, duke identifikuar mundésité e
mundshme pér té pérmirésuar aftésité e tyre té menaxhimit té trafikut ose pér té
adresuar sfidat e reja.

Projektet pilot dhe eksperimentimi: QMT duhet té angazhohet né projekte pilot,
hapésiré testimi ose pérpjekje té tjera eksperimentimi pér té eksploruar
pérfitimet dhe rreziget e mundshme té teknologjive té reja pérpara se té
angazhohet pér vendosjen né shkallé té ploté.

Zhvillimi i udhérréfyesit té teknologjisé: QMT-ja duhet té zhvilloj udhérréfyes
teknologjik, duke pérshkruar vizionin e tyre strategjik pér adoptimin, integrimin
dhe zhvillimin e teknologjisé, duke siguruar gé ata té€ mbeten té shkathét dhe té
pérgatitur pér pérparimet e ardhshme.

6. Zhvillimi dhe trajnimi i personelit:

a)

b)

Trajnimi i vazhdueshém: QMT-ja duhet t'i ofroj personelit t& saj mundési
trajnimi dhe edukimi té vazhdueshém, duke u siguruar gé ata té jené té pajisur
me aftésité dhe njohurité e nevojshme pér té operuar dhe menaxhuar
teknologjité, sistemet dhe metodologjité e reja.

Bashképunimi ndérfunksional: inkurajimi i bashképunimit ndérfunksional
brenda QMT-sé mund té ndihmoj anétarét e stafit té zhvillojné njé kuptim mé
té gjeré té aspekteve té ndryshme té menaxhimit té trafikut, duke nxitur njé fuqi
punétore mé té gjithanshme gé mund té pérshtatet me rolet dhe pérgjegjésité né
ndryshim.

Pérvetésimi dhe ruajtja e talenteve: QMT-ja duhet té pérpiget té térhegé dhe té
mbajé talentet mé té& miré né fusha té tilla si shkenca e té dhénave, inxhinieria
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dhe planifikimi urban, duke siguruar gé ata té kené ekspertizén e nevojshme pér
té adresuar sfidat komplekse té menaxhimit modern té trafikut.

7. Fleksibiliteti né politika dhe rregullore:

a) Politikat adaptive: QMT-ja duhet té mbéshtesé zhvillimin e politikave dhe
rregulloreve fleksibél té transportit gé mund té pérshtaten me shfagjen e
teknologjive té reja ose tendencave té transportit, duke siguruar gé mjedisi
rregullator té mbetet i favorshém pér inovacionin dhe efikasitetin.

b) Partneritetet publiko-private: angazhimi né partneritete me palét e interesuara
té sektorit privat mund té ndihmoj QMT-né té shfrytézoj teknologjité,
ekspertizén dhe burimet e fundit, duke rritur aftésiné e tyre pér t'u pérshtatur
dhe pér t'iu pérgjigjur kérkesave dhe sfidave té€ ndryshimit té transportit.

Né pérmbledhje, funksionet e shkallézimit dhe fleksibilitetit t¢ Qendrés sé Menaxhimit té
Trafikut (QMT) jané me réndési pér té garantuar funksionimin efikas dhe elastik té sistemit té
transportit. Duke u fokusuar né kéto funksione, QMT mund té pérshtatet me peizazhin e
transportit gé ndryshon me shpejtési, t&é menaxhoj né ményré efektive kérkesat né zhvillim té
trafikut dhe té integroj teknologjité né zhvillim pér té€ mbajtur njé rrjet transporti té sigurt,
efikas dhe té géndrueshém.

Rolet dhe pérgjegjésit e stafit

Pérmbledhja e pérgjithshme e roleve dhe pérgjegjésive té propozuara né QMT-té éshté
paragitur né vijim:

Menaxheri i QMT-sé: Eshté pérgjegjés pér mbikéqgyrjen e té gjitha operacioneve té
QMT-sé, duke u siguruar g¢ QMT té pérmbush objektivat e saj dhe té menaxhoj
trafikun né ményré efikase. Koordinon me institucionet e jashtme dhe palét e
interesuara dhe zhvillon plane strategjike pér QMT-né.

Inxhinierét e trafikut: Kéta profesionisté analizojné té dhénat e trafikut, hartojné
strategji t¢ menaxhimit té trafikut dhe zhvillojné plane pér zbatimin e pajisjeve té
kontrollit té trafikut, si sinjalet dhe shenjat e trafikut. Gjithashtu luajné njé rol vendimtar
né optimizimin e fluksit té trafikut dhe reduktimin e bllokimeve.

Specialistét e operimit té trafikut: jané pérgjegjés pér monitorimin e kushteve té
trafikut né kohé reale, operimin e sistemeve té menaxhimit té trafikut dhe koordinimin
e planeve té reagimit ndaj incidenteve. Gjithashtu menaxhojné Sistemet Inteligjente té
Transportit (SIT) dhe pérdorin teknologji té tilla si kamerat CCTV, shenjat e mesazheve
té ndryshueshme dhe sensorét e trafikut pér té menaxhuar rrjedhén e trafikut.
Koordinatori i Menaxhimit té Incidentit té Trafikut (TIM): koordinon reagimin
ndaj incidentit, komunikon me shérbimet e urgjencés dhe menaxhon vendosjen e
burimeve pér té menaxhuar incidentet e trafikut si aksidentet, punét né rrugé dhe ngjarje
té vecanta.

Analistét e té dhénave: ata mbledhin, analizojné dhe interpretojné té dhénat e trafikut
pér té identifikuar tendencat, pér té vlerésuar efektivitetin e strategjive té menaxhimit
té trafikut dhe pér té ofruar njohuri pér planifikimin dhe pérmirésimet e ardhshme.

55



Analistét/Teknikét GIS: kéta profesionisté pérdorin Sistemet e Informacionit
Gjeografik (GIS) pér té krijuar harta dhe pér té vizualizuar té dhénat e trafikut, duke
ndihmuar inxhinierét dhe planifikuesit e trafikut pér té kuptuar mé miré modelet e
trafikut dhe té planifikojné pérmirésime té infrastrukturés.

Specialistét e Komunikimit: jané pérgjegjés pér menaxhimin e informacionit publik
dhe komunikimin e pérditésimeve té trafikut, incidenteve dhe ngjarjeve té planifikuara
pér publikun pérmes kanaleve té ndryshme si media sociale, faget e internetit dhe
njoftimet pér shtyp.

Stafi mbéshtetés i TI-sé&: Mirémbajné dhe zgjidhin problemet e sistemeve
kompjuterike, rrjeteve dhe programeve kompjuterike t&¢ QMT-sé, duke siguruar qé
infrastruktura teknologjike e QMT té funksionoj pa probleme dhe té sigurta.

Stafi Administrativ: Merren me detyra té ndryshme administrative si planifikimi,
buxhetimi, prokurimi dhe menaxhimi i burimeve njerézore.

Kérkesat e personelit

Rrrjeti kryesor dhe gjithépérfshirés i TEN-T éshté ende né zhvillimin e sipér dhe kérkesat e
personelit pritet té ndryshojné me integrimin e mé shumé pjeséve té rrjetit TEN-T. Mé poshté
éshté njé rekomandim pér kérkesat e personelit pér QMT-té qé operojné né baza 24/7, pasi
kané integruar 100% té rrjetit TEN-T dhe SIT jané vendosur né térési.

>

>

Menaxheri i QMT-sé: 1 zyrtar

Pér té mbikéqyr té gjitha operacionet e QMT dhe manaxhon ekipin.

Inxhiniere Trafiku: 1-2 persona

Pér té analizuar té dhénat e trafikut, pér té hartuar strategji t¢ menaxhimit té trafikut dhe
pér té zhvilluar plane pér pajisjet e kontrollit té trafikut.

Specialistét e Operimit té Trafikut: 10 Persona

Tri turne ( pér 24 oré: méngjes, mbrémje dhe gjaté natés ) me 2-3 specialist pér té
siguruar mbulim 24/7.

Menaxhimi i Incidenteve té Trafikut (MIT) Koordinator: 5 Persona

Njé koordinator pér ndérrim pér té siguruar mbulim 24/7 dhe koordinim té reagimit
ndaj incidentit.

Analistét e té dhénave: 1 person

Pér t€ mbledhur, analizuar dhe interpretuar t& dhénat e trafikut pér té vlerésuar
efektivitetin e strategjive té menaxhimit té trafikut.

Analisté/Tekniké GIS: 1 Person

Pér té krijuar harta dhe pér té vizualizuar t€ dhénat e trafikut, duke mbéshtetur
inxhinierét dhe planifikuesit e trafikut.

Specialistét e Komunikimit: 5 Persona

Njé specialist pér ndérrim pér té siguruar mbulim 24/7, menaxhimin e informacionit
publik dhe komunikimin e pérditésimeve té trafikut.

Stafi mbéshtetés i IT: 2-3 Persona

Pér t& mirémbajtur dhe zgjidhur problemet e sistemeve kompjuterike, rrjeteve dhe
programeve kompjuterike té QMT-sé.

Stafi Administrativ: 2-3 Persona
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Pér té trajtuar detyra té& ndryshme administrative si planifikimi, buxhetimi, prokurimi
dhe menaxhimi i burimeve njerézore.

NEé total, nevojiten péraférsisht 28-31 personel pér stafin e QMT-sé 24/7 pér Kosoveén.

Reaguesit ndaj incidenteve

Reaguesit e incidenteve né vend jané thelbésoré pér menaxhimin e incidenteve né trafik pér té
ofruar reagim té shpejté dhe pér té garantuar siguriné dhe rrjedhén e geté té trafikut. Pér QMT-
té gé funksionojné 24/7 dhe pér TEN-T dhe SIT té zhvilluara né térési, kérkohen rolet e
méposhtme té reagimit ndaj incidentit né vend:

e EKipi i reagimit ndaj incidentit (IRT):Kéto ekipe jané pérgjegjése pér menaxhimin
né vend té incidenteve té trafikut, duke pérfshiré pastrimin pas aksidenteve, hegjen e
mbeturinave dhe kontrollin e trafikut. Ata shpesh punojné ngushté me shérbimet e
urgjencés té tilla si policia, brigada e zjarrfikésve dhe personeli mjekésor. Njé numér i
sugjeruar do té ishte 1-2 IRT, secili i pérbéré nga 2-3 anétaré, pér té siguruar mbulim
adekuat né té gjithé rrjetin TEN-T né térésiné e tij.

e Teknikét e asistencés né rrugé: Kéta tekniké ofrojné mbéshtetje pér shoferét e
bllokuar, duke pérfshiré ndryshimet e gomave dhe riparime té vogla mekanike.
Nevojiten 5 tekniké me turne pér QPM-té, pér té siguruar mbulim 24/7.

e Operatorét e kamionéve térheqés: Ata jané pérgjegjés pér largimin e automjeteve ge
nuk mund té levizin ose té démtuara nga rruga pér té reduktuar bllokimet dhe pér té
rivendosur rrjedhén normale té trafikut. Kérkohen 5 operatoré gé punojné me turne pér
mbulim 24/7. Ky rol mund t'i jepet njé kompanie rimorkimi/asistence rrugore.

e Shérbimet e urgjencés: Megjithése nuk éshté i punésuar drejtpérdrejt nga QMT-ja,
éshté thelbésore té vendoset njé koordinim i ngushté me policiné lokale, brigadén e
zjarrfikésve dhe shérbimet e urgjencés mjekésore pér reagim efikas ndaj incidentit. Pra,
prania e tyre éshté parashikuar brenda kompleksit té godinave té QMT-sé.

Né total, QMT-ja ka nevojé pér rreth 20-30 reagues né vendngjarje, duke pérfshiré anétarét e
IRT-sé, teknikét e ndihmés pérgjaté rrugés dhe operatorét e kamionéve térhegés gé punojné né
turne 24/7. Megjithaté, kéto shifra duhet té rregullohen bazuar né faktoré té tillé si frekuenca e
incidenteve té rrjetit rrugor, dendésia e trafikut dhe rregulloret lokale.

Eshté thelbésore té sigurohet komunikimi dhe koordinimi i duhur ndérmjet QMT-sé dhe
reaguesve té incidentit né vend pér menaxhim efikas té incidentit. Kjo mund té arrihet pérmes
pérdorimit té radiove, telefonave celularé dhe pajisjeve té tjera té komunikimit, si dhe oréve té
rregullta trajnimi dhe informimi pér té pérmirésuar vazhdimisht strategjité e reagimit.

Vendndodhja

Vendi i QMT-sé duhet té jeté i vendosur né ményré strategjike né ményré qé té sigurohet aksesi
i lehté né rrugét kryesore té transportit dhe aférsia me institucionet pérkatése geveritare,
shérbimet e urgjencés dhe palét e tjera té interesit. Bazuar né vlerésimin preliminar té
lokacioneve té mundshme pér QMT-né, palét e interesuara (Ministria e Mjedisit, Planifikimit
Hapésinor dhe Infrastrukturés) propozuan, pérmes njé emaili mé 22 shkurt 2023, njé lokacion
afér Prishtinés. Mé poshté éshté imazhi satelitor i vendndodhjes sé propozuar.

57



Figura 3 Vendndodhja e mundshme pér QMT-né (sipérfagja e pérafért e parcelés 22.000 m2)

Karakteristikat e tokés s€ QMT-sé duhet té jené té tilla pér té parandaluar ¢cdo fatkegési natyrore
gé mund té ndodhé dhe né té njéjtén kohé té reduktojé kostot e ndértimit. Bazuar né analizén e
nivelit té larté té vendndodhjes sé propozuar, mund té konkludohet se lokacioni éshté i
pérshtatshém pér shqyrtim té métejshém pér ndértimin e QMT.

Programi i Ndértimit

» Hyrja dhe pritja (30-50 m2)

Kontroll i sigurt i aksesit,
Tavolina e pritjes dhe zona e pritjes,
Shfagja e informacionit dhe sinjalistika,

» Dhoma e kontrollit (100-150 m?),

Mur i madh video pér shfagjen e burimeve CCTV, hartave dhe té
dhénave té trafikut,

Stacione pune pér specialistét e operacioneve té trafikut dhe
specialistét e komunikimit,

Stacioni i koordinatorit t¢ menaxhimit té incidenteve té trafikut,
Hapésiré pér pajisjet e nevojshme si kompjuteré dhe pajisje
komunikimi.

» Zyrat dhe stacionet e punés (150-250 m2)

Zyra private pér menaxherin e QMT-sé, inxhinierét e trafikut dhe
stafin mbéshtetés té IT-sé,

Hapésiré pune pér analistét e té dhénave, analistét GIS-it dhe stafin
administrativ,

Ruajtja e skedaréve, dokumenteve dhe pajisjeve.

» Dhoma e oficeréve té Policisé sé Kosovés(20-30 m2)
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= Stacione pune pér oficerét e policisé me kompjuter dhe pajisje
komunikimi,

» Ruajtja e skedaréve, dokumenteve dhe pajisjeve,

= Qasje e drejtpérdrejté ose aférsi né dhomén e kontrollit pér koordinim
té pandérpreré me stafin e QMT-sé.

Gjaté procesit pérfundimtar té projektimit é&shté thelbésore té konsultohet
me palét pérkatése té interesit, si agjencia vendore e zbatimit té ligjit dhe
stafi i QMT-sé, pér té pércaktuar kérkesat specifike dhe kriteret e
projektimit pér dhomén e oficeréve té policisé. Kjo do té siguroj gé dhoma
té plotésoj nevojat si t&€ QMT-sé ashtu edhe té personelit té zbatimit té ligjit
dhe té mbéshtesé bashképunimin efektiv midis dy enteve.

Salla pér takime dhe trajnime (100-150 m2)

= Dhoma e krizave,

= Sallé konferencash pér takime, informime dhe prezantime,

= Sallé trajnimi pér ngritjen e stafit dhe mbajtje té seminareve/punétori.
Dhomeé pushimi dhe aneks kuzhine (30-50 m2),

= Zoné ndenjése me tavolina dhe karrige,

= Aneks kuzhine me frigorifer, mikrovalé, aparat kafeje dhe lavaman,

= Makinat shitése ose zona e ushgimit.
Tualete dhe dhoma dollapésh (30-50 m2),

= Tualete t& ndara pér meshkuj dhe femra,

= Dhomat e zhveshjes pér stafin pér ruajtjen e sendeve personale.
Dhomat e IT dhe pajisjeve (50-70 m2)

= Siguroni dhomén e serverit me kontrollin e kondicioner,

= Magazinimi pér pajisjet e rrjetit, kabllot dhe komponentét e tjeré té IT,
Qarkullim dhe hapésira té tjera (500-100 m2)

= Kaorridoret dhe kthinat gé lidhin zona té ndryshme,

= Daljet e emergjencés dhe pajisjet e sigurisé nga zjarri,

= Hapésirat e shérbimeve, té tilla si dhoma elektrike dhe mekanike.

Faktoré té tillé si gasja, géndrueshméria dhe siguria duhet gjithashtu t& merren parasysh gjaté
procesit té projektimit té detajuar té objektit t¢ QMT-sé.

Skenarét e zbatimit

Njé gasje e vendosjes me faza rekomandohet gjithashtu pér QMT-né e Kosovés, e cila
mundéson njé zbatim mé t& menaxhueshém dhe me kosto efektive. Kjo gasje e shkallézuar
mund té siguroj qé secila fazé té testohet dhe vlerésohet térésisht pérpara se té kalohet né
tjetrén, duke lejuar ¢do rregullim ose pérmirésim té nevojshém. Mé poshté éshté njé plan i
sugjeruar i vendosjes me faza:

Faza 1: Infrastruktura bazé dhe funksionaliteti fillestar (6-12 muaj)

Prokurimi dhe instalimi i harduerit dhe softuerit;
Krijimi i lidhjeve me pajisjet ekzistuese SIT;
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e Zbatimi i funksioneve bazé t¢ QMT (p.sh., monitorimi i trafikut, zbulimi dhe
menaxhimi i incidenteve, kontrolli i sinjaleve té trafikut);

e Trajnimi i operatoréve te QMT-sé dhe personelin tjetér;

e Vendosja e shenjave dinamike t€ mesazheve dhe shenja té kufirit té shpejtésisé sé
ndryshueshme.

Faza 2: Menaxhimi dhe analiza e té dhénave (12-18 muaj)

e Integrimi i sistemeve te mbledhjes sé té dhénave (kamera CCTV, detektoré
automjetesh, pajisje GPS);

e Zhvillimi dhe zbatimi sistemeve efikase té ruajtjes dhe menaxhimit té té dhénave;

e Krijimi i aftésive dhe mjete pér analizén e té dhénave.

Faza 3: Menaxhimi i komunikimit dhe informacionit (18-24 muaj)

e Zbatimi i sistemeve té informacionit té udhétaréve (shenja dinamike té mesazheve,
media sociale, aplikacione celulare);

e Pérmirésimi i aftésive te komunikimit emergjent;

e Trajnimi i operatoréve te QMT pér mjetet e reja té€ komunikimit.

Faza 4: Bashképunimi dhe koordinimi (24-30 muaj)

e Krijimi i mekanizmave té koordinimit me shérbimet e urgjencés, ekipet e
mirémbajtjes dhe operatorét e transportit;

e Zhvillimi i proceseve pér ndarjen e informacionit dhe vendimmarrjen né
bashképunim;

e Trajnimi i operatoréve t€ QMT-sé pér proceset dhe mjetet e koordinimit.

Faza 5: Teknologjité e avancuara dhe integrimi i sistemit (30-36 muaj)

e Zbaton teknologjité e avancuara té SIT, té tilla si sistemet e lidhura té automjeteve,
mjetet e parashikimit té trafikut dhe kontrolli adaptiv i sinjaleve té trafikut;

e Integrimi i sistemeve QMT me sisteme té tjera rajonale dhe kombétare té menaxhimit
té transportit (p.sh. NAP);

e Trajnimi i operatoréve QMT pér teknologjité e reja dhe integrimet e sistemit.

Faza 6: Siguria, Siguria dhe Trajnimi (36-42 muaj)

Zbatimi i masave té sigurisé kibernetike;

Vendosja e mbrojtjes dhe siguria fizike;

Zhvillimi i procedurave dhe udhézime sigurie;

Sigurimi i trajnimeve dhe zhvillime té vazhdueshéme pér stafin e QMT-sé.

Faza 7: Shkallézimi dhe fleksibiliteti (né vazhdimési)

e Vlerésimi i performancés se sistemit dhe identifikimi i fushave pér p&rmirésim;

e Planifikimi dhe zbatimi i pérmirésimeve dhe zgjerimet e sistemit;

e Monitorimi i teknologjisé dhe praktikave mé té mira né zhvillim té SIT pér té siguruar
gé QMT té mbetet i adaptueshém ndaj nevojave té ardhshme.
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Ky orar i vendosjes me faza ofron njé gasje té strukturuar pér zbatimin e njé QMT-je moderne
pér Kosovén, duke lejuar integrimin gradual té funksioneve dhe teknologjive té avancuara duke
siguruar gé sistemi té mbetet fleksibél dhe i adaptueshém ndaj nevojave pér ndryshim dhe
inovacioneve né zhvillim.

Llogaritjet e kostos - CAPEX

Vihet re se totali i CAPEX-it do té pérbéhet nga elementét e méposhtém: a) punimet, b) pajisjet
e objektit, c) pajisjet e IT (Softuer dhe Harduer), d) Kontingjent, e) Projektimi dhe f)
Mbikéqyrja. Sipas supozimeve té méparshme é&shté llogaritur totali i CAPEX pér
implementimin e QMT-se né Kosové dhe éshté paragitur né tabelén e méposhtme.

Tabela 1 CAPEX pér QMT-né e re né Kosové, ¢cmimet 2023

KAPEKSI % EUR
Ndértesa 1 800 000
Sipérfaget e rrugéve 150,000
Totali i punimeve (A) 1,950,000
Harduer 2 500 000
Softuer 4 000 000

Totali i pajisjeve dhe

softueréve (B) 6500000
Kostoja totale A+B 8,450,000
0,
Kontingjenca 15% e kostos 1,267,500
totale

CAPEX total 9,717,500

o 8% e totalit
Mbikéqyrja CAPEX 777,400

. 5% e totalit
Dizajn CAPEX 485,875

Totali i pérgjithshém (pa

TVSH) 10,980,775
TVSH 18% 1,976,540
Totali i pérgjithshém 12,957 315

(pérfshiré TVSH-ng)
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Llogaritjet e kostos — OPEX

Vihet re se totali i OPEX pérbéhet nga: kostot e personelit ndérsa kostoja e mirémbajtjes
pérbéhet nga kostoja e mirémbajtjes sé harduerit dhe softuerit dhe kostoja e mirémbajtjes sé

objekteve.

Sipas supozimit té méparshém, kostoja O&M pér QMT-né éshté llogaritur dhe kostoja vjetore

éshté paragitur né tabelén e méposhtme.

Tabela 2 OPEX vjetore pér QMT-né e re né Kosové, ¢cmimet 2023

OPEX
Operimi

Stafi (pérfshiré té gjitha
taksat)

Mirémbajtja
Ndértesa
Harduar
Softuar
Total

%

3%
12%
20%

EUR

1,294,650

58.500
300,000
800,000

2,453,150

62



SHTOJCA 2: KERKESAT E BE-sé

E pérgjithshme

Identifikimi i kérkesave té BE-sé pér SIT éshté hapi mé i réndésishém pér té identifikuar
nevojat e Vendeve Rajonale (VR) dhe pér t'ju gasur sakté gjendjes aktuale pér ¢do VR.

Vihet re se té dhéna té dobishme né lidhje me Kornizén Ligjore ekzistuese pér VR dhe
progresin e arritur deri né pérgatitjen e kétij raporti jané marré nga Sekretariati i Pérhershém i
Komunitetit t& Transportit (TCPS) - “Planet e Veprimit — Raporti i Progresit t€ Vitit té Paré
(Tetor 2021) dhe “Planet e Veprimit dhe Raporti i Progresit t& Acquis té BE-s&” (néntor 2022)°.

Rrugét

Korniza e BE-sé

Dokumenti mé i réndésishém né nivel té BE-sé gé rregullon zhvillimin e Sistemit Inteligjent té
Transportit (SIT) éshté Direktiva 2010/40/BE.*® mbi kornizen pér vendosjen e Sistemeve
Inteligjente té Transportit né fushén e transportit rrugor dhe pér ndérlidhjet me ményrat e tjera
té transportit. Direktiva 2010/40/BE (Direktiva SIT) krijon njé kornizé né mbéshtetje té
vendosjes dhe pérdorimit té koordinuar dhe koherent té SIT brenda BE-sé, vecanérisht pértej
kufijve midis Shteteve Anétare dhe pércakton kushtet e pérgjithshme té nevojshme pér kété
qéllim. Pér mé tepér, Direktiva thoté: “pér t€ siguruar njé vendosje t€ koordinuar dhe efektive
té SIT brenda Bashkimit né térési, duhet té futen specifikime, duke pérfshiré sipas rastit
standarde, duke pércaktuar dispozita dhe procedura t€ métejshme té detajuara”.

4 fushat prioritare t€ méposhtme jané pércaktuar né Direktivén 2010/40/BE:

e Pérdorimi optimal i té dhénave té rrugés, trafikut dhe udhétimit,

e Vazhdimésia e shérbimeve té SIT té€ menaxhimit té trafikut dhe mallrave,
e Aplikacionet e SIT pér siguriné rrugore dhe siguring,

e Lidhja e mjetit me infrastrukturén e transportit.

Pérve¢ Direktivés sé pérmendur tashmé, dispozitat nga direktivat e méposhtme zbatohen
gjithashtu pér zhvillimin e SIT:

e Direktiva 2008/96/KE!pér menaxhimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore,
e Direktiva 2004/54/KE*mbi kérkesat minimale té sigurisé pér tunelet né Rrjetin Rrugor
Trans-Evropian,

9 https://www.transport-community.org/reports/progress-reports-on-action-plans-and-acquis-
implementation/

10https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:207:0001:0013:en:PDF

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32008L0096&from=EN

2https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32004L0054&from=EN
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e Direktiva 2019/520/KE™mbi Interoperabilitetin e sistemeve elektronike té tarifave
rrugore dhe lehtésimin e shkémbimit ndérkufitar té informacionit pér mospagimin e
tarifave té rrugéve né BE.

Né Europé, CEN/TC 278 éshté pérgjegjése pér menaxhimin e pérgatitjes sé standardeve né
fushén e Sistemeve Inteligjente té Transportit (SIT).

Rrjeti hekurudhor

Té pérgjithshme rreth hekurudhave SIT

Né hekurudha, sistemet mé té réndésishme té SIT té cilat jané ato t& njohura nga rregulloret
dhe dokumentet strategjike té BE-sé jané:

e Sistemi Europian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor (ERTMS),

e Aplikacionet telematike pér mallra - Specifikimet Teknike pér Interoperabilitet (TAF-
TSI) dhe

e Aplikacionet  Telematike  pér  Pasagjerét-  Specifikimet  Teknike  pér
Ndérveprueshmériné (TAP-TSI).

Prandaj, kéto jané sistemet, zbatimi i té cilave duhet té merret né konsideraté, té analizohen
pérfitimet dhe kostot pérkatése dhe té béhen me kujdes planet pér zbatimin e tyre.

ERTMS éshté njé koncept relativisht i ri né sistemet hekurudhore té€ BE-sé dhe niveli i zbatimit
té tij ndryshon né vende té ndryshme. Konkretisht né vitin 2021, 6,713 km e rrjetit kryesor
ishte né funksionim me Sistemin Europian té Kontrollit té Trenit (ETCS), gé éshté vetém 43%
e objektivit té Planit Evropian té Vendosjes pér vitin 2023. Objektivi i vendosjes sé BE-sé ka
hasur né disa vonesa né zbatimin afatshkurtér. Megjithaté, perspektiva afatmesme dhe afatgjaté
pér vendosjen né rrugé éshté premtuese. Njé total prej 47,890 km té rrjetit hekurudhor,
konsiderohet si Rrjeti Bérthamé i Rrjetit TEN-T 118,037 km i gjaté dhe pritet t& pajiset
plotésisht me ERTMS deri né vitin 2040.%.

Nga ana tjetér, deri né fund té vitit 2019, rreth 5700 automjete jané pajisur me pajisje ERTMS
né bord, 40% e tyre ishin automjete té reja té blera dhe 60% ishin automjete té montuara. Ky
numér i automjeteve pérfagéson vetém 12.5% té flotés sé hekurudhave komerciale europiane.
Si¢ thuhet nga Komuniteti i Kompanive Europiane té Hekurudhave dhe Infrastrukturés
(CER)*®, pothuajse 90% e flotés komerciale t& Europés gé operojné né Korridoret e Rrijetit
Bérthamé (CNC) do té rinovohen né 20 vitet e ardhshme, mé shumé se 20,000 automjete pritet
té rinovohen midis 2021-2030 dhe 11,000 automjete té tjera midis 2031-2040.

Megjithaté, ERTMS né WBG6 é&shté ende né njé fazé té hershme zbatimi. Pér té zbatuar sistemin
ERTMS/TIK, hapi i paré éshté pérgatitja e legjislacionit né secilén prej VR-ve dhe baza pér
kété legjislacion té ri éshté zbatimi i Direktivave t& Ndéroperabilitetit pér Hekurudhat. Sa i

B3https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L0520&from=EN

14226,726 km éshté gjatésia totale e rrjetit hekurudhor té BE-sé
15 https://www.globalrailwayreview.com/article/135585/what-is-needed-to-accelerate-overall-
deployment-ertms/
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pérket aksesit né rrjetet hekurudhore té BE-sé edhe pse jané béré disa hapa té réndésishém,
megjithaté ekzistojné barriera institucionale (teknike, organizative dhe operacionale) gé
pengojné zbatimin e ploté té késaj lirie té aksesit. Ky éshté né fakt géllimi pérfundimtar i
Traktatit pér Themelimin e Komunitetit t& Transportit té nénshkruar nga BB6 dhe BE.°dhe
Planet e Veprimit té tij.

Njé analizé e projekteve aktuale né vazhdim dhe e situatés né rajonin e BB6 zbulon se
megjithése ka pérmirésime né transpozimin e acquis té BE-sé, ka ende pamjaftueshméri,
vecanérisht né perspektivén institucionale, ndérkohé gé nuk ka njé planifikim koherent.

Njé aspekt tjetér gé zakonisht neglizhohet jané burimet njerézore. Kjo pérfshin aftésiné e
institucioneve shtetérore dhe menaxhimit té hekurudhave pér: (1) transpozimin dhe zbatimin e
acquis té BE-sé, duke pérfshiré pakon e katért t€ Direktivave té BE-sé dhe TSI-ve; (2)
pérditésoni kuadrin ligjor ekzistues, standardet dhe procedurat, duke pérfshiré aktet nénligjore
dhe aktet e brendshme hekurudhore, né lidhje me sistemet e ITS né nivel teknik'’; (3) kapaciteti
I punonjésve pér linjén e paré, mirémbajtjen e sistemeve hekurudhore té ITS; dhe (4) krijimi i
programeve inovative té trajnimit, vecanérisht né nivelin e shkollés sé mesme, né ményré qé
té pérfshij procedurat e reja dhe aspektet e reja teknike té sjella nga sistemet e ITS.

Njé parakusht pér funksionimin e ITS rajonale si pjesé e rrjetit TEN-T é&shté miratimi i
direktivave, ligjeve dhe standardeve té BE-sé nga cdo vend dhe krijimi i njé strategjie
kombétare pér zhvillimin e STI-sé gé duhet té bazohet né:

1. Strategjiné Rajonale,
2. Politika Evropiane e Transportit dhe
3. mjedisi mé i gjeré ekonomiko-biznes né rajonin e BB6

duke synuar njé politiké sa mé té miré té integruar dhe té strukturuar.

Aspekti ligjor i hekurudhave ITS

Ndérveprueshméria né BE perceptohet si krijimi i njé "zone té vetme™ pérmes harmonizimit té
standardeve teknike dhe operative té hekurudhave dhe proceseve té miratimit.
Ndérveprueshméria ka njé kontribut té madh pér té dhéné né politikén e transportit né tregun e
vetém europian. Qéllimi kryesor éshté té pérmirésojé ményrén se si hekurudhat mund té ofrojné
shérbime pértej kufijve té shteteve anétare té BE-sé. Pérvec késaj, do té krijojé njé treg té
brendshém né ndértimin, funksionimin dhe rinovimin e infrastrukturés hekurudhore dhe
mjeteve lévizése. Miratimi i njé grupi té vetém specifikimesh teknike dhe miratimi i produktit
mbaré-evropian do t'i lejojé kompanité hekurudhore té blejné pajisje t& kémbyeshme nga njé
grup i madh furnizuesish konkurrues si nga brenda ashtu edhe jashté BE-sé.

16 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A22017A1027%2801%29

17Pér shembull: rregulloret pér sinjalizimin, sistemet e sigurisé, standardet e ndértimit dhe

elektroteknike
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Mé shumé se ¢cdo ményré tjetér transporti, transporti hekurudhor varet nga pérputhshméria
teknike midis infrastrukturés dhe mjeteve gé garkullojné né té. Funksionimi i sigurt dhe efikas
i hekurudhave kérkon njé nivel té larté standardizimi té infrastrukturés, mjeteve lévizése,
sistemeve té sinjalizimit, hapésirave té pastrimit, peshés sé boshtit té trasesé, sistemeve té
komunikimit, etj. Prandaj, harmonizimi é&shté i domosdoshém pér té mundésuar trafikun
hekurudhor ndérkombétar.

Gjaté viteve, rrjetet kombétare hekurudhore kané zhvilluar specifikime té ndryshme teknike
pér infrastrukturén. Rrjedhimisht, té gjitha kéto dallime shpijné né njé kuadér té ndryshém
institucional. Gjerésia e ndryshme e matésit, standardet e elektrifikimit dhe sistemet e sigurisé
dhe sinjalizimit e béjné mé té véshtiré dhe mé té kushtueshém drejtimin e njé treni nga njé vend
né tjetrin. Legjislacioni specifik i BE-sé ekziston pér té promovuar ndérveprueshmériné dhe
pér té ménjanuar dallime té tilla.

Direktiva e Interoperabilitetit hekurudhor 2008/57/KE e datés 17 gershor 2008 pércakton
kushtet gé duhen pérmbushur pér té arritur ndérveprueshmériné brenda sistemit hekurudhor té
BE-sé. Kéto kushte kané té bé&jné me projektimin, ndértimin, vénien né shérbim, pérmirésimin,
rinovimin, funksionimin dhe mirémbajtjen e pjeséve té kétij sistemi, si dhe kualifikimet
profesionale dhe kushtet shéndetésore e té sigurisé té personelit gé kontribuon né funksionimin
dhe mirémbajtjen e tij. Kjo direktivé shfugizon si Direktivén 96/48/KE pér
ndérveprueshmériné e sistemit hekurudhor europian me shpejtési té larté, ashtu edhe
Direktivén 2001/16/KE pér ndérveprueshmériné e sistemit hekurudhor konvencional europian.

Ndryshime té réndésishme né lidhje me ERTMS jané futur nga shtylla e re teknike e Paketés
sé 4-t8 Hekurudhore. Kjo rrit rolin e Agjencisé sé Bashkimit Evropian pér Hekurudhat (ERA)
si autoriteti 1 sistemit ERTMS i cili mirémban, monitoron dhe menaxhon kérkesat pérkatése té
nénsistemit, duke pérfshiré specifikimet teknike pér Sistemin Evropian té Kontrollit té Trenit
(ETCS) dhe Sistemin Global t¢ Komunikimeve Mobile. — Hekurudha (GSM-R). Gjithashtu,
njé proces i ri né lidhje me miratimin paraprak t¢ ERA-s té zbatimeve buzé binaréve, éshté
futur nga Paketa e 4-t€ Hekurudhore. Nga gka u tha mé lart, do té ¢ojné né ndérveprueshméri
dhe pérputhshméri té pérmirésuar ndérmjet nénsistemeve né bord dhe né breg.

Paketa e 4-té hekurudhore synon té largon barrierat e mbetura pér krijimin e njé zone té vetme
hekurudhore evropiane. Duke hequr kéto barriera, mund té arrihet krijimi i njé sektori
hekurudhor mé konkurrues, i cili rrjedhimisht do té siguroj lidhje mé té mira midis BE-sé dhe
vendeve fginje.

Njé element thelbésor i ERTMS éshté kodi i softuerit qé pérdoret pér té pércaktuar mesazhet
midis trenit dhe infrastrukturés dhe ¢faré duhet té béjé treni né pérgjigje té kétyre mesazheve.
Ashtu si té gjithé softuerét, ky ofron mundésiné pér t'u pérballur me shumé skenaré dhe lejon
zhvillim té shpejté - por gjithashtu paraget rreziget e gabimeve dhe barrierat pér
Interoperabilitet. Stabiliteti i specifikimit pérmendet shpesh si elementi mé kritik pér njé
vendosje né shkallé té gjeré. Evolucioni i specifikimeve éshté nxitur nga kérkesa e pérdoruesve
pér té prezantuar funksionalitete té reja dhe nga nevoja pér té korrigjuar gabimet.

Pjesémarrésit rajonal mund té vendosin se cili nivel ERTMS é&shté mé i pérshtatshém.
Megjithaté, baza e zbatimit éshté e qarté sa i pérket pjesés legjislative. Gjaté procesit té
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vendimmarrjes éshté e réndésishme té jeni té vetédijshém pér géllimet gé mund té arrihen duke
zbatuar ERTMS. Kéto synime jané paragitur né figurén e méposhtme:

Establishing interoperability T Enhancing safety and quality Increasing capacity

u Enable cross-border traffic B One signalling and safety m Medium capacity incraate with
without need to install many standard in the European Union ERTMS Lewel 2:
national ATP systems m replace obder ATF systems with a higher eperational speeds

m Save time when cargo or MHare secure option reduced headways
pasienger rains cross border B One radio commasnication increase the line speed

B |ncrease comipetitiveness for platform for all railway = Increasing line capacity Further
railway operators and functions, applications and with ERTMS Level 3:
infrastructure managers sErvices

Using "moving block™

B reduce development time and B Decrease risk of raibway traffic pachialogy
investment costs for cross- accidents through continuous o
border transport vehidles communication Sxill '”_mr_":'"'“ual F"-_';"'c

m simplify vehicle regiatration, m High security in aperational W Low capacity increase with
reducing of vehicles for communication ERTMS Lave| 1, but same safety

and interaperability
benefits

Goals of implementing ERTMS

Figura 4 Objektivat pér zbatimin e ERTMS

international traffic

Pér sa i pérket vendimmarrjes, duhet t€ merren parasysh disa pika té réndésishme si situata e
vendeve fqginje né lidhje me lidhjen, burimet e mundshme té financimit (fondet e BE-sé me
prioritet pér rrjetet kryesore/ gjithépérfshirése TEN-T), planet e zhvillimit, projektet né
vazhdim , lidhje me nyje té réndésishme (porte detare dhe lumore), etj. Eshté gjithashtu e
réndésishme té pérmendet se, pér té gené né gjendje té prezantohet parakushti i Nivelit 2, duhet
té pérgatitet dhe té jeté gati njé rrjet GSM-R. Njé skicé strukture organizative e thjeshtuar e
vendimeve pér futjen e ERTMS, dmth. Sistemi Evropian i Kontrollit té Trenit (ETCS) dhe
GSM-R éshté dhéné né figurén mé poshté:

Pure ERTIMS systerm Migration to ERTMS s
m Onby on new-build lines or on lines where no train m National systerm will exist parallel with new system
control systemn has been before (minority option) until all units are equipped and migrated
[P—
Analysis of current situation & further research
T
3 K 3
Analysis of current situation/STATUS Furthar resaarch: SWOT, traffic forecast
CORESCOMPREHENSIVE and infrastructure capacity

]

Decission by RP

Implamantation as soon as posshible:
= interoperability
= safety & guality

ERTMS Lawal 1: ETCS

Lewel 1 with GSM-R
+ 2 [ready for Level 2) IDECGION REGARDING
= capacity increase FINANCING)

'

2 em [ TRIS], imperowing Further upgrade of RP
trification, signaling railway network

3

Implementation of modern technology:
= sustainable immestment

ERTMS Lesel 2: ETCS
Leval 2 with GSM-R
[Lewal 2]

Figura 5 Shembull i procesit té vendimmarrjes pér zbatimin e ERTMS

Specifikimet ETCS Baza 3, Publikimi 2, konsiderohet funksionalisht i ploté. Pér mé tepér, ai
duhet t& mbetet i pandryshuar né vitet e ardhshme. Miratimi i Rregullores (BE) 2016/919 ishte
njé moment historik i madh né zhvillimin e specifikimeve dhe té programit té pérparimit
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ERTMS. Specifikimet Teknike pér Ndérveprueshmériné (TSI) jané specifikimet me té cilat
mbulohet ¢do nénsistem ose pjesé e nénsistemit pér té pérmbushur kérkesat thelbésore dhe pér
té garantuar interoperabilitetin e sistemeve hekurudhore me shpejtési té larté dhe
konvencionale t& BE-sé. Ndryshimet kryesore né kété rregullore jané si mé poshté:

Instrumenti ligjor adekuat: TSI CCS nuk éshté mé njé Vendim i BE-sé, por njé
Rregullore e BE-sé qé nuk i drejtohet vetém shteteve anétare, por individualisht té gjithé
aktoréve té pérmendur né legjislacion.

Pajtueshméria me TSI: Detyrimi pér furnitorét, aplikantét pér njé autorizim, Organet e
Njoftuara dhe Autoritetet Kombétare té Sigurisé (NSA) pér té prodhuar/zbatuar
produkte né pérputhje me TSI (neni 6).

Transparenca ndaj Ndérmarrjeve Hekurudhore (RU): shtetet anétare do té publikojné
njé Plan Kombétar Zbatimi duke pérfshiré datat e planifikuara pér caktivizimin e
sistemeve té Klasit B. Kéto plane do té jené té disponueshme publikisht pér té
mbéshtetur NH-té né pérshtatjen e planeve té tyre té biznesit (neni 6 dhe shtojca pika
7.4.4).

Transparenca e procedurave té testimit né rrugé: njoftimi i rregullave inxhinierike dhe
skenaréve té testimit operacional me géllim rritjen e transparencés sé proceseve té
testimit dhe pérgatitjen pér harmonizimin e métejshém té rregullave operacionale (neni
5 dhe shtojca pika 6.1.2.3).

Testet e pérputhshmérisé: mundésia e pérfshirjes sé rezultateve té testeve té
pérputhshmérisé, né rast se ato kérkohen nga aplikanti, né dosjen teknike gé do t'i
dorézohet NSA-sé pér lehtésimin e kontrolleve té pérputhshmérisé (Shtojca pika 6.5).

Specifikimi i pérditésuar ERTMS: Publikimi 2 i Bazés 3 prezanton aspekte funksionale
té dakorduara nga sektori né "Memorandumin e Mirékuptimit" té vitit 2012. Kéto
pérfshijné GPRS, né ményré gé té adresohen problemet e kapacitetit té spektrit né zonat
me njé frekuencé té larté té trenave ku spektri ka kapacitet té kufizuar, njé nivel mé té
larté mbrojtjeje kundér interferencés radio dhe menaxhimin e gelésave online pér té
mbrojtur mesazhet midis infrastrukturés dhe trenit nga sulmet kibernetike. Ky
specifikim éshté i papajtueshém me versionin aktual té zbatueshém té TSI-sé dhe do té
lejojé prodhimin e njé njésie té standardizuar té pérputhshme né bord, duke lejuar
rrjedhimisht trenat té qarkullojné né ¢do linjé ERTMS.

Tabela mé poshté liston standardet aktuale EN (Normat Evropiane). Megjithaté, pér géllime
ERTMS, standardi EN 50238 (pérputhshméria midis mjeteve lévizése dhe sistemeve té
zbulimit té trenave) i pérmendur né tabelé nuk éshté i réndésishém, pasi ERTMS nuk pércakton
zbulimin e pistave!®,

18Gjithashtu, EN 50159, megjithése i réndésishém né zbatim, nuk pérmendet, duke gené i natyrés mé
té pérgjithshme gé nuk i pérket drejtpérdrejt ERTMS.
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Tabela 3 Standardet aktuale EN pér Aplikimet Hekurudhore

Al EM 50126 Railway applications - The specification and demonstration of reliability, availability,
maintainability and safety (RAMS)

A EM 50128 Railway applications — Communication, signalling and processing systems -
Software for railway control and protection systems

A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and processing systems — Safety

related electronic systems for signalling

Ad EN 50125-1 Railway applications = Environmental conditions for equipment = Part 1. equipment
on board rofling stock

AL EM 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for eguipment — Part 3: equipment
for signalling and telecommunications

AL EM 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility - Part 3-2: Rolling stock -
Apparatus

AT EMN 50121-4 Railway applications - Electromagnetic compatibility - Part 4: Emission and
immunity of the signalling and telecommunications apparatus

Al EM 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and train detection
systems

Rregullat kombétare lejohen vetém né kushte té caktuara, si¢ pércaktohet né Direktivén e
Interoperabilitetit (BE) 2016/797°dhe né Direktivén e Sigurisé (BE) 2016/798%°, dhe ato
zbatohen pérve¢ Rregullave Evropiane. Pér té arritur objektivat e legjislacionit europian té
hekurudhave, té cilat mund té pérmblidhen si ndérveprueshméri dhe njé treg i vetém pér
produktet dhe shérbimet hekurudhore, numri dhe pérmbajtja e Rregullave Kombétare duhet té
reduktohet né minimum dhe té gjitha rregullat kombétare té zbatueshme duhet té jené té
disponueshme pér publikun. .

Pérvec késaj, si parakusht pér specifikimet teknike té listuara, ekzistojné norma té detyrueshme
té Komitetit Evropian pér Standardizim Elektroteknik (CENELEC) dhe Instituti Evropian i
Standardeve té Telekomunikacionit (ETSI) relevante pér ERTMS, té pércaktuara nga tre
nénkomisione:

- SC9XA: Sistemet e komunikimit, sinjalizimit dhe pérpunimit,
- SC9XB: Aksione lévizése,
- SC9XC: Instalime fikse.

Midis disa aplikacioneve té ITS, sistemet TAF dhe TAP pér mallra dhe pasagjeré respektivisht
do té mundésojné njé nivel té ri Interoperabiliteti midis hekurudhave evropiane. Kjo do té sjellé
pérfitime té konsiderueshme biznesi dhe shérbimi si rezultat i proceseve té standardizuara ndér-
industriale dhe standardeve té mesazheve.

Rrugét ujore té brendshme

Korniza

Kuadri legjislativ né nivel té BE-sé né lidhje me Shérbimet e Informacionit té Lumenjve (RIS)
bazohet né politikén evropiane té transportit gé pércakton dhe mbéshtet zhvillimin e RIS né

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016L0797&from=EN

2Ohttps://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016L0798&from=EN
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rrugét ujore evropiane nga Klasa IV e tutje. Ai mbéshtet RIS jo vetém né lidhje me siguriné
dhe mbrojtjen e mjedisit, por edhe né lidhje me efikasitetin e lundrimit né brendési.

Shérbimet e Informacionit té Lumenjve (RIS) nuk jané vetém njé mjet pér té pérmirésuar
siguriné e lundrimit, por ai gjithashtu ka njé rol thelbésor né sa vijon:

e Pércaktimi dhe zhvillimi i politikave té transportit,
e Pérmirésimi dhe harmonizimi i legjislacionit pérkatés.

Né kété ményré RIS éshté njé tregues i réndésishém i zbatimit té politikés sé pércaktuar.

Dokumenti kryesor né lidhje me ITS né sektorin e IWWSs né nivel té BE-sé éshté Direktiva
Kuadér e BE-sé RIS e Bashkimit Europian (2005/44/EC - OJ L 255,30.09.2005), e hyré né fuqi
mé 20 tetor 2005. Direktiva zbatohet pér té gjitha rrugét ujore té ndérlidhura té klasés IV ose
mé té larté né té gjithé BE-né. Ai siguron rregulla detyruese pér autoritetet pér zbatimin e
shérbimeve RIS sipas rregulloreve té dakorduara. Direktiva parashikonte kérkesat minimale
pér zbatimin e RIS dhe ra dakord pér standardet RIS pér té mundésuar pérputhshmériné
ndérkufitare té sistemeve kombétare. Eshté pranuar si rregullore e kérkuar edhe né té gjitha
vendet jashté BE-sé.

Shérbimet e Informacionit té Lumenjve (RIS) jané njé shérbim informacioni i krijuar pér té
rritur siguriné dhe efikasitetin e transportit ujor té brendshém duke optimizuar trafikun dhe
proceset e transportit me njé aspekt gendror té njé transferimi elektronik té shpejté té té
dhénave té orientuar nga kérkesa ndérmijet ujit dhe bregut pérmes shkémbimit né kohé reale
té informacion. RIS, synon té thjeshtojé shkémbimin e informacionit midis té gjithé aktoréve
té IWT. Udhézimet gjithépérfshirése dhe ndérkombétare pér RIS po zhvillohen vazhdimisht
pér té harmonizuar standardet ekzistuese pér sisteme dhe shérbime té vecanta té informacionit
lumor brenda njé kuadri té pérbashkét qé pércakton pérmbajtjen e kérkesave standarde dhe
specifikimeve teknike né interes té harmonizimit pan-europian té shérbimeve.
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SHTOJCA 3: KONTRIBUTII JASHTEM NE “STRATEGJINE E SIT” 2024-2030

Seksmpl |_fl_Jshés sé Komenti i marré Pala e interesuar kontribuese Statusi i Komenti
vérejtjes komentit

E pérgjithshme

Rrugét Ujore té Z. Baton Begolli, dhe Pranohet

Legjislacioni
Brendshme z. Afrim Lajci - Késhilltar pér

Né territorin e Kosovés nuk ka rrugé ujore
me réndési lokale apo ndérkombétare dhe
me regjim ndérkombétar té lundrimit. Data:03.12.2023

Né lumenjté e Kosovés nuk ka trafik. | email: Afrim.Lajci@rks-gov.net
Pérvec késaj disa rrugé ujore dhe ligene té
vegjél gé kané aktivitete turistike duke
pérfshiré lundrimin sportiv - jomotorik,
jané pak té zhvilluara.

Rrjedhimisht, “Strategjia  Transportit
Multimodal 2023-2030 dhe Plani i
Veprimit pér tri vite”’, nuk parasheh
zhvillimin e aktiviteteve apo investimeve
né infrastrukturén e rrugéve ujore té
brendshme.

Ujéra

Institucioni; Komisioni

Nderministror i Ujrave

Gjetjet: Operacionale

Autoriteti gé administron resurset ujore né
nivel shtetéror nuk éshté pérgjegjés pér
céshtjet e transportit;




Ministria e  Mjedisit, pérkatésisht
Autoriteti 1 Rajonit té Pellgjeve Lumore
(ARPL) aktualisht éshté duke hartuar
Planet e Menaxhimit té Pellgjeve Lumore
si dokumente planifikuese strategjike pér
menaxhimin e resurseve ujore né nivel té
pellgut;

Nuk ka asnjé plan pér zhvillimin e
transportit ujor, meqgé lumenjté e Kosoveés
nuk kané Kkapacitete té jené lumen;j
lundrues;

Né kontekst t¢ menaxhimit té ujérave
ndérkufitare éshté arritur njé
memorandum mirékuptimi né nivel té
pellgut té lumit Drini sé bashku me
Shqgipéringé, Malin e Zi, Magedoniné
Veriore dhe Greqiné. Pér mé tepér,
rishtazi éshté nénshkruar edhe njé
memorandum  mirékuptimi  ndérmjet
ARPL dhe Agjencisé Shqgiptare té
Menaxhimit té Burimeve Ujore, si dhe
éshté duke u punuar pér marréveshje
ndérshtetérore pér menaxhimin e ujérave
ndérkufitare me  Shqipériné  dhe
Magedoniné Veriore;
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SIT né IWW nuk aplikohet megense nuk
ka mundési pér transport ujor

P'érmble_dhja S| hap i dyté_do_ té jeté nd_értimi i Qendrés Valerie Bojku - Bibaj Nuk pranohet D_uke qer_?é se ek_ziston
ekzekutive pér Menaxhimin e Trafikut Rrugor dhe _ _ nje gender e trafikut
Qendrés pér Menaxhimin e Trafikut UD Drejtoreshé e Departamentit hekurudhor nuk eshte
Hekurudhor, respektivisht vendosja e | Teknik dhe t¢ Komunikacionit gg;%r;guértmg'm' ' nje
infrastrukturés sé SIT né rrjetin rrugor dhe | 1nfrastruktura e Hekurudhave té megjithate rehabilitimi
hekurudhor TEN-T (te fshihet TEN T) Kosovés — Infrakos Sh. A. dhe I:nodern|z|m|- i
kesaj gendre ekzistuese
Data: 05.12.2023 do te jete ne kuader te
. Planit te Veprimit te
Email: Strategjise se SIT. Sa i
valerie.bojku@kosovorailway.c pérket largimit te i
om inicialeve TEN-T,
komenti nuk pranohet
per arsyje se SIT deri
2030 do te aplikohet
vetem ne rrjetin
hekurudhor TEN-T.
Pérmbledhja Sé paku rrjeti kryesor dhe gjithpérfshirés | Valerie Bojku - Bibaj Pranohet
ekzekutive hekurudhor TEN-T do t& pérfshijé | UD Drejtoreshé e Departamentit

ERTMS brenda gjashté (6) viteve té
ardhshme.

Teknik dhe té Komunikacionit
Infrastruktura e Hekurudhave té
Kosovés — Infrakos Sh. A.
Data: 05.12.2023

Email:
valerie.bojku@kosovorailway.c
om
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Pérshkrim i
Pérgjithshém

Hartén e Hekurudhave me zévendésu

Valerie Bojku - Bibaj

UD Drejtoreshé e Departamentit
Teknik dhe té¢ Komunikacionit
Infrastruktura e Hekurudhave té
Kosovés — Infrakos Sh. A.

Data: 05.12.2023

Email:
valerie.bojku@kosovorailway.c
om

Pranohet

Pérshkrim i
Pérgjithshém

Q& nga viti 2006, njé sistem i centralizuar
i kontrollit dhe menaxhimit té trafikut
éshté zbatuar né linjén hekurudhore Hani
Elezit — Fushé Kosové - Leshak, né gjatési
prej 149.311 km (gé pérfshin 15 stacione
hekurudhore), tani éshté komplet jashté
funksionit dhe e demoluar per shkak te
rehabilitimit te linjés 10 hekurudhore, e ge
duhet te ngritét nje gendér e re e
menaxhimit te trafikut ne pajtim me
standardet e BE-se. Pér komunikim né
hekurudha, lidhjet e sistemit telefonik
pérdoren me kabllo optike dhe rrjet radio.
Linja kryesore hekurudhore nga Hani
Elezit deri né Mitrovicé dhe Leshak
aktualisht é&shté duke u  rehabilituar
pérmes tre nénseksioneve dhe pér
segmentin 1 dhe 2 (Hani i Elezit — Fushé
Kosové — Mitrovicé) instalimi i Sistemit
té Sinjalizimit dhe Telekomunikimit éshté

Valerie Bojku - Bibaj

UD Drejtoreshé e Departamentit
Teknik dhe t&¢ Komunikacionit
Infrastruktura e Hekurudhave té
Kosovés — Infrakos Sh. A.

Data: 05.12.2023

Email:
valerie.bojku@kosovorailway.c

om

Pranohet
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parapa te pérfundoj ne TM2 2027 ndérsa
faza 3 duke péfshi Punet Civile,
Sinjalizimin dhe Telekomunikimin éshté
parapa té pérfundojé ne TM4 2028. ,
pastaj elektrifikimi fillon né koordinim
me shtetet fginje. Vlera totale e projektit
éshté 366,118 milioné euro, dhe afati i
planifikuar pér pérfundimin éshté fundi i
vitit 2028.

Rehabilitimi i  linjés hekurudhore 10,
Hani i Elezit — Fushé Kosové - Leshak
éshté parapa gé linja té pajiset me
Sistemin Europian té Kontrollit té Trenit
(ETCS) Niveli 1 i Mbikéqyrjes sé Ploté
duke pérfshiré funksionin e mbushjes
duke pérdorur Balises. Sistemi elektronik
i ndérthurjes do té lejoj futjen e
teknologjise ERTMS/ETCS té Nivelit 2
né té ardhmen.

Sa i pérket projekteve té tjera, pér
rehabilitimin dhe modernizimi e linjés 7
hekurudhore Fushé Kosové— Podujevé, ka
pérfunduar Dizajni Preliminar dhe VNMS
pér kété linjé, tani éshté né pritje pér gjetje
té fondeve pér ekzekutim té punimeve,
ndérsa studimi i parafizibilitetit pér linjén
hekurudhore  Prishtiné —  Aeroporti
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Ndérkombétar “Adem  Jashari” ka

pérfunduar.

Pérshkrim i
Pérgjithshém

Autoriteti Rregullativ 1 Hekurudhave
(ARH), éshté organ i pavarur i themeluar
nga Kuvendi i Republikés sé Kosovés,
dhe funksionon né bazé té Ligjit té
Hekurudhave té Kosovés Nr. 04/L-063 i
ngarkuar me pérgjegjésité pér rregullimin
dhe mbikéqyrjen e sektorit hekurudhor né
Kosové pérmes Organeve profesionale si
né vijim: Organi i Sigurisé Hekurudhore,
Organi i Interoperabilitet, Organi i
Licencimit si dhe Organi i Rregullimit té
Tregut Hekurudhor.

ARH i raporton Kuvendit té Kosovés
sipas kérkesés dhe sé paku njé heré né vit
pér fushéveprimtarin e departamenteve té
cilat jané né kuadér té saj.

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi
Zv. Drejtor i
Pérgjithshém/Acting General
Director

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway
Regulatory Authority

Data: 05.12.2023

Email: Zyrafete.Krasnigi@rks-
gov.net

Pranohet

Pérshkrim i
Pérgjithshém,
paragrafi 5

Né bazé té Ligjit t¢ HK nr.04/L-063:
Organi i Sigurisé

Neni 18/Organi i Sigurisé éshté pérgjegjés
pér Iéshimin, pértéritjen,
amendamentimin  dhe revokimin e
Autorizimeve té Sigurisé, Certifikatave té
Sigurisé si dhe Autoriziinin pér futjen né
shérbim té mjeteve lévizése hekurudhore,
etj.

Organi i Licencimit

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi
Zv.Drejtor i
Pérgjithshém/Acting General

Director

Nuk pranohet

Megense kéto nene
ekzistojné né ligj nuk
éshté e nevojshme té

rishkruhen ne

dokumentin strategjik.
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Neni 22/Organi i Licencimit éshté
pérgjegjés pér Iéshimin amendamentimin,
suspendimin dhe revokimin e licencave
hekurudhore;

Organi i Tregut

Neni  25/Rregullimi i Tregut é&shté
pérgjegjés dhe siguron Q& pagesat e
vendosura nga menaxheri i infrastrukturés
apo organi i vendosjes sé pagesés nuk jané
diskriminuese, sigurimi Q& qasja né
binaré, gasja né stacione, gasja né depot e
operatoréve Qé plotésojné kushtet e
domosdoshme té jeté e drejt, transparente
dhe jo diskriminuese si dhe analizimi dhe
monitorimi i konkurrencés dhe kualitetit
té shérbimeve né tregun e shérbimeve
hekurudhore.

Organi | Interoperabilitetit

Neni 28/ Organi | Interoperabilitetit qé
éshté pérgjegjés pér té siguruar gé sektori
hekurudhor pérputhet dhe do té pérputhet
né té ardhmen me Kkérkesat pér
interoperabilitet si¢ jané definuar nga
direktivat dhe rregulloret e BE-sé, e né
veganti me rregulloren e Agjencionit
Europian

Hekurudhor.

Gjetjet Operacionale

Dhe TSI TAF, ndérsa e planifikuar pér
vitin 2024 pér adoptim té& TSI SRT (TSI
pér siguriné ne tunele)

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway
Regulatory Authority

Data: 05.12.2023

Email: Zyrafete.Krasniqi@rks-
gov.net

Pranohet
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Do té ishte e nevojshme harmonizimi i
terminologjisé specifike profesionale
sipas legjislacionit né fuqi.
‘Nderveprim’ t€ zevendesohet me
‘Interoperabilitet’

Pranohet

Te gjitha standartet brenda TSI-ve,
njekohesisht adoptohen nga AKS.

Pranohet

ERA mé 21-gershor 2023 ka vendosur gé
Kosova do té jeté né gjendje té pérdoré
kodin numerik dyshifror "00" pér "té
gjitha shtetet/territoret e tjera”
pérkohésisht, derisa té gjendet njé
zgjidhje pérfundimtare. Kjo zgjidhje ka
pérparésiné se Kosova mund té keté gasje
né EVR dhe regjistrat ekzistuese mund té
mos kené nevojé té ndryshohen.

ARH éshté né proces ndryshim/
plotésimit té Rregullores pér Regjistrin
Nacional té Mjeteve Lévizése (NVR) dhe
pérshtajes pér transpozim té Decision
(BE) 2018/1614 qé pércakton
specifikimet pér regjistrat e mjeteve
lévizése té pérmendura né nenin 47 té
Direktivés (BE) 2016/797.

Pranohet

Mirémbajtja

Ekziston nevoja pér ngritlen e
kapaciteteve profesionale té nevojshme
pér  zbatimin  (funksionimin  dhe
mirémbajtjen) e ERTMS dhe SIT né
hekurudha, si pér institucionet shtetérore
ashtu edhe pér kompanité hekurudhore, si
dhe pér stafin drejtues dhe operacional si

Nuk pranohet

Dokumenti Strategjik
nuk trajton geshtjen e

adresuar ne koment.
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dhe nga Qeveria e Kosovés nuk pérkrahet
sipas Ligjit pér Hekurudhat e Kosovés, nr.
04/L-63 té miratuar me datén 14.11.2011,
respektivisht Nenin 63 - Paragrafin 3;
Nenin 14, Nenin 15 - Paragrafin 2, Nenin
118 - Paragrafin 5 dhe Nenin 123 -
Paragrafin 3, 4, 5, 6 dhe 7, pra gé té
nénshkruajné  marréveshje  financiare
pérmes sé cilés rregullohet ményra e
financimit dhe vlera e financimit e
INFRAKOS-it

Objektivat Strategjike

Objektivi Strategjik
2:

Objektivi Strategjik 2 né esencé éshté
gjithépérfshirés por mendojmé se duhet té
keté pérkushtim mé t& madh né
pérmirésimin e gjendjes sé tanishme,
konkretisht:

Né Kosové kalon Linja e X-té
hekurudhore (jo Korridori si éshté né
dokument) gé éshté né TEN-T por sipas
SPP-ve do té funksionalizohen sipas
standardeve té njéjta edhe Linjat e tjera
ekzistuese dhe té reja (kjo duke e pérfshiré
edhe lidhjen me Porte Detare pérmes
Linjés Hekurudhore me Shqipéring,
pérmes projektit tanimé né vlug pér
ndértimin e pjesés sé mbetur té linjés
hekurudhore gé lidhé Kosovén me
Shqipéring);

Sefedin Sefaj
TRAINKOS Sh.A.
Data: 30.11.2023
Email:

Sefedin.Sefaj@trainkos.com

Pranohet

pjeserisht

Termi korridor do te
korrigjhet me linje.
Ndersa sa i perket
pjesés tjetér dokumenti
né fjalé ka té béj me
vendosjen e SIT dhe jo
me investimet né
hekurudhé. Kurse sa i
perket kapaciteteve, ato
do te parashihen si

aktivitete né planin e
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Fakti se mungesa e burimeve njerézore
éshté e theksuar né té dyja nivelet, né
administratén  shtetérore  dhe né
kompanité hekurudhore kérkon angazhim
té pérkushtuar dhe té monitoruar. Te
niveli i administratés  shtetérore
konkretisht né MMPHI gé krijon dhe
zbaton politika pér transport hekurudhoré
tanimé me vite mungojné kapacitete e
nevojshme (mendimi yné) pér té pérgatité,
zhvillua  dhe  monitorua  politikat
zhvillimore né sektorin hekurudhoré!
MMPHI si epigendér edhe pér zbatimin
edhe t& SIT mendojmé se duhet té keté
Departament té vecanté pér sektorin
hekurudhor pér té realizuar obligimet /
zbatuar planin e zbatimit té Strategjive me
staf t& mjaftueshém dhe profesional dhe
Problematika e barrierave institucionale
(ligjore) dhe anétarésimi né institucione /
asociacione Europiane dhe Botérore duhet
té keté pérkushtim mé té madh, kjo nése e
kemi parasysh se SIT duhet té
korrespondoj me avancimet / zhvillimet
edhe né shtetet fginje dhe mé gjéré né BE.
Ose mé shumé né géllimet e BE-sé pér té
krijuar “Zoné t& Pérbashkét brenda
Evropés - Single Europea Area” né
transportin hekurudhor.

veprimit sa i perket
SIT.

Objektivi Strategjik 2 pér hekurudhat ka
objektivat specifike 2.1; 2.2; 2.3 dhe 2.4
gé ndérlidhen mes veti pér té arritur

Nuk pranohet

Ky koment parashihet

né planin e Veprimt gé
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objektivat e pérgjithshme né realizimin e
SIT né Kosove.

Pérshkrimi éshté shumé pérfshirés dhe
nése nuk do té i paraprin njé plani té
veprimit preciz atéheré duhet té e kemi
parasysh qé pér realizimin e objektivave
specifike duhet té e kemi té garté ndér
lidhshmériné me sektorét tjeré brenda
entiteteve pérgjegjése. Konkretisht pér:
planin e pérpilimit dhe zbatimit té
legjislacionit pérkatés;

Zbatimi i obligimeve gé rrjedhin nga ky
legjislacion nga entitetet pérkatése dhe
Prioritetet e Qeverisé ndér vite (sipas
precizimeve né Objektivat specifike) dhe
format e identifikimit té burimeve
financiare pér financimin e projekteve.
Krejt kjo pér té koordinuar format e
pérfitimit “teorik” né pjes€émarrje né
seminare / trajnime dhe zbatimit praktik.

Né Strategjiné SIT e cila éshté pjesé e
pandashme me funksionimin piramidal té
strategjive tjera amé té aprovuara nga
shteti éshté edhe zbatimi i pikés 6.3.3.2
(STMM 2023 -2030) — Modernizimi i
transportit _hekurudhor pér té nxitur
kalimin nga ai rrugor né até hekurudhore
éshté né vetvete njé lehtésues kryesor i
transportit té géndrueshém. Pérvec késaj,
mjetet e reja lévizése duhet té jené mé
migésore me mjedisin dhe siguria e shtuar
do té minimizojé aksidentet e rrezikshme.

do té hartohet pas
miratimit te strategjisé.

Nuk pranohet

Dokumenti strategjik
né fjalé ka te béj vetem
me vendosje te SIT.
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Kjo tregon réndésiné e furnizimit dhe
Iéshimit né funksion té mjeteve lévizése
adekuate qé plotésojné obligimet qé
rrjedhin nga legjislacioni i aprovuar né
shtet dhe zbatimin e Direktivave
Europiane pér sektor.

Duhet korrigjohet pjesa e tekstit né fagen
16 - operatori privat hekurudhor
RAILTRANS, i cili mban rreth 40% té
tregut té transportit hekurudhor sepse nuk
géndron. Kété fakt mund ta e vértetoni né
raportet vjetore qgé léshon ESK dhe
INFRAKQOS Sh.A. dhe

Teksti i dokumentit ka disa gabime té
vogla drejtshkrimoré dhe teknike gé duhet
té korrigjohen. Vémendje ti kushtohet
gjithashtu se né njé pjesé té dokumentit
mjetet lévizése hekurudhore jané té
shkruara me “automjete”!

Pranohet

Obijektivi Strategjik
2:

Ndértimi i njé infrastrukture té avancuar
teknologjike pér rritjen e sigurisé
hekurudhore, pérmirésimi i lévizshmérisé
dhe zvogélimin e ndikimit né mjedis.

Objektivi Strategjik
2:

Pozicioni gjeografik dhe
konkurrueshméria  pér  rrjedhat e
transportit hekurudhor né Korridorin X
dhe lidhja me Portin e Durrésit jané
faktorét mé té réndésishém kufizues pér
zbatimin e sistemeve hekurudhore té SIT.

Valerie Bojku - Bibaj

UD Drejtoreshé e Departamentit
Teknik dhe té Komunikacionit
Infrastruktura e Hekurudhave té
Kosoveés — Infrakos Sh. A.

Data: 05.12.2023

Email:
valerie.bojku@kosovorailway.c
om

Pranohet

pranohet

Objektivi Strategjik
2:
Paragrafi 2.

Duhet te pérfshihet edhe TSI-ja kryesore
pér ERTMS ge éshté TSI pér nénsistemin

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi

pranohet
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Kontrolle-Komande dhe Sinjalizim TSI
CCSs.

Zv. Drejtor i
Pérgjithshém/Acting General
Director

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway
Regulatory Authority

Data: 05.12.2023

Email: Zyrafete.Krasnigi@rks-
gov.net
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Objektivi Strategjik 3

Te shlyhet ky objektiv strategjik —
megenése nuk ekziston as ne
Pérmbledhjen Ekzekutive - duke
pasur parasysh se nuk ka potencial
pér zhvillimin e transportit te
mallrave dhe njerézve ne ujerat e
brendshme te Kosovés.

Z. Baton Begolli, dhe

z. Afrim Lajci - Késhilltar pér
Ujéra

Data:03.12.2023

email: Afrim.Lajci@rks-gov.net
Institucioni: Komisioni
nderministror i ujrave

pranohet
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Masat e Parapara

Masa nr.18-23

Té fshihen:

Masa 18-

Mbledhja e té dhénave dhe Kkrijimi i
bazés sé té dhénave pér Rrjedhat
ujore;

Masa 19 — Klasifikimi i rrjedhave
ujore sipas standardeve
ndérkombétare té lundrimit;

Masa 20 — Hulumtimi i mundésisé
sé transportit té udhétaréve dhe
mallrave né lumen;jté e Kosovés;
Masa 21 — Hulumtimi i mundésisé
sé pérmirésimit té statusit té
lundrueshmérisé sé rrjedhave ujore
né klasén mé té larté té
lundrueshmérisé gé do té
mundésojé transportin e mallrave
dhe njerézve né lumenijté e
Kosovés;

Masa 22 — Vendosja e
bashképunimit ndérmjet organeve
té ndryshme qeveritare qé merren
me lumenjté.

Masa 23 - Promovimi i lundrimit
pér turizém dhe sport

Z. Baton Begolli, dhe

z. Afrim Lajci - Késhilltar pér
Ujéra

Data:03.12.2023

email: Afrim.Lajci@rks-gov.net
Institucioni: Komisioni

nderministror i ujrave

Pranohet
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Masa 9

Te Objektivi 2:
Transpozimi dhe zbatimi
i TSI-ve

- TSI CCS eshte e miratuar
nga ARH, ndersa TSI TAP
dhe TAF jané né proces té
miratimit.

- Cka nenkupton Vendim i
Vecante??

Sepse, Ligji i Hekurudhave
parasheh miratimin e TSI-ve,
perms te cilave pastaj kérkohet
pérgaditja/miratimi i Planeve
Kompetare te Zbatimit.

ARH tash me e ka filluar kété si

proces.

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi
Zv. Drejtor i Pérgjithshém/Acting
General Director

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway Regulatory
Authority

Data: 05.12.2023

Email: Zyrafete.Krasniqi @rks-

gov.net

Pranohet
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Masa 10

Te Objektivi 2: Ngritja e
kapaciteteve té
Autoritetit  Rregullativ
Hekurudhor (ARH),
futja e konkurrencés, dhe
njohja  reciproke e
dokumenteve
hekurudhore

- Kjo masé té ndryshohet

me:

Ngritja e kapaciteteve
profesionale  t&  te  gjitha
Institucioneve pérgjegjése

shteterore (MMPHI dhe ARH).
Sepse:

Ngitja e kapaciteteve profesionale,
perball ketyre sistemeve, si¢ éshté
ITSIERTMS, éshté e domosdoshme
né té gjitha institucionet pérgjegjése
pér hekurudha, duke filluar nga
MMPHI, ARH dhe ndérmarrjeve
hekurudhore pér zbatimin e tyre.
Ndértuesit/hartuesit e kornizés
ligjore, perfshire politik-bérésit dhe
rregullatorét, duhet te kané
kapacitete te mjaftueshme rreth
njohurive mbi sistemete avancuara
dhe innovative, pér té cilat
ndértohet infrastruktura ligjore.
Meqgenése organet funksionale
hekurudhore (organi Organi
licencues, NSA, Organi pér
Interoperabilitet, dhe organi i
rregullimit te Tregut) jané formuar
brenda strukturés se ARH-sé.

Duhet té ngriten kapacitetet
profesionale per ERTMS dhe
burimeve njerézore brenda ARH-
se. ARH ka pavarsin e saj ne
Vendimarrje dhe finaciare.

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi
Zv.Drejtor i Pérgjithshém/Acting
General Director

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway Regulatory
Authority

Data: 05.12.2023

Email: Zyrafete.Krasniqi @rks-

gov.net

Pranohet

Masa 10 do té
riformulohet ne
ngritjen e

kapaciteteve te SIT.
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Cdo sistem i avancuar, me
standarte té larta, sfidon
punonjésit, prandaj planifikohen
dhe parashikohen trajnime
profesionale, né ményre qé
punonjésit te jené té afté dhe té
gatshém té pérmbushin
profesionalisht risit profesionale
dhe teknologjike té avancuara.
Korniza egzistuese garanton
konkurrencé né fushén e
hekurudhave dhe nuk paraget asnjé
pengesé ligjore né kété drejtim.

88



Masa 12

Pérfshirja e ERTMS nga
faza e hershme e
projekteve té
infrastrukturés

Eshté shumé e réndesishme té keté
nje diskutim ndér-institucional né
kété piké sepse me legjislacionin e
ri té BE-se, Direktiva per
Interoperabilitet 2016/797 kerkohet
nje aprovim per ERTMS nga
ERA(Agjensioni i Bashkimit
Evropian pér Hekurudha.

P.S. Agjencia eshte ERA

Per reference:

Pika 48 e hyrjes se Direktives se
interoperabilitetit 2016/797

Pér té siguruar qé pajisjet e
Sistemit t&é Menaxhimit té Trafikut
Hekurudhor Evropian (ERTMS)
pérputhen me specifikimet
pérkatése né fuqi dhe pér té
parandaluar kérkesat shtesé né
lidhje me ERTMS nga
mosfunksionimi i interoperabilitetit
té tij, Agjencia duhet té veprojé si
autoritet i sistemit ERTMS. Pér
kété géllim, Agjencia duhet té
vlerésojé zgjidhjet teknike té
parashikuara para ¢do thirrje pér
tender lidhur me pajisjet trackside
ERTMS té nisura ose publikuara,
né ményré qé té kontrollojé nése
kéto zgjidhje teknike jané né
pérputhje me STI pérkatés dhe jané
plotésisht té ndérveprueshme

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi
Zv.Drejtor i Pérgjithshém/Acting
General Director

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway Regulatory
Authority

Data: 05.12.2023
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Nuk

pranohet

Kéto komente do té
parashihen né
kuader té planit té
veprimit kur kemi té
béjmé me
harmonizimin e
legjislacionit toné

me té BE-se.
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Neni 18 i Directives 2016/797
a) NE rastin e nénsistemeve té
ontroll-komandés dhe sinjalizimit
té cilat pérfshijné Sistemin e
Kontrollit t€ Trenave Evropiané
(ECTS) dhe / ose Sistemin Global
ér pajisje t¢ Komunikimeve
obile — té Hekurudhés (GSM-R),
vendimin pozitiv té Agjencisé té
léshuar né pérputhje me Nenin 19 té
késaj Direktive; dhe, né rast té njé
ndryshimi né specifikimet draft té
tenderit apo té pérshkrimit té
zgjidhjeve té parapara teknike qé
kané ndodhur pas vendimit pozitiv,
pajtueshméria me rezultatin e
procedurés sé referuar né Nenin 30

2 t¢  Rregullores BE-sé
2(216/796 J ( )

. Aplikanti duhet té paragesé njé
kérkesé pér miratimin e Agjencise.
Kérkesa né lidhje me projektet
individuale ERTMS ose pér njé
kombinim té projekteve, njé linjé,
njé grup té linjave apo njé rrjet, do
té shogérohet nga nje dosje ku do té

érfshihen

eni 19 i Direktives 2016/979
Ne rastin e nensistemeve té
komandé-kontrollit dhe sinjalizimit
té cilat pérfshijné pajisjet ETCS dhe
/ ose GSM-R pajisjet, Agjencia do
té sigurojé zbatimin e harmonizuar
té ERTMS né Bashkimin Evropian.
1. Pér té siguruar zbatimin e
harmonizuar t¢ ERTMS dhe
ndérveprimin né nivel té Bashkimit
Evropian, para ¢do thirrje pér tender
né lidhje me _Ipls{lqet e binaréve té
devijimit ERTMS, Agjencia do té
kontrollojé se zgjidhjet teknike té
parashikuara jané plotésisht né
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pérputhje me STI-t€ pérkatése dhe
pér Kkété arsye jané plotésisht té
ndérveprueshme.

Masa 14
Zbatimi i ERTMS

ARH, sipas Ligjit té¢ Hekurudhave
harton legjislacionin pér ERTMS,
dhe I&shon Autorizimin pér Futje
né Shérbim pér ERTMS, prandaj
kérkohet pérfshirja e ARH-se.

Masa 15
Pérgatitja e zgjidhjeve
teknike

ARH, sipas Ligjit t&¢ Hekurudhave
harton legjislacionin pér TSI TAF
dhe TSI TAP, dhe gjaté léshimit té
Autorizimin te Sigurise dhe
Certifikates se Sigurisé kontrollon
nése zbatohen dispozitat e kétyre
rregulloreve, prandaj kérkohet
pérfshirja e ARH-se.

Masa 16 Edhe ARH
Vendosja e sistemeve

TSI - TAF

Masa 17 Edhe ARH

Vendosja e sistemeve
TSI - TAP

Zyrafete Zejnullahu Krasniqi
Zv.Drejtor i Pérgjithshém/Acting
General Director

Autoriteti Rregullativ i
Hekurudhave/Railway Regulatory
Authority

Data: 05.12.2023
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gov.net

pranohet

pranohet

pranohet

pranohet
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