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Zyra e Sekretarit té Pérgjithshém/Kancelarija Generalnog sekretara/Office od General Secretary

Generalni sekretar Ministarstva Zivotne sredine, prostornog planiranja i infrastrukture, na osnovu ¢lana 18. Zakona
br. 06/L-113 0 organizaciji i funkcionisanju drzavne uprave i nezavisnih agencija (SL br. 7/od 1. marta 2019),
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ODLUKU
O OBJAVLJIVANJU PRIRUCNIKA ZA POLAGANJE ISPITA U OBLASTI VOZACKE DOZVOLE

1. Obavezuje se Odeljenje za opste usluge i informacione tehnologije / Odsek za informacione tehnologije i
digitalizaciju da objavljuje priru¢nike za polaganje ispita za vozacku dozvolu svih kategorija kao i priruénike za
polaganje strucnih ispita u oblasti vozacke dozvole.

2. Prirucnici iz stava 1. ove odluke su vlasni$tvo Ministarstva Zivotne sredine, prostornog planiranja i infrastrukture.

3. Zabranjeno je svako objavljivanje, kopiranje, prodaja, distribucija u $tampanom, elektronskom ili bilo kojem
drugom obliku prirucnika iz tacke 1 ove odluke, za materijalnu korist od strane fizi¢kih ili pravnih lica.

4. Nesprovodenje gore navedenih uslova predstavlja krsenje autorskih prava u skladu sa vaze¢im zakonodavstvom.

5. Stupanjem na snagu ove odluke ukida se odluka br. 3586, od 29.04.2024. godine.
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Zabranjeno je objavljivanje, fotokopiranje ili koriséenje ovog prirucnika za materijalne koristi, i u
fizickom ilili elektronskom nacinu.

Ovaj prirucnik nije dozvoljeno prodavati ni na koji nacin, ni za pokrivanje troskova Stampanja ili
elektronske upotrebe.

Nesprovodenje gore navedenih uslova predstavlja krivicno delo pribavljanje autorstva za materijalne
koristi
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Predgovor

Ovaj prirucnik je izraden od radne grupe ovlaséene od Ministarstva na osnovu osnovnog plan-programa
za polaganje ispita za vozacku dozvolu za sve kategorije vozila iz TEORIJSKOG DELA, a koji je u
potpunosti uskladen sa Evropskim direktivama za vozacke dozvole.

Doti¢ni priru¢nik ima za cilj da kandidat kao buduéi voza¢ upozna i razume znacenje saobracajne
signalizacije, pravila, bezbednost u saobracaju, identifikaciju opasnosti na putu, tehniku i eko-voznju,
upotrebu i funkcionisanje opreme vozila, izbegavaju¢i materiju koja na to nema nikakav uticaj, kao npr.
sastav materijala, dimenzije i nadin postavljanja putne signalizacije, instalacija oprema u vozilo,
administrativna pitanja itd.

Vecina slika (ilustracija) koris¢ena u ovom priru¢niku su iste kao one koje se koriste u javnim pitanjima,
tako da se kandidatima za vozace ili drugim korisnicima omogu¢i da ne uc¢e na mehanicki nacin tacne
odgovore na javna pitanja za kategoriju B, posto tada nailaze na poteskoée tokom sprovodenja
saobracajnih i bezbednosnih pravila tokom voznje.

Mi, kao radna grupa, svesni smo da je tokom izrade ovog priru¢nika moglo do¢i do nekih propusta, bilo
tehnickih ili druge prirode, stoga molimo korisnike doti¢nog priru¢nika da ne oklevaju i piSu nam o bilo
kojem eventualnom propustu, vasu dobronamernu preporuku ili sugestiju. Dok ¢emo vam biti zahvalni a
istovremeno ¢emo ih uzeti u obzir, tako da ¢e sledece izdanje biti jo§ kvalitetnije i prakti¢nije od ovo

sadasnje.

Autori
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1.PRAVILA DRUMSKOG SAOBRACAJA
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PRAVILA DRUMSKOG SAOBRACAJA

Ucesnici U saobraaju Su obavezni da se pridrzavaju saobracajnih pravila, saobracajnih znakova
postavljenih na putu, semafora, kao i znakova i naredbi ovlaséenog lica.

Ucesnici u saobracaju su obavezni da postupaju u skladu sa saobracajnim znakovima postavljenim na

PERSONI I AUTORIZUAR

-POLICI
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Piramida regulisanja drumskog saobracaja

putu, i kada se time izbegava od opS$tih saobracajnih
odredbi.

Ucesnici u saobrac¢aju su obavezni da postupaju u skladu sa
semaforima i kada se to razlikuje od saobracajnih odredbi o
prednosti prolaska izrazenom ha istom mestu sa drugim
saobracajnim znakom.

Ucesnici U saobracaju su obavezni da postupaju prema
zahtevima izrazenim uz pomo¢ znakova ili prema nalozima
koje daju ovlaséena lica, i kada time izbegavaju od odredene
saobracajne odredbe ili znalenje saobracajnih znakova
postavljenih na putu ili na semaforima.

NADZOR | REGULISANJE SAOBRACAJA

Nadzor i regulisanje saobracaja vozila, vozaca i drugih u¢esnika u drumskom saobracaju obavljaju:

- pripadnici policije,

- nadzornik ili nastavnik koji na organizovan nacin rukovodi u¢enike davanjem znaka za
zaustavljanje saobracaja, sa ciljem bezbednog prelaska dece na putu, i,
- ovla$c¢ena lica Zeleznice, na zelezni¢kim prelazima tokom vremena dolaska voza.

Saobracajni policajac
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VOZILA JAVNOG PREVOZA

Voza¢ vozila, koji se krece u blizini vozila javnog prevoza putnika ili u blizini autobusa kojim se obavlja
prevoz za licne potrebe zaustavljenog na autobuskom stajaliStu, mora se kretati smanjenom brzinom i
povecanim oprezom, kako ne bi ugrozio lica koja
ulaze ili izlaze iz vozila.

Ukljucivanje autobusa u saobracajnu traku

Tokom ulaska ili izlaska iz vozila, lica koja ulaze ili izlaze iz vozila javnog prevoza moraju prelaziti ulicu
sa povecanim Oprezom.

Voza¢ mora zaustaviti svoje vozilo iza vozila javnog prevoza kada lica tokom ulaska ili izlaska iz vozila
moraju preci kroz saobracajnu traku, preko staze ili biciklisticke trake ili trake kojom se vozilo krece.

Organizovani prevoz za decu i ucenike

Vozaé vozila koje se kreée iza vozila koje prevozi decu, odnosno ucenike, i vozaé vozila koje dolazi
naspram na ulici sa jednom saobra¢ajnom trakom odredenom za jednosmerni saobracaj, moraju se
zaustaviti kada je vozilo kojim se deca prevoze zaustavljeno na putu dok deca ulaze ili izlaze iz tog
vozila.

Autobus koji prevozi decu/ucenike

10

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA
Autobusko stajaliste

Ukljucivanje autobusa U saobracaj

Stajaliste §kolskog autobusa

Tokom priblizavanja stajali§tu oznacenom za autobuse,
unutar urbanog podrudja, voza¢ vozila se obavezuje da
smanji brzinu i ako je potrebno, stane, kako bi emogudio
voza¢u autobusa ili nekog drugog vozila koje obavlja
javni prevoz putnika da wdu u saobracéaj, ako vozac
vozila koje obavlja javni prevoz putnika signalizira
pokazivaCem pravca njegovu nameru da promeni
saobracajnu traku ili kre¢e sa autobuskog stajalista na
ulici.

Stajaliste Skolskog autobusa

Kada se priblizi stajalistu Skolskog autobusa, vozac
vozila mora zaustaviti vozilo ako je voza¢ autobusa
koji se nalazi na stajaliStu dao znak za zaustavljanje
autobusa.

Voza¢ vozila mora smanjiti brzinu i ako je potrebno
zaustaviti vozilo, kako bi omogucio vozacu $kolskog
autobusa da se krece na ulici ili u najblizu saobracajnu
traku, ako voza¢ autobusa signalizira da ¢e takvuradnju
udiniti.

RADNJE SA VOZILOM U S40BRACAJU

Vozac, koji na putu ili u bilo kom drugom saobracajnom prostoru namerava da izvrsi bilo kakvu radnju

Dozvoljeno je preticanje dva vozila istovremeno

sa vozilom, kao: ulazak u saobracaj, postrojavanje,
kretanje vozila na desnu ili levu stranu, promena
saobracajne  trake,  preticanje,  zaobilaZenje,
zaustavljanje vozila, skretanje na desnu ili levu
stranu, polukruzno skretanje, upravljanje vozilom
unatrag i sli¢no, dozvoljeno je krenuti u takvu
radnju samo ako je prethodno uveren da ne
ugroZava ili ometa druge ucesnike u saobracéaju ili
Ne ugroZava imovinu.

Pre preduzimanja radnji sa vozilom u saobracaju, voza¢ mora voditi ratuna o polozaju vozila, pravcu i

brzini kretanja.

——
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Obaveze vozaca pre preduzimanja neke radnje

Pre preduzimanja neke radnje u saobracaju, voza¢ vozila mora jasno i na vreme upozoriti ostale u¢esnike
u saobracaju na svoju nameru, dajuci signal pokaziva¢ima pravca tokom ¢itavog vremena obavljanja
manevra i zaustaviti signal odmah nakon zavrsetka radnje.

AKko ne postoje pokazivaci pravca, radnju se mora upozoriti daju¢i odgovarajuéi znak rukom.

Voza¢ vozila je obavezan da signalizira pokazivac¢ima
pravca i nakon $to uradi preticanje i namerava da se
vrati u saobrac¢ajnu traku kojom se kretao pre nego $to
je uradio preticanje drugog vozila.

Vozilo je signaliziralo za skretanje levo

ULAZAK U SAOBRACAJ

Ulazak u saobracaj dogada se kada vozilo poéne da se kreCe sa stajaliSta koje nije rezultiralo iz
okolnosti ili saobracajnih odredbi, ili kada vozilo izade sa parkinga na ulici, ili kada ude na prometnoj
ulici sa ulice ili povrsine gde se ne odvija javni saobracaj.

Tokom ulaska u saobracaj, voza¢ mora biti posebno oprezan i dati prednost svakom drugom vozilu ili
drugom ucesniku u saobracaj.

Ulazak na prometnoj ulici sa makadamskog puta

Voza¢ koji sa vozilom ulazi sa makadamskog puta na
asfaltiran put mora zaustaviti vozilo i ukloniti blato
sa tockova.

Zagadenje puta blatom

12
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KRETANJE VOZILA

Vozac je prinuden da upravlja vozilom desnom stranom pravca kretanja ulice.

Za kretanje svog vozila, voza¢ mora koristiti samo put, odnosno saobracajnu traku i odredenu stazu za
kretanje te vrste vozila kojoj vozilo pripada, osim u slu¢aju opasnosti.

Na svakom necbeleZzenom putu sa razdelnim linijama, voza¢ je obavezan voziti vozilo §to blize desnoj
ivici puta.

Ako su trake na putu oznacene, voza¢ mora upravljati vozilom kroz sredinu saobracajne trake.

Voznja vozila na desnoj strani puta

Kretanje u urbanim podrudjima

Na putevima urbanih podrué¢ja sa putnom povrsinom na kojima za kretanje vozila u isti smer postoje
najmanje dve saobracajne trake, vozac za kretanje svojim vozilom moze koristiti i saobracajnu traku koja se
ne nalazi blizu desnu ivicu puta, ukoliko sa ovim ne ometa druga vozila koja se krecu iza njegovog

vozila.

Gorenavedena odredba se ne odnosi ha vozaca vozila koje na ravhom putu ne moze da razvije brzinu
vecéu od 40 km/h, na vozaca tricikla, ¢etvorocikla, traktora, radne masSine i motokultivatora, osim u delu
puta pre raskrsnice ili pre drugog mesta na kojem vozilo skrece levo.

Kretanje u urbanom podrucju

Na putu za kretanje vozila u oba smera, koji ima Cetiri ili viSe saobracajnih traka, vozacu se ne
dozvoljava da prode sa svojim vozilom na putnom trakom koja sluzi za kretanje vozila iz suprotnog
smera.

Kada na putu za kretanje vozila u oba pravca postoje tri saobracajne trake, srednja traka se koristi u
zavisnosti od putne signalizacije. Vozacu vozila nije dozvoljeno da se krece svojim vozilom kroz

13
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saobracajnu traku koja se nalazi blizu leve ivice puta u
pravcu kretanja vozila.

Put sa tri trake u dva pravca

Na putu na kojem su putne trake fizi¢ki odvojene jedna od druge, vozacu nhije dozvoljeno da krece svoje
vozilo kroz putnu traku koja sluzi za kretanje vozila iz suprotnog smera.

Kretanje unazad

Ako voza¢ vozila namerava svojim vozilom krenuti unazad, to moze uciniti na kra¢em delu puta samo
ako ne ometa i ne ugrozava druge uc¢esnike u saobracaju.

Kada se voza¢ vozilom kre¢e unazad, on se mora kretati na tu stranu puta po kojoj se do tada kretao.
Kada se vozac vozila kre¢e unazad, mora dati prednost vozilima koja dolaze iza njegovog vozila.

Kretanje unazad je zabranjeno:

BRZINA KRETANJA

- naautoputevima i motoputevima,

- na zelezni¢kim prelazima,

- napesackim prelazima,

- na biciklisti¢kim prelazima,

- nanevidljivim raskrsnicama i delovima
puta sa ograni¢enom vidljivoscu,

- tokom vremena sa smanjenom vidljivoscu,

- tu gde je zaustavljanje zabranjeno, i,

- tu gde se drumski saobracaj ometa i
ugrozava.

Voza¢ mora brzinu kretanja prilagoditi uslovima i vidljivos¢u na putu, stanju i vrsti puta, tehni¢kim

uslovima, atmosferskim uslovima, Opterecenju vozila,

gustini saobracaja, psihofizickom stanju i svojim
licnim sposobnostima, tako da bude u stanju
zaustaviti vozilo ispred bilo koje prepreke koja se
moze pojaviti u datim uslovima - u granicama
vidnog polja, odnosno, da moze delovati na
vreme.

Vozacu nije dozvoljeno, da se bez opravdanih
razloga krece vozilom tako sporo da prouzrokuje
prepreku ili opasnost za druge ucesnike u
saobracaju.

Kada je brzina kretanja vozila upola manja od
brzine dozvoljene za taj put ili za taj njegov deo,

vozactog vozila mora upaliti sve pokazivace pravca, osim ako koristi rotirajuce trepcuce svetlo.

14
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Voznja u atmosferskim uslovima

Maksimalna dozvoljena brzina unutar
urbanog podrudja

Maksimalna dozvoljena brzina unutar urbanog
podrudja je 50 km/h, ukoliko sa saobracéajnim
znakovima nije drugacdije utvrdeno.

Voznja unutar urbanog podrucja - dve trake u jednom smeru

Maksimalna dozvoljena brzina izvan urbanog podrudja

Na putu izvan urbanog podrucja vozacu nije dozvoljeno da se kre¢e vozilom brzinom ve¢om od one
odredene saobrac¢ajnim znakom, a najvise

- na nacionalnim putevima sa dve trake u jednom smeru sa fizi¢kim razdvajanjem putnih traka - 100
km/h.

- na nacionalnim putevima sa jednom trakom u jednom smeru, na regionalnim i lokalnim putevima -
80km/h.

Nacionalni put

Ogranicenje brzine

Brzina kretanja prema kategorijama vozila na ostalim putevima, osim na autoputevima i motoputevima,
ograni¢ena je:

- 80 km/h, za vozila koja vuku kamp prikolice;

- na 40 km/h, za klasi¢ni traktor, kao i za vozilo koje vuée drugo pokvareno vozilo.

Kada se upravlja vozilom koje vuce kamp prikolicu, klasi¢nim traktorom ili vozilom koje vuce drugo
pokvareno (neispravno) vozilo, voza¢i su obavezni da se pridrzavaju brzine kretanja prema svojim
kategorijama, i na putu na kojem sa saobracajnim pravilima ili sa saobracajnim znakom, dozvoljena je

veca brzina.
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Vozac¢i vozila koja imaju ograniCenje brzine prema
kategoriji vozila, obavezni su postaviti znak
ograni¢enja brzine na straznji deo vozila, na vidnom
mestu. Ovo vazi i za vozila koja se ne mogu kretati
brzinom ve¢om od 30 km/h.

Vozilo koje vuce kampkucicu

SKRETANJE

Vozac vozila koje skrece udesno mora uraditi skretanje krecuci se kroz ivicnu saobracajnu traku koja se
proteze duz desne ivice putne povrsine, 0Sim ako saobrac¢ajnim znakom na putu nije drugacije odredeno.

Skretanje udesno

Tokom skretanja udesno, voza¢ je obavezan
pustiti vozila koja se kre¢u sa njegove desne
strane kroz saobracajnom trakom za vozila
javnog prevoza.

Voza¢ vozila koje skrece levo mora uraditi
skretanje kroz iviénu levu saobracajnu traku koja
se proteze U blizini srediSnje linije i kroz predvideni ili oznaceni luk koji spaja dve sredi$nje linije
boc¢nih povr$ina puta, ako saobrac¢ajnim znakom nije drugacije utvrdeno.

Skretanje levo

Skretanje levo na jednosmernom putu, vrs$i se kroz saobracajnu traku koja se proteze duz leve ivice puta
u saobracaju sa jednosmernim putem, osim ako saobracajnim znakom na putu nije drugacije odredeno.
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Skretanje levo na jednosmernom putu

Pravila za skretanje ne sprovode se ako dimenzije
vozila ne omogucavaju skretanje prema ovom pravilu.

Skretanje levo na putu sa saobrac¢ajem U oba
smera kretanja.

N

" Skretanje levo jednom trakom za jedan smer

Skretanje levo na dvosmerni put sa vise saobracéajnih traka.

~

- Skretanje levo na dvosmerni put sa vise saobracajnih traka.
i Skretanje levo sa puta sa vise saobracajnih traka na jednosmernom
© putu sa vise saobracajnih traka.

Skretanje levo na jednosmerni put na jednosmerni put
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Skretanje levo na dvosmerni put na putu sa jednosmernim saobraéajem

Skretanje levo na jednosmerni put sa jednosmernim saobracajnim kretanjem

Skretanje levo na jednosmerni put na putu sa saobraéajem na oba smera Kretanja

Polukruzno skretanje

Polukruzno skretanje - okretanje vozila za 180 stepeni od dosadas$njeg smera kretanja sa ciljem promene
smera kretanja.

18
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Vozacu nije dozvoljeno da uradi polukruzno okretanje vozilom:
- U tunelima, na mostovima,

- U podvoznjacima i nadvoznjacima,

- u uslovima smanjene vidljivosti, odnosno
nedovoljnog vidnog polja puta,

- na delu puta nedovoljne §irine,

- ako tokom skretanja prode uzdignutom povrsinom
puta,

- U jednosmernoj ulici,

- gde se zabranjuje saobrac¢ajnim znakom.

Nedozvoljeno polukruzno skretanje
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Polukruzno skretanje na raskrsnici - T
SAOBRACAJ NA RASKRSNICI

Kada se voza¢ vozila priblizi raskrsnici, on se mora kretati sa povecanim oprezom, kako bi se prilagodio
uslovima saobracaja na raskrsnici i razumeo nacin regulisanja saobracaja na raskrsnici.
Kada se voza¢ vozila priblizi raskrsnici, on je obavezan da se kre¢e takvom brzinom da se moze
zaustavm i pustiti uesnike u Saobracaju koji imaju prednost prelaska na raskrsnici.

~ Voza¢ vozila je obavezan da na dovoljnu udaljenost
pre raskrsnice zauzme upravljanje vozilom na tom
saobracajnom trakom kroz kojom mora napustiti
raskrsnicu.
Vozacu sa vozilom nije dozvoljeno uéi na raskrsnici
ako je gustina saobracaja takva da ako bi se zaustavio
na raskrsnici ili pesackom prelazu, on bi ometao ili
onemogucio saobracaj vozila koja dolaze sa sporednih
puteva raskrsnice ili kretanje pesaka.

Saobracaj na raskrsnici
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Pravilo desne strane

Tokom priblizavanja raskrsnici jednakog znacaja, kada raskrsnica nije regulisana saobracajnim
znakovima, voza¢ vozila mora imati posebnu opreznost i dati prednost vozilu koje dolazi sa njegove

desne strane (pravilo desne strane).

F

Kada voza¢ vozila na raskrsnici skreée levo, on je
obavezan dati prednost vozilu koje dolaze¢i sa
suprotne stranena raskrsnici kre¢e se pravo ili skrece
desno, osim ako saobra¢ajnim znakovima nije
drugacije utvrdeno.

Crveno vozilo skrece levo - krece se zadnje

Redosled prolaska na ovoj raskrsnici je:
zeleno vozilo, ja, crveno vozilo.

Vazi pravilo desne strane

[N R

Raskrsnica regulisana saobracéajnim znakovima

Pravilo desne strane ne sprovodi se za vozilo koje se krece preko koloseka, koje u svim slu¢ajevima ima
prednost prelaska, osim ako saobra¢ajnim znakom nije drugacije utvrdeno.
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Redosled na ovoj raskrsnici: moped, tramvaj, ja.

Voza¢ vozila koje ulazi na put sa prednost prelaska
obavezan je dati prednost prelaska svim vozilima
koja se kre¢u tim putem.

Redosled prelaska na ovoj raskrsnici je:
Biciklista, ja, kamion.

Ja se moram zaustaviti ispred znaka STOP
Pravilo desne strane vazi i ako se vozila kre¢u kroz

sporedni put u slucaju da je njihovo kretanje
prekinuto.

Kada vozila koja se krecu na raskrsnici na putu sa prednosti prolaza iz suprotnog smera, u slu¢aju da se
njihova kretanja prekinu, vazi pravilo desne strane.

T i

] .l | 3 _
[apA ihi_ Ja se krecem pre crvenog vozila
LY

et Prostiranje puta sa prednosti prelaska

Na raskrsnici na Kkojoj je prednost prolaska
regulisana saobracajnim znakom - sa dopunskom
tabelom, vozila koja se krecu na prostiranju glavnog
puta imaju prednost prelaska.

Crveno vozilo i biciklista imaju prednost prelaska.

Prostiranje puta sa prednosti prelaska je na desnoj strani
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Na ovoj raskrsnici, zeleno vozilo se krece na prostiranju puta sa predno$éu prelaska (glavni).

Zeleno vozilo ima prednost prelaska.
Ja se kre¢em na sekundarni (sporedni) put.

Zeleno vozilo ima prednost prelaska

Na ovoj raskrsnici ja se krecem na prostiranju puta sa
predno$céu prelaska.

Ja se prvi krecem

Voza¢ vozila koji ulazi na put sa povrSine na
kojoj se ne odvija javni saobracaj, bilo to
zemljani put, dvoriste, depo, fabrika ili sli¢no,
mora dati prednost prelaska svim vozilima koja
se kre¢u putem na koji ulazi i onda kada ovaj put
nije oznacen kao put sa prednos$cu prelaska.

Raskrsnica regulisana semaforima

Na raskrsnici regulisanoj semaforima, voza¢ postupa prema znacenju Svetla na semaforu, i ako je
suprotno pravilu desne strane ili saobrac¢ajnim znakovima koji regulisu prednost prolaska.

Na ovoj raskrsnici saobracaj se regulise semaforima, $to podrazumeva da se saobracajni znak "STOP" ne
postuje.
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Medu vozilima koja na raskrsnici sa semaforima istovremeno imaju slobodan prolaz, vazi pravilo desne
strane.

Na ovoj raskrsnici se poStuje znacenje svetla na
semaforu, a ne saobracajni znak.

Moram stati pre raskrsnice

Trepéuce zuto svetlo ne regulise prednost prelaska - znak STOP se postuje.

L~

Ja moram stati pre znaka STOP

Raskrsnica sa kruznim tokom

Na raskrsnici sa kruznim tokom vaze ista pravila kao i na drugim raskrsnicama.

Raskrsnica sa kruznim tokom sa jednom saobra¢ajnom trakom za jedan smer, ne predstavlja
neku poteskocu, jer se ulaz i svi izlazi vrse samo iz jedne saobracajne trake.

Na raskrsnici sa kruznim tokom sa dve trake za jedan smer, ivi¢na desna saobracajna traka se
koristi za prvi i drugi izlaz, dok se leva traka koristi za drugi, treci izlaz...i za promenu smera
kretanja. Voza¢ mora sprovoditi pravila tokom voznje na raskrsnici sa kruznim tokom sa dve
trake u jednom smeru, kao $to je prikazano na slici u nastavku:

Prvi i drugi izlaz - trajektorija kretanja sa plavom bojom.

Drugi, treci izlaz i promena smera kretanja sa crvenom bojom.

Raskrsnica sa kruznim tokom sa dve trake za jedan smer
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Na raskrsnici sa kruznim tokom sa tri ili viSe traka za saobracaj u jednom smeru, ulazi i izlazi se vrse
prema saobrac¢ajnoj signalizaciji.

Raskrsnica regulisana policajcem

Kada je raskrsnica regulisana policajcem, ucesnici U saobracaju moraju postupati prema
naredbama i znakovima policajca, i ako se njihovo znacenje razlikuje od pravila desne strane,
saobracajnih znakova ili od znacenja svetla na semaforu.

Zuto vozilo, iako ima crveno svetlo na semaforu, nastavlja kretanje jer prema poloZaju policajca ima
novi prelaz.

Raskrsnica regulisana policajcem
Biciklisti¢ki prelaz

Voza¢ vozila koje se priblizava prelazu odredenom za bicikle, mora imati posebnu opreznost i dati
prednost biciklisti koji se nalazi na prelazu.

Biciklista ima prednost i kre¢e se prvi na raskrsnici,
zatim ja kre¢em drugi (pravilo desne strane), a plavo
vozilo se krece zadnje.

Biciklista ima prednost prelaza

Voza¢ vozila koji u slucaju skretanja vozila preseca stazu ili traku za bicikle, mora dati prednost prelaska
vozilima koja se krec¢u trakom ili stazom za bicikle.
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i

Biciklista ima prednost prelaska

MIMOILAZENJE

MimoilaZenje - prelaz drumskim vozilom pored drugog vozila koje se kre¢e iz suprotnog smera na
istom putu.

Voza¢ se obavezuje da tokom mimoilazenja odrzava bezbedno bocno rastojanje izmedu svog vozila i
vozila ili drugog ucesnika u saobracaju koji prolazi ispred njega i ako je potrebno da izbegne na desnu
stranu puta za ili da se zaustavi da bi omogucio bezbedan prolaz.

Kada je mimoilazenje vozila nemoguce kao posledica radova na putu, kao posledica zaustavljenog
vozila ili neke druge prepreke na putu, voza¢ vozila koje ima prepreku u svom smeru kretanja mora stati
da bi dao prednost prelaska vozilu koje dolazi sa suprotne strane puta.

Vozilo koje dolazi nasuprot, mora se zaustaviti dok mi prodemo put.

Mimoilazenje regulisano sa saobracajnim znakovima

Ja ¢u se zaustaviti.
Vozilo koje dolazi nasuprot, ima prednost prelaska.

MimoilaZenje regulisano saobracéajnim znakovima

Kada na raskrsnici vozila dolaze iz suprotnih smerova
(nasuprotprelazenje) i skre¢u levo, centar raskrsnice im
je sa svoje desne strane.
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MimoilaZenje na putu uzduznog nagiba

Na putevima sa nagibom, gde je nasuprotprelazenje sa drugim vozilima otezano ili nemoguée, vozaé
vozila koje se kre¢enizbrdo mora se zaustaviti i pozicionirati Sto blize ivici puta, kako bi omogucio
mimoilazenje vozilu koje se krec¢e uzbrdo. Voza¢ vozila koje se kre¢e uzbrdo mora zaustaviti svoje
vozilo ako ispred njega postoji pogodno mesto za zaustavljanje, da bi omogucio bezbedno mimoilazenje
vozila koje se krece nizbrdo.

Na putu sa nagibom na kome je mimoilazenje otezano ili nemoguce, dok jedno od vozila je
prinudeno da se kre¢e unazad u cilju omogucavanja saobrac¢aja, to mora uéiniti:

- svako vozilo koje se susrece sa vozilom koje vuce prikljuceno vozilo,
- lako vozilo koje se susrece sa vozilom vise kategorije,

- vozilo koje se kre¢e nizbrdo, ako su vozila iste kategorije.

MimoilaZenje na putu uzduznog nagiba

PRETICANJE

Preticanje - prolazak vozilom pored drugog drumskog vozila koje se krec¢e u istom smeru.

Pre pocetka preticanja, vozac se mora obezbediti da:

- postoji dovoljno vidnog polja i prostora da bi obavio radnju preticanja bez ometanja i
ugrozavanja drugih uc¢esnika u saobracaju,

- vozac vozila koje se krece iza njega nije zapoceo radnju preticanja.

Dobro vidno polje na putu.

Preticanje je dozvoljeno

- vozac¢ koji se nalazi u vozilu ispred sebe u istoj saobracajnoj traci nije dao znak da namerava
preticati drugo vozilo, promeniti smer kretanja ili promeniti saobracajnu traku.
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na putu ima dovoljno prostora za potpunu
realizaciju preticanja, imajuci u obzir razliku
izmedu njegove brzine i vozila koje se pretice,
kao i udaljenosti i brzine vozila koja dolaze sa
suprotne strane;

- nakon preticanja nece praviti opasne
manevre i Sto je pre moguce vratiti se
na saobracajnu trakukojom se kretao
pre preticanja, ne ometajuci ili
ugrozivsi vozilo koje pretece.

Preticanje nije dozvoljeno

Boéna udaljenost bezbednosti

- Tokom preticanja, voza¢ vozila treba obratiti posebnu paznju i drzati bezbednu boc¢nu
udaljenost od vozila koje pretice ili drugih uc¢esnika u saobracaju.

U slucaju preticanja vozila na dva tocka ili kolone pesaka, bo¢na bezbedna udaljenost mora biti
najmanje 1 metar.

| preticanje bicikla - bocna udaljenost od najmanje 1 m

Pravila preticanja

Preticanje vozila se vrsi sa leve strane, ali se moze
vr$iti i sa desne strane:

- kada drugo vozilo, koje se nalazi ispred
vozila u istom smeru, na putu je zauzelo
poziciju u blizini leve ivice trake i njegov
voza¢ da znak za skretanje na levu
stranu,

Preticanje se vrsi sa desne strane

- vozilo na sinama postavljenih na sredini puta, ako izmedu tog vozila i desne ivice puta postoji
saobracajna traka.
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Preticanje se vrsi sa desne strane

Obaveze vozaca, cije se vozilo pretice

Voza¢, kome je dat znak da vozilo iza njega namerava da preti¢e vozilo sa njegove leve strane, mora da
se pridrzava ovih pravila:

- mora pomeriti svoje vozilo ka desnoj ivici puta,
- nije mu dozvoljeno da poveca brzinu tokom vremena dok se pretice.

Preticanje se vrsi sa leve strane

Preticanje je zabranjeno:

- na mestima gde je to zabranjeno saobracajnim znacima,

- neposredno pre zelezni¢kog prelaza,

- na prelazu ili na pruzi u istom nivou,

- neposredno ispred i na pesackom prelazu i na biciklistickom prelazu,

- natraci za ubrzanje, na traci za usporavanje, na traci obaveznog zaustavljanja,
- preisa strane puta, pre i na nevidljivoj skretnici,

- jednom saobra¢ajnom trakom u jednom smeru.
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Nije dozvoljeno preticanje - jedna saobracajna traka u jednom smeru

- 0sim na prometnom putu koji ima
najmanje dve saobracéajne trake za
kretanje vozila u jednom smeru.

Dozvoljeno je preticanje - dve saobracajne trake u jednom smeru

Dozvoljeno je preé¢i vozilom izvan neprekinute uzduzne linije samo u sluc¢ajevima kada se preticanje vrsi
ublizini nemotorizovanih vozila i u blizini vozila sa motornom radnjom koja ne razvijaju brzinu preko 30
km/h, kao traktori, motokultivatori, mopedi, itd.

Dozvoljeno je preticanje motokultivatora

Dozvoljeno je pre¢i vozilom izvan neprekinute
uzduzne linije samo u slucajevima kada se preticanje
vrsi ublizini nemotorizovanih vozila i u blizini vozila
sa motornom radnjom koja ne razvijaju brzinu preko
30/h, kao traktori, motokultivatori, mopedi, itd.

U tunelu je zabranjeno preticanje, osim ako ne postoje
dve ili viSe saobracajne trake u jednom smeru.

Dozvoljeno je preticanje
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Zabranjeno je preticanje ovih vozila:

Kolona vozila

-vozila pod pratnjom i sa prednosti prolaza kada su ona u intervenciji,
- kolone vozila,
- vozilo koje se zaustavilo ili se zaustavlja, zbog pustanja pesaka na putu.

Preticanje je zabranjeno i u ovim situacijama:
- ako ¢e se ovom radnjom ugroziti bezbednost saobracaja ili ometati saobracaj iz suprotnog smera,

- ako se nakon vrsenja preticanja ili obilazenja, vozilo ne moze vratiti u saobracajnu traku iz koje se
ranije kretalo, neometajuci ili neugrozivsi druge uéesnike u saobracaju.

Preticanje na raskrsnici

Vozacu se ne dozvoljava preticati drugo vozilo neposredno pre raskrsnice i na raskrsnici koja nije sa
kruznom toku, osim u ovim situacijama:

- kada drugo vozilo koje se nalazi ispred vozila skrene levo, a pretic¢e se sa desne strane,

- kada tokom preticanja drugog vozila koje skrece desno, sopstvenim vozilom ne prelazi deo
puta predviden za saobracaj iz suprotnog smera; kada se vozilo krec¢e na putu sa prednoséu
prelaza,

- naraskrsnici na kojoj se saobracaj regulise semaforima ili od ovlascenog lica.

Vozacu vozila je dozvoljeno preticati biciklu, moped ili motocikl bez bo¢ne prikolice neposredno pre
raskrsnice i na raskrsnici koja nije sa kruznim tokom.

Kretanje u paralelnim redovima
Na putu na kojem postoje najmanje dve saobracajne trake namenjene za promet vozila koja se kre¢u u
istim smerovima i na kojima se nalazi kolona vozila, vozacu se ne dozvoljava vozilom pre¢i iz jedne u

drugu traku. Voza¢ moze napustiti traku na kojoj se nalazi samo u sluajevima kada se pozicionira da
skrene na levu ili desnu stranu, ili za parkiranje vozila
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Kretanje u paralelnim redovima

Na putevima unutar urbanog podrucja prema gore navedenim uslovima, brze kretanje vozila na jednom
trakom nego na drugu traku, kao i prelazak pored vozila koje se sporo krece a koje ne koristi ivi¢nu desnu
saobracajnu traku, ne smatra se preticanjem.

ZaobilaZenje

Pod zaobilazenjem podrazumevamo prolazak pored drugog zaustavljenog ili parkiranog vozila, ili
pored objekta koji se nalazi na saobracajnoj traci kroz koju se drumsko vozilo krece.

Ako se na sredini puta nalazi peSacko ostrvo, ili je
obeleZzen prostor za parkiranje vozila, ili je neka
druga povrs$ina koja nije odredena za saobracaj
vozila, ili je neki drugi objekt ili mehanizam, - tada
voza¢ vozila treba da ih zaobide sa desne strane.
Ako se povrSine, objekti ili mehanizmi nalaze na
sredini jednosmerne ulice, voza¢ vozila ith moze
zaobi¢i sa desne ili leve strane, ako saobracajnim
znakovima nije drugacije utvrdeno.

Zaobilazenje sa obe strane

SVETLOSNI | ZVUCNI SIGNALI UPOZORENJA

Vozaé vozila mora dati zvuéne ili svetlosne signale kada je neophodno da bi upozorio ostale uéesnike 0
opashosti na putu.

Zvucni signali upozorenja

Voza¢ je duzan da koristi zvuéne signale upozorenja kada to zahtevaju potrebe bezbednosti saobracaja, a
posebno:
- na putevima izvan urbanog podrucja, da bi upozorio drugog uc¢esnika u saobracaju koji zeli da
pretece ili zaobide, gde bi nedavanje ovog signala rizikovalo izazivanje saobracajne nezgode,

- ako se u blizini puta nalaze deca koja ne obracaju paznju na promet vozila.
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Svetlosni signali upozorenja

- Od prvog sumraka do pune zore, voza¢ vozila, umesto zvuénog signala za upozorenje, po pravilu
koristi signal upozorenja sa svetlima. Ovaj signal voza¢ vozila moze koristiti i U urbanom
podrucju, tokom preticanja drugog vozila.

- Svetlosni signal upozorenja se daje koriste¢i naizmeni¢no kratka i duga svetla.

Ukljuéivanje svih pokazivaca pravca

Voza¢ vozila na javnim putevima duzan je da uklju¢i sve pokazivace pravca - ako su instalirani

u vozilo, kao u nastavku:

- tokom vremena ulaska ili izlaska putnika,

- ako upozori druge ucesnike U saobracaju 0 opasnosti u saobracaju,

- tokom vremena veoma otezane Vidljivosti, kao posledica guste magle, dima i sli¢no,

- ako je poslednje zaustavljeno vozilo u koloni koja je zaustavljena na putu izvan urbanog
podrucja, osim ako je kolona zaustavljena da postupa prema odredbama ili saobracajnim
znakovima,

- tokom voZnje unazad,

- ako stane na kruZznom putu, osim u sluc¢aju parkiranja na ozna¢enom mestu, odnosno da postupi
prema pravilima ili saobra¢ajnim znakovima.

ZAUSTAVLJANJE | PARKIRANJE

Prema pravilima saobracaja, vozacu se ne dozvoljava zaustaviti i parkirati vozilo na mestu gde bi
ugrozio bezbednost drugih ucesnika u saobracaju ili ometao normalan razvoj prometa vozila i peSaka.

Voza¢ koji vozilo zaustavi ili parkira na javnom putu duzan je da ga zaustavi, odnosno parkira $to blize
desnom uglu povrsine prometne ulice.

U sluéaju zaustavljanja ili parkiranja vozila na putu izvan urbanog podrudja, vozilo se mora zaustaviti
ili parkirati izvan prometnog puta.

Voza¢ koji je bio prinuden da zaustavi vozilo na pruzi, prinuden je da ga odmah ukloni sa pruge, ili ako
nije u mogucnosti da preduzme sve mere kako bi na vreme obavestio lice koje upravlja vozilom na pruzi.

Parkiranje na trotoaru

Dozvoljeno je parkiranje vozila na trotoaru ako je Sirina trotoara za slobodno kretanje peSaka najmanje
1,6 metara i ne sme biti blizu desne ivice prometne ulice i 0zna¢ene znakovima drumskog saobracaja

Voza¢ moze parkirati svoje vozilo na mestima koja se
nalaze na sredini povrsine puta, samo kada su ta mesta
oznaCena kao parkiraliste znakovima drumskog
saobracaja.

Zabranjeno je parkiranje na trotoaru u ovoj situaciji
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Mesta gde je zabranjeno zaustavljanje i parkiranje vozila

Zabranjeno je zaustavljanje vozila na ovim mestima:

- u nevidljivoj krivini i pokraj puta,

- U tunelu, podvoznjaku i nadvoznjaku, na mostu,

- na raskrsnici i na udaljenosti manjoj od 5 metara od najblize ivice kruzne ulice,

- na pesackom prelazu, na biciklistickom prelazu, kao i na udaljenosti manjoj od 5 m ispred takvog
prelaza.

Zabranjeno je zaustavljanje i parkiranje vozila
1
- na stazi i traci za bicikle,
- na autobusko stajaliste,
- ako bi vozilo pokrivalo saobraéajni znak ili signal na udaljenosti manjoj od 10 metara,
-na putevima na kojima su saobracajne trake medusobno fizi¢ki odvojene, samo ako se dozvoljava
saobracajnim znakovima,
- na pesackoj stazi,
- na levoj ivici puta, sa izuzetkom zaustavljanja ili parkiranja unutar urbanog podrucja na jednosmernom
putu;
- U razdelnoj traci izmedu putnih traka,
- na mestu rezervisanom za parkiranje vozila za osobe sa ograni¢enim sposobnostima,
- na trotoaru, sa izuzetkom tu gde je parkiranje dozvoljeno,

- na delu puta gde bi Sirina slobodnog
prolaza od zaustavljenog ili parkiranog vozila
do pune uzduzne srednje linije oznacene na
putu bila manja od 3 metra.
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- odnosno do druge ivice puta manje od 4
metra.

Zabranjeno je zaustavljanje i parkiranje vozila
Zabranjeno je parkiranje vozila u ovim mestima:

- na mestu gde postoji ulaz ili izlaz iz garaze, sa kapije ili sli¢no i gde moze da ometa saobracaj,
- na mestu gde uzrokuje prepreku za drugo vozilo da se parkira ili izade sa parkiralista,

Zabranjeno je parkiranje vozila

Zabranjeno je parkiranje

- na udaljenosti manjoj od 15 metara ispred ili iza autobuskog stajalista ili saobrac¢ajnog znaka
koji oznacava ovo stajaliste;

na poklopcima vodovodne, kanalizacione ili druge
mreze opStinskih usluga, ili sli¢no.

Zaabranjeno je parkiranje

34

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

Parkiranje vozila na uzbrdici

Parkiranje vozila u nizbrdici se vrsi na ovaj nacin:

- povlaci se parkirna kocnica,

- menjac se postavlja u polozaj za kretanje nazad (rikverc);
- tockovi se okre¢u na desnu stranu;

Parkiranje vozila u nizbrdici

Parkiranje vozila na uzbrdici se vrsi na ovaj nacin:

- povlaci se parkirna kocnica;

- menjac se postavlja u prvoj brzini;,

- tockovi se okrecu na levu stranu.

VOZILO U KVARU

Voza¢ mora oznaciti zaustavljanje vozila kada je zaustavljeno na prometnom putu zbog kvara, nesrece ili iz
nekog drugog razloga, samo na mestu gde je zaustavljanje i parkiranje zabranjeno prema predvidenim
pravilima.

Zaustavljanje vozila se mora oznaditi uklju¢ujuci sve pokazivacedfx pravca (ako svi pokazivaci pravca
ne funkcioniSu pali poziciona svetla ako su na raspolaganju) i postavivsi bezbednosni trougao ispred
zaustavljenog vozila.

Bezbednosni trougao se postavlja:

Bezbednosni trougao izvan urbanog

- unutar urbanog podrucja na udaljenosti od najmanjel0 metara,
izvan urbanog

- podrucja na nacionalnom, regionalnom i lokalnom putu izvan
urbanog podrucja, na udaljenosti od 30 do 50 metara.
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Bezbednosni trougao izvan urbanog podrucja
- na autoputevima i
motoputevima na udaljenosti
najmanje od 100 metara.

Bezbedosni trougao na autoputu

Oznacavanje vozila sa kvarom je obavezno tokom ¢itavog vremena zaustavljanja vozila.

Kolona vozila, skup vozila i vozila koja prevoze
opasne materije, kada su u kvaru, postavljaju dva
bezbednosna trouglova, prema gore navedenim
pravilima.

Bezbednosni trougao

Ako je vozilo zaustavljeno iza krivine, bezbednosni trougao se postavlja ispred krivine.

Ako se vozaé nalazi izvan svog vozila na prometnom putu, on je obavezan da nosi reflektirajuéi prsluk.

Vuéa pokvarenog ili neispravnog vozila

Voza¢ vozila moze vuéi drugo vozilo, osim priklju¢nih vozila, samo ako se drugo vozilo ne moze
samostalno kretati zbog kvara ili nedostatka nekog dela.

Pokvareno vozilo se moze vuéi uzetom ili krutom opremom, naslanjajuci se ili okacuci se na vuc¢no
vozilo.

Obaveze tokom vude vozila u kvaru

U vucenom vozilu kao rezultat kvara zabranjen je prevoz lica.

Vozilo koje se vuce mora biti povezano sa vucnim vozilom, na takav nacin da se iskljuci moguénost
njihovog odvajanja tokom kretanja.
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Tokom vremena vuce vozila u kvaru, oba vozila
moraju biti oznacena Sa bezbednosnim trouglom.
Na vozilo koje vuce trougao se postavlja na prednji
deo, dok se na vozilo koje se vuce na strainju
stranu.

U oba vozila, tokom vuce vozila u kvaru, svi
pokazivaci pravca moraju biti ukljuéeni, ako vozilo
nema instalirana sva pokazivaca pravca, duzno je
ukljugéiti poziciona svetla.

Vudca vozila u kvaru

Zabranjeno je vucenje uzetom pokvarenog vozila:
- ako mu je sistem koc¢enja i upravljanja izvan funkcije,
- ako za funkcionisanje ko¢ionog sistema vu¢nog vozila, potrebno je da motor radi dok je motor
van funkcije.

Zabranjeno je vucenje vozila sa jakom vezom:

- koje vozilo ima izvan funkcije sistem upravljanja (kvar),
- koje je teze od vozila koje ga vuce, ako vozilo koje se vu¢e nema ispravnu radnu ko¢nicu.

Uslovi za vuc¢u vozila u kvaru tokom smanjene vidljivosti
Tokom smanjene (otezane) vidljivosti dozvoljeno je vucenje vozila u kvaru samo ako su mu iza upaljena

crvena svetla za obelezavanje vozila, tj. poziciona svetla, ili ako vuéenje vrsi vozilo koje koristi rotirajuce
zuto trepéuce svetlo.

UPOTREBA SVETLA U SAOBRACAJU

Vozilo koje u¢estvuje u drumskom saobracéaju mora imati najmanje dva bela svetla u prednjem delu i dva
crvena svetla u straznjem delu:

- kada vozilo vuce jedno ili dva pricvrs¢ena vozila, u zadnjem delu zadnjeg pri¢v§éenog
vozila moraju biti upaljena najmanje dva crvena svetla.

Vozilo koje ucestvuje u drumskom saobracaju mora imati ispravan: sistem osvetljenja (kratka, duga

svetla, svetla za maglu, svetla za voznju unazad), sistem signalizacije (pokazivaci pravca, stop svetla,)
pozicije (merila, stolna svetla i sli¢no).

Vozila ne smeju imati upaljena parkirna ili poziciona svetla:
- vozilo zaustavljeno ili parkirano na osvetljenom delu puta koji se jasno vidi sa dovoljne udaljenosti,

- vozilo zaustavljeno ili parkirano na odredenim mestima na putu ili izvan puta, ili na putevima sa
slabim intenzitetom saobracaja.
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Upotreba svetla

Za osvetljavanje puta, vozac¢ vozila koristi duga svetla.

Kratka svetla za uli¢nu rasvetu Koriste se u slucajevima u nastavku:

- za vreme nasuprotprelazenja, kada drugo
vozilo dode nasuprot i kada jedan od
vozaca vozila zaustavi duga i upali kratka
svetla.

- U blizini vozila koje se kre¢e po Sinama,
plutaju¢eg vozila ili sli¢no,

- kada postoji moguénost da ometa od pozadi
vozaca vozila ispred.

Koriscéenje kratkih svetala je propisno

- tokom vremena dok prolazi pored organizovane kolone pesaka.

Svetla tokom upravljanja kroz magle

Kada ima magle, voza¢ vozila mora imati upaljena kratka svetla ili svetla za maglu na vozilo, ili oba ova
svetla u isto vreme.

Svetla za maglu dozvoljeno je koristiti samo kada
ima magle ili u slucaju smanjene (otezane)
vidljivosti.

Svetla za maglu koja se nalaze na prednjem delu
mogu biti bela ili Zuta, dok pozadi sa crvenom
bojom.

Svetla za maglu od pozadi

Voza¢ vozila moze koristiti svetla za maglu kada je vidljivost manja od pedeset 50 m. Kada se
vidljivost poboljsa, voza¢ vozila mora odmah ugasiti ova svetla.
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Tokom voznje kroz maglu, mogu biti neprimeceni na vreme pesaci i vozila koja nemaju vlastitu rasvetu.

Svetla za maglu sa prednje strane

Vozad vozila mora imati upaljena kratka ili dnevna svetla tokom celog vremena upravljanja.

Svetla tokom upravljanja danju

Tokom voznje obavezno je upaliti svetla.

Poziciona svetla

Tokom celog vremena kretanja, vozilo mora imati upaljena i poziciona svetla, pored uobi¢ajenih
svetala za osvetljenje puta, odnosno onih posebnih za maglu.

UDALJENOST IZMEDU VOZILA

Vozaé vozila je duzan da drzi bezbednosnu udaljenost kada se krece iza drugog vozila, imajuci u obzir
brzinu kretanja, stanje, vrstu i vidno polje puta, vidljivost, atmosferske uslove, stanje optereéenja,
njegovo psihofizicko stanje, stanje koCionog sistema itd., da ne bi ugrozio bezbednost saobracaja, kako
bi u slucaju da vozilo ispred njega ko¢i ili stane, voza¢ mogao da zaustavi vozilo na bezbedan nacin.

Udaljenost izmedu vozila tokom voznje unutar urbanog pedrudja mora biti najmanje 1 sekunda.
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Bezbednosna udaljenost

Udaljenost izmedu vozila tokom voznje izvan urbanog podruc¢ja mora biti najmanje 2 sekunde.

Udaljenost izmedu vozila tokom veznje na klizavim
putevima mora biti najmanje 3 sekunde.

Bezbednosna udaljenost

PRAVILA SAOBRACAJA ZABICIKLISTE

Biciklista se mora kretati na povrsini namenjenoj za ova vozila, ako mora koristiti cirkulacioniritam,
krecuéi se $to blize ivice desne trake na udaljenosti od 1 metar.

Kada se biciklista vozi javnim putevima
tokom smanjene vidljivosti, duzan je da ima
reflektirajuci prsluk, reflektirajuéu odecu za
bicikliste ili neki izvor svetlosti.

Biciklista sa reflektirajuéim prslukom

Bicikl mora imati upaljeno belo svetlo na prednjem delu i crveno svetlo, katadiopter sa
retroreflektiraju¢im materijalom na straznjom delu tokom upravljanja no¢u i tokom upravljanja danju
kada je vidljivost otezana.
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Na prelazu za bicikliste, biciklisti je zabranjeno zurno
u¢i (naglo) ispred vozila koje dolazi ili da uspori ili
zaustavi bicikl bez razloga.

Biciklist mladi od 16 godina mora nositi zastitnu
kacigu tokom voznje.

Zabranjeno je kretanje biciklista jedan pored drugog.

Kretanje biciklista nepropisno

SAOBRACAJ NA ZELEZNICKOM PRELAZU

Obaveze vozaca tokom prelaska Zeleznickog prelaza

Na Zeleznickom prelazu bez zastite i poluzastite i bez
znakova sa kojima se upozorava dolazak voza, voza¢
vozila je duzan da se pre prelaska kroz pruge,
prethodno obezbedi da na zelezni¢kom prelazu ne
prolazi neko vozilo.

Vozac¢ mora postovati znakove koji su postavljeni
ispred Zeleznickog prelaza.

Zeleznicki prelaz bez zastite ili poluzastite

Vozadu je zabranjeno:
- da prode sa strane zastite ili poluzastite i ude na Zeleznicki prelaz pod okolnostima kada je
spustanje zastita ili poluzastita ve¢ pocelo ili zavrSeno, ili kada njihovo podizanje nije

zavrseno;

- da ulazi na zeleznicki prelaz ako su ukljuceni signali, svetla ili zvu¢ni uredaji sa kojima se
upozorava dolazak vozila na prugama.

Zeleznicki prelaz sa zastitom ili poluzastitom

- da prode vozilom tokom vremena dok ¢eka otvaranje polubarijera ili barijera,

- da ude na zelezni¢kom prelazu, ako nema dovoljno slobodnog prostora sa druge strane prolaza za

41

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA
nastavak kretanja.

SAOBRACAJ NA AUTOPUTU | MOTOPUTU

Zabranjeno je kretanje kroz autoput pesaka, stoke, nemotornih vozila, motornih vozila i vozila koja se
zbog svoje karakteristike konstrukcije ne mogu kretati brzinom od najmanje 60 km/h.

Voza¢ vozila, koji je zbog kvara ili iz drugih razloga prinuden da zaustavi vozilo na autoputu, mora
zaustaviti vozilo na traci za hitne slu¢ajeve i mora preduzeti mere da sto pre vozilo ukloni iz saobracajne trake.

Saobracaj na autoputu
Uslovi za kretanje na autoputu

Na autoputu se vozila moraju kretati krajnjom desnom saobracajnom trakom koja nije zauzeta sa vozilima
koja se krec¢u u koloni.

Na autoputu je dozvoljena promena saobracéajne trake sa ciljem brzeg kretanja samo prelaskom vozila
na levu saobracajnu traku.

Saobracaj na autoputu

Zabranjen je ulazak na autoputu vozilu koje vude vozilo u kvaru.

Voznja autoputem sa vise saobracajnih traka

Na autoputu sa 3 ili viSe saobracajnih traka koje sluze za kretanje vozila u jednom pravcu, vozaé vozila
sa prikolicom duZine preko 7 metara moze koristiti samo 2 saobracajne trake koje se nalaze u blizini
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desne ivice povrsine puta.

Ulazak na autoputu
Voza¢ koji vozilom ulazi na autoput mora:
- da Kkoristi traku za ubrzanje, kada ta traka postoji, dajuc¢i odgovaraju¢i znak sa pokaziva¢ima
pravca i ulazeci u saobracajni tok na taj nacin da ne ugrozava saobracaj vozila koja se krecu

autoputem.

- dati prednost prelaska drugom vozilu koje se kre¢e autoputem, ako ne postoji posebna traka za
ubrzanje.

- voza¢ koji se vozilom kreée autoputem mora drugom vozilu olakSati ulazak na autoput,
ostavljajuci slobodnu krajnju desnu saobrac¢ajnu traku i kretati se trakom levo od nje, ako se ne
ometa kretanje drugih vozila na autoputu.

Izlazak sa autoputa vozilom

Voza¢ koji izlazi sa autoputa mora zauzeti poziciju sa vozilom u krajnu desnu saobracéajnu traku i pre¢i na
pocetak trake za usporavanje, ako takva traka postoji na autoputu.

Blokiranje saobracaja na autoputu

U slucaju blokiranja saobracaja na autoputu, vozila moraju omoguditi kretanje vozilima sa prednoscu
prolaska i pod pratnjom, sklanjajuéi se desno ili levo od saobracajne trake da bi se stvorio slobodan
prolazni prostor.

"9 Na autoputu je zabranjeno:

- polukruzno okretanje,

- kretanje nazad,

- kretanje cik-cak,

- preticanje na traku za zaustavljanje u hitnim
slucajevima,

- voznja na kratku udaljenost iza vozila koje se
krece ispred njega.

SAOBRACAJ U TUNELU

Vozacu koji se vozilom kreée kroz tunel nije
dozvoljeno: zaustaviti ili parkirati vozilo, napraviti
polukruzno okretanje ili se kretati unazad.

Voza¢ vozila sa motornom radnjom tokom voznje kroz
tunel mora imati upaljena kratka svetla zbog
osvetljenja puta.

43

'



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

VOZILA POD PRATNJOM

Vozila pod pratnjom, vodeci racuna 0 bezbednosti ostalih uéesnika u saobracaju, imaju pravo prednosti
prelaska nad svim ostalim vozilima, osim na raskrsnici gde se saobracaj regulise od ovlaséenog lica.

Vozilo pod pratnjom ima pravo da ne sprovodi saobracajne odredbe, kada to vozilo daje svetlosne
signale crvene i plave boje i zvuéne signale promenljivog intenziteta, osim u slucajevima kada bi se
takvom radnjom ugrozili drugi ucesnici u saobracaju.

Vozila pod pratnjom
Ponasanje vozaca prema vozilima u pratnji

Voza¢ vozila koji na putu sretne vozilo ili kolonu vozila pod pratnjom, kao i vozac¢ kojeg sustigne vozilo
pod pratnjom ili kolonu vozila pod pratnjom, duZan je da svoje vozilo zaustavi, da noéu umesto duga
svetla koristi kratka svetla za osvetljavanje puta, da se na striktan nacin pridrzava naredbi koja mu daju
lica koja prate vozila i da nastavi kretanje tek nakon $to produ sva vozila pod pratnjom.

Ponasanje peSaka prema vozilima pod pratnjom

Kako bi se omoguc¢io nesmetan prolaz vozila pod pratnjom, pesaci su duzni da napuste put dok ova
vozila ne produ.

Vozila sa prednoséu prelaza

Vozila sa predno§c¢u prelaska smatraju se:
- vozilo policije,
- vozilo vatrogasaca,
- vozilo hitne pomo¢i \ ambulante,
- vozilo KBS-a.

Vozilo hitne pomoci \ ambulante

Vozila sa prednoscu prelaska u saobracaju su vozila kada sa posebnom opremom daju signale plavim
svetlom i zvukom promenljivog intenziteta tokom intervencije.

Ponasanje vozaca prema vozilima sa prednoscu prolaska
Kada voza¢ vozila zatece na put ili ga sustigne vozilo sa prednoscu prolaza, on mora napustiti put, a po

potrebi stati dok ne prode vozilo sa prednos$c¢u prolaska i postupiti po nalogu lica ovlas¢enog od vozila
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sa prednoscu prelaska.

Ponasanje pesaka prema vozilima sa prednoscu prelaska
Kako bi se omoguc¢io nesmetan prolaz vozilima sa predno$¢u prolaza, pesaci su duzni da napuste put

dok ta vozila ne produ. Uredaji za davanje posebne signalizacije svetlom i zvukom promenjivog
intenziteta imaju pravo koris¢enja samo vozila pod pratnjom i sa prednos¢u prolaza.

PUTNA SIGNALIZACIJA

Putna signalizacija ukljucuje:
- saobracajni znakovi/vertikalna signalizacija,
- znakovi na putu/horizontalna signalizacija,

- semafori, i,
- putna oprema.

Saobracajni znakovi su: znakovi opasnosti, znakovi izri¢itih naredbi, znakovi upozorenja sa ili bez
dopunskim tablicama, znakovi na povrsini puta, na trotoaru i drugi znakovi na putu.

Znakovi opasnosti

Znakovi opasnosti sluZe za upozorenje u¢esnika u drumskom saobracaju na opasnost koja im preti na
odredenom mestu, odnosno na delu puta, kao i na prirodu ove opasnosti.

Oblik znakova opasnosti

Znakovi opasnosti imaju oblik jednakostrani¢nog trougla, osim znaka Andrijev kriz kao i panela koji
oznacava blizinu Zelezni¢kog prelaza sa ili bez barijera i polubarijera.

Udaljenost postavljanja znakova opasnosti

Znakovi opasnosti postavljaju se van urbanog podrucja na udaljenosti od 150 do 250 m. pre mesta
opashosti na putu.

A-Tip i sadriaj znakova opasnosti:

znak »opasnost na put» kKoji | znak "ukritanje puteva | ZN@K "ukrStanje sa | znak  "spajanje sa
oznacava blizinu dela puta ili | iste  vaznosti", koji Spor?dmm putem pod Spor?dn'm putem  pod
mesta na putu na kome | oznacava blizinu | Pravim uglom™ sa obe | pravim uglom s leve strane

uesnicima u saobracaju preti | ukritanja puteva od | Strane,
opasnost za  koju ovim | kojih nijedan put nije
pravilnikom nije predviden | put sa  prvenstvom
poseban znak opasnosti. prolaza

znak "spajanje sa sporednim | Znak  "spajanje  sa | znak “spajanje sa | znak » krivina nalevo, koji
putem pod pravim uglom s | sporednim putem pod | sporednim putem pod oznadava priblizavanje
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desne strane

oftrim uglom s leve
strane"

o$trim uglom s desne
strane

opasnoj krivini na levo,
odnosno na desno zbog
fiziC¢kih karakteristika ili
nedovoljne preglednosti

znak » krivina nadesno » ,

znak "dvostruka krivina
ili  viSe uzastopnih
krivina od kojih je prva
nalevo

znak "dvostruka
krivina ili vise
uzastopnih krivina od
kojih je prva
nadesno”

znak "opasna nizbrdica"

znak "opasan uspon"

znak "suZenje puta"

znak "suZenje puta s
desne strane

znak "suZenje puta s leve
strane”

znak "neravan kolovoz" Kkoji
oznacava blizinu dela puta na
kome je kolovoz neravan zbog
postojanja opasnih izbocCina i
ulegnuca

zbog ulegnuca ili zbog
blizine opasnog prevoja
puta ili ve¢e izboCine na
kolovozu (1-19)

znak "neravan
kolovoz" zbog blizine
opasnog prevoja puta
ili veée izboc¢ine na
kolovozu

znak "klizav kolovoz" , koji
oznacava blizinu dela puta
na kome kolovoz pod
odredenim  atmosferskim
uslovima ili sli¢nim
okolnostima ima Kklizavu
povrsinu;

znak "kamenje prsti", koji
oznacava blizinu dela puta na
kome se nalazi nevaljani
tucanik ili koji je posut sitnim
kamenjem na tvrdoj podlozi i
na kome za druge ucesnike u
saobracaju postoji opasnost od
prskanja kamena

znakovi "odronjavanje
kamenja", koji
oznacavaju blizinu dela
puta na kome postoji
opasnost od kamenja
koje pada ili od
kamenja koje se nalazi
na putu.

zank» opasnost od
pozaray

znak » npailazak na
svetlosne znakove-
semafora- koji oznacavaju
blizinu raskrsnice na kome
je  saobracaj  regulisan
pomocu uredaja za davanje
svetlosnih saobracajnih
znakova

znak » sobracaj u oba smjera»
oznacava mesto na put u kojoj
se promet odvija u oba smjera

znak » raskrsnica sa

kruznim tokom
saobracaja» koji
oznacava blizinu

raskrsnice na kojoj se
saobra¢aj odvija u
kruznom toku

znak » poledica na
put » (oznacava
deonicu puta gde
preti iznenadna
opasnost od poledica

znak »  prevrtanje —
iskliznuce vozilay
oznacava blizinu deonice
puta gde preti opasnost od
isklizanja - prevrtanja
vozila

znak » kolona zaustavljenih
vozilay oznaCava blizinu
deonice puta u kojoj u

znak » neuc¢vricena
bankina» koji
oznacava blizinu

znak »peSaci na
put» oznacava
blizinu  deonice

znak » oznaceni pesacki
prelaz"» koji oznadava
blizinu mesta na putu na
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odredenim uslovima ili u
raznim okolnostima, postoji
opasnost od kolone

dela puta na kome je
uz kolovoz
neucvrséena bankina

puta u Kkojoj se
kreéu pesaci

kome se nalazi obelezeni
pesacki prelaz

zaustavljenih vozita na put

znak » deca na put Kkoji
oznacavaju blizinu dela puta na
kome se deca ¢eSce i u vecem
broju kreéu (blizina Skole,
obdanista, igralista i sL.).

zank » blizina avionske
piste»  koji oznacava
deo puta preko koga
avioni prelecu u niskom
letu prilikom sletanja
odnosno poletanja

znak» tunel (galeria)
» oznacCava
blizinu tunela ili
galerije na putu;

znak »boéni vetar»koji
oznacavaju blizinu dela
puta na kome cesto duva
jak boc¢ni vetar

znak — pribliZzavanje prelazu
puta preko zeleznicke pruge bez
branika ili polubranika koji
oznacava udaljenost do prelaza
puta preko zelezni¢ke pruge u
nivou, koji nije obezbenen

znak» biciklisti na putu
» koji oznacava blizinu
mesta na kome se
biciklisti ¢esto
prikljucuju na put ili ga
prelaze

. _.
znak » pokretni
most» koji oznacava
blizinu mesta na kome
se na putu nalazi
pokretni most

L ]
znak »blizina obale» koji
oznacava blizinu mesta na
kome put nailazi na obalu

branicima ili polubranicima

oznacava blizinu mesta na
kome put prelazi preko
tramvajske pruge u nivou

znak »zivotinje na put »
koji oznacava blizinu
dela puta na kome
domace Zivotinje pod
nadzorom prelaze preko
puta ili se kre¢u duz puta

znak»  divlja¢ na
putu» koji oznacava
blizinu dela puta
opashog zbog
prelaska divljaci
preko puta

znak »

osiguran- prelaz
puta preko zeleznicke pruge
sa branicima ili
polubranicima» koji

oznaCava blizinu prelaza
puta preko zeleznicke pruge
u nivou, koji je obezbenen
branicima ili polubranicima

znak » nezaSticen- prelaz puta
preko zeleznicke pruge bez
branika ili polubranika» , Kkoji
oznacava blizinu prelaza puta
preko Zelezni¢ke pruge u nivou,
koji nije obezbeden branicima
ili polubranicima

znak » Andrejin krst »
koji oznacava mesto na
kome put prelazi preko
zeleznicke pruge u
nivou bez branika ili
polubranika sa jednim
kolosekom

znak » Andrejin krst

» koji  oznacava
mesto na kome put
prelazi preko

zeleznicke pruge u
nivou bez branika ili
polubranika sa dva ili
viSe koloseka

znak- priblizavanje prelazu
puta preko zeleznicke pruge
sa branicima ili
polubranicima koji
oznacava udaljenost do
prelaza puta preko
zelezni¢ke pruge u nivou,
koji je obezbeden
branicima ili polubranicima

B - Znaci izriditih naredbi

Znakovi izricitih naredbi daju do znanje ucesnicima u drumskom saobracaju o zabranama,
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ograni¢enjima i obavezama kojih se moraju pridrzavati.
Znakovi izri¢itih naredbi pokazuju put, odnosno deo puta na kojem je zabranjen saobracaj, ogranicenja i
obaveze.

Oblik znakova izricitih naredbi

Znakovi izric¢itih naredbi imaju oblik kruga, osim znaka ""Trougao'- raskrsnica sa glavnim putemi
STOP - obavezno zaustavljanje.

Postavljanje znakova izricitih naredbi

Znakovi izri¢itih naredbi postavljaju se direktno na mestu na kojem uéesnicima u saobraéaju pocinju
obaveze da se pridrzavaju predvidenim naredbama saobracajnih znakova.

Vazenje saobracajnih znakova

Znak izri¢itih naredbi vazi do prve raskrsnice, dok se znakom ili dopunskom tablicom ne ponisti.

Izri¢ita naredba predvidena znakom zabrane i ogranienja ili obaveze postavljen na ulazu urbanog
podrué¢ja na istom stubu gde je postavljen znak urbanog podrucja vazi za Citavu teritoriju urbanog

podrugja, ako na odredenim putevima ili delom puta u urbanom podruéju nije drugadije utvrdeno nekim
znakom izricitih naredbi.

B-Lloji dhe pérmbajtja e shenjave té urdhrave té prera:

znak »ukrstanje sa putem | znak »obavezno | znak »zabrana saobracaja u
. znak »zabrana
sa prvenstvom prolaza«» zaustavljanje« oba smera«, A
. N - saobracaja u jednom
koji oznacava blizinu smeru

raskrsnice na Kkojoj
voza¢ mora da ustupi
prvenstvo prolaza
svim vozilima koja se
krecu po putu na koji
on nailazi;

znak » znak »zabrana | znak »zabrana saobradaja | - znak »zabrana saobracaja znak »zabrana saobracaja
saobracaja za sva vozila za autobuse« za teretna vozila-kamione« za cisterne,
na motorni pogon, osim (11-7), koji oznacava put,
za motocikl bez odnosno deo puta na kome
prikolice«), koji oznacava je zabranjen saobracaj za
put, odnosno deo puta na teretna vozila. Ako je znaku
kome je zabranjen iz stava 1. ove tacke
saobracaj za sva vozila na pridodata dopunska tabla na
motorni pogon, osim za kojoj je oznacena najveca
motocikle bez prikolice i dozvoljena masa vozila«

bicikle sa motorom
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/mopeda na dva tocka

znak »zabrana saobracaja
vozilima koja prevoze
eksploziv ili neke lako

znak »zabrana saobracaja
vozilima koja prevoze
opasne materije«

znak » zabrana saobracaja
za sva motorna vozila koja
vuku priklju¢na vozila «

znak » zabrana saobracaja
za tretna vozila koja vuku
prikljucna vozila «(

zapaljive materije «

R

znak »zabrana
saobracaja za
traktore« (

znak » zabrana saobracaja
za mocikl «

znak » zabaran saobracaja
za bicikle «

znak » zabaran saobracaja
za bicikle i mopede

N yr

znak »zabrana saobracaja
za zaprezna vozila

« znak »zabrana saobracaja
za rucna kolica «

« znak »zabrana
saobracaja za sva vozila na
motorni

| y

pogon znak »zabrana
saobracaja za peSake«

N y

znak »zabrana saobracaja
za vozila ¢ija ukupna
Sirina prelazi odredenu
Sirinu«

Nt
znak »zabrana saobracaja za
vozila ¢ija ukupna visina
prelazi odredenu visinu«

\ y

.
znak »zabrana saobracaja

za vozila ¢ija ukupna masa
prelazi odredenu masu «

| ' 4
e

»zabrana saobracaja za
vozila koja prekoracuju
odredeno osovinsko
optereéenje«

1 y

~—
znak »zabrana saobracaja

za vozila koja prekoracuju
odredenu duzinu

«znak »najmanje
odstojanje izmedu
vozila

«znak »zabrana skretanja
ulevo.

»zabrana ) f
znalli »zab_rana polukruznog znak » zabrana preticanja
skretanja . i i
g ] ‘ okretanjac za sva motorna voglla osim
udesno«zna « motocikla bez prikoljica
DOGANA
CUSTOMS

zabrana
teretna

«znak »
preticanja  za
vozila- kamione

znak » zabrana prolaska
bez zaustavlajnaj- carina
« znaku je crvene boje;

\‘_1_/
znak » zabrana prolaska bez

zaustavlajnaj-policija «

.znak »zabrana davanja
zvuénih znakova« (I1-37),
koji oznacava put, odnosno
deo puta na kome se
uredajem na vozilu ne
smeju davati zvucni
znakovi, osim u slucaju

znak »prvenstvo prolaza

znak »zabrana zaustavljanja

neposredne opasnosti;

——
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za vozila iz suprotnog
smera« (11-38), koji
oznacava zabranu
stupanja vozila na uski
deo puta pre nego $to tim
delom predu vozila iz

i parkiranja« (11-39), koji
oznacava stranu puta na
kojoj je zabranjeno
zaustavljanje i parkiranje
vozila;:

parkiranja«  (11-40),
koji oznacava stranu

puta na Kkojoj je
zabranjeno parkiranje
vozila

znak » izmeni¢no
parkiranje«  (11-41)
oznacava stranu puta
gde je zabranjeno
parkiranje u neparne
dane. Boja podloge je
plava a simbol je bele
boje ;

suprotnog smera,;

znak »naizmeni¢no
parkiranje« (11-42), koji
oznacava deo puta na koji
se zabrana parkiranja
odnosi u parne dane;

znak » zabranjeno
fotografisanje « (11-43)
oznacava prostor pored puta
gde je zabranjeno
fotografisanje, snimanje,
skciranje i sli¢no;

znak »najmanje dozvoljena
brzina«

znak» zimska oprema

znak »staza za bicikliste«
koji oznacava stazu
kojom se moraju kretati
bicikli i bicikli sa
motorom, a po kojoj je
zabranjeno kretanje
drugim vozilima

znak » pjesacka i
biciklisticka staza »
oznacava izgradenu stazu za
kretanje pesaka i biciklista
dok se zabranjuje kretanje

ostalih sudionika u
saobracaju. Bela crta na
povrsini deli stazu za
pesaka od  staze za
bicikliste;

znak » staza za jahace »

Znak
»0bavezno smer pravo»

Znak
»0obavezno smer desno»

Znak
»0obavezno smer levo»

Znak
»0obavezno levo»

znak » dozvoljeni smerovi»

znak » dozvoljeni

Shenja .
» Znak e e . prvo i desho SMEerovi»
»obavezno desno»» »Kthimi gjysém rrethor i
obliguar»
1
.\ , .
znak » dozvoljeni obavezno obilazenje s bi lokgavgzn()l obavezna »kruzni tok
smerovi levo i desno desne strane » obt afenJe SIeVe | obilazenja slevei | saobracaja»
» Strané » desne strane »

——
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C-Znakovi upozorenja

Znakovi upozorenja daju ucesnicima u saobracaju potrebna obaveStenja o putu kroz kojeg se krecu i
druga obavestenja koja mogu biti korisna (prekid vazenja znakova izricitih naredbi, razne usluge itd.),
kao i za orijentaciju saobracaja.

C- Vrsta i sadrzaj znakovi obavestenja:

)

znak "prvenstvo prolaza u
odnosu na vozila iz suprotnog
smera" (111-1), koji obavestava
vozaca da na uskom prolazu
ima pravo prvenstva u odnosu
na vozila koja dolaze iz
suprotnog smera,;.

znak »prelaz oznaden za
pesake

[
R
znak »deca na putu « oznacuje
mesto na putu gde se Cesto i u
velikim grupama kre¢u deca
(na pr. ispred Skola, sportskih
terena, decjih vrtica i sli¢nih
objekata).

B

znak "podzemni ili
nadzemni pesacki prolaz"
, koji oznac¢ava mesto na
kome se nalazi podzemni
ili nadzemni pesacki
prolaz;;

znak "zavrSetak puta sa
prvenstvom prolaza"

Znak »prelaz oznacen
za biciklisticku stazu"

«

Znak »prelaz oznaden za
pesake 1 za biciklisticku
stazu" «

(Ml —

znakovi "put  sa
jednosmernim
saobracajem

znak "put sa prvenstvom
prolaza"

znak "prepreka za
usporavanje saobracaja"

znak "prestanak
zabrane preticanja za
motorna vozila"

znak "prestanak zabrane
preticanja za teretha
vozila"

znak "prestanak ogranicenja
brzine"

znak "prestanak najmanje
dozvoljene brzine"

znak "prestanak
zabrane davanja
zvu¢nih znakova"

@

Znak »prestanak svih
zabrana« oznacava
mesto na putu gde
prestaju sve zabrane-
ogranicenja koja ranije
su postavljene na tom
delu puta ili na tom putu

e

znak "prestanak o
zimske opreme"

»

baveze

znak "zavrSetak
biciklisticke staze"

znak "zavrSetak
pesacke staze" «

Q

znak "zavrSetak staze za
jahace"
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ZONA

znak "zona ograni¢ena brzine "

znak »
saobracaja « koji oznacava
mesto u naselja gde pocinje
zona u kojoj nije dozvoljena
veéa brzina vozila od brzine
kretanja pesaka stoga Stu Su u

Z0na usporenog

"zavrSetak
ograniCena brzine"

znak zone

Q

Zanae
kdmbisarEye

znak "pesacka zona"
koji oznacava pocetak
zone namenjene
isklju¢ivo za kretanje

Mbarim i zongs
s kEmbEsanive

znak "zavrSetak pesacke
zone"

znak "zavrSetak zone
usporenog saobracaja",
koji oznac¢ava mesto gde
se zavrSava zona
usporenog saobracaja

pesaka

ZONA
znak »zona u kojoj je
ograniCeno  trajanje
parkiranja

Citavoj toj zoni dozvoljene

decje igre
ZONAE ZONA
SHKOLLES SHKO

ot

znak »zona Skole«

znak  "prestanak  zone

B

znak "brzina koja se
preporucuje”

B
/\

Patrolla
shkollore

zank » Skolska patrola «

*

znak "stanica za prvu

Skole« oznaCava mesto

gde se =zavrSava zona

skole"

znak "bolnica" pomoc"

znak "autobusko stajaliste" koji
oznacava mesto na kome se
nalazi autobusko stajaliste

znak "aerodrom"

—_——

znak "autoput" koji oznacava
mesto odakle pocinje autoput

znak "zavrSetak autoputa"
koji oznacava mesto na
kome se zavrSava autoput

znak "slepi put", koji
oznacava blizinu i poloZaj

7
P

znak »zavrSetak zone u
kojoj je ograni¢eno
trajanje parkiranja« (111-
29) oznacuje mesto
izlaska iz naselja gde je
predvideno ogranicenje
trajanja parkiranja

znak » zavrSetak brzine
koja se preporucuje”

znak »
stanica« «

policijska

N
0

znak
sluzba"

"vatrogasna

znak »motoput™
oznacava mesto gde
pocinje motoput

Bllacé 5 km>

znak » putokaz «

B .

znak »kraj motoputa«
oznacava mesto gde se
zavrSava motoput.

znak "smer kretanja
vozila koje namerava
da skrene ulevo na

Shenja  »vendi pér

Shenja BI-75
Shenja »vendi

pér
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puta koji nema izlaz (slepi raskrsnici na kojoj je | ndalje té dhunshme té | ndalje té dhunshme té
put); skretanje ulevo | mjetit « mjetit »
zabranjeno"

N

X Mirusha r

URA KUKES
580 m

Kalimash
5600 m

Kulla

580 mn.m.

znak "reka" znak » tunel « znak » most «

znak "planinski prevoj"

znak » naziv naseljenog "zavrSetak naseljenog /

znak « putokaz za auoput i mesta « mesta”S

i ing | PRISTINA ‘@
Prishting &/ [A7] 2 A 100 |f 200 | 300

o’
motoputa  «( 111-89 i 111-90 ) ’ / ;
ozanCuje smer ka autoputa i

motoput: znak «izlaz iz autoputa i
moto-puta« (I111-101)
pokazuje udaljenost od
pocetka saobracajne
trake za izlaz od puta:

| e & NN Peigy 17" |
IS, —Ic) 1] 1

- [ | .

FN o - " P :
znak « sabrac'a'na traka za [0 oz znak presiolavanje voz I'Ia -
vozila javnog prtjevoza putnika | Znak "ogranienje najvece presirojavanje na2|;/ o m QnZaISGIJ?(m'h
« dozvoljene  brzine na vozila mesta (111-92), . dOJI
putevima u  Republici oznacava — prethodno
K0soVo" obavestenje vozacu radi
prestrojavanja na

raskrsnici na putevima
sa viSe saobracajnih
traka

: ET5 B t 1
T'R Kemoran Znak »putokaz za

obilazak» - oznacava

Kroni i

100 m mmguu privremeni pravac znak  "predznak  za
K dznak N m | obilaska otvaranje  saobracajne
Zznak » predznak za Tucno | znak » predznak devijacije trake"

upravljanje  saobracajom  » | (]]]-112) oznacuje smer i

upozorava vozace o blizini pravac devijacije preko
mesta u koje se izvode radovi naselja.

kada se regulacija saobracaja
vr§i na naizmeniCan nacin.
Znak je Zzute boje;ményré
alternative rregullohet

1

znak "predznak za zatvaranje znak » dozvoljena znak "saobracéajna znak » zavrSetak

saobracajne trake" brzina na odredenim traka za spora (zatvaranje )
saobrac¢ajnim vozila"  (111-99), saobracajne trake za
trakovima » (111-98) koji oznacava spora vozila » (Ill-
oznafuje  najmanju pocetak 100) oznacuje
dopustenu brzinu na saobracajne trake mesto gde  se
odredenim kojom se moraju zavrfava traka za
saobracajnim kretati vozila koja spora vozila:
trakovima: se_kre¢u brzinom
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manjom od brzine
oznacene na
znaku;

znak » pravac devijacije za
odredene vrste vozila»

o 20m

znak » predznak za
usmeravanje saobracaja na
putu  sa  podeljenim
saobracajnim trakamay

znak » ploca za
oznacavanje izlaza

- ——

»zabranjen ulaz
odredenih tipova vozila
u auto putu ili na moto
putu»

znak

Dopunske tablice

Uz znakova opasnosti, izri¢itih naredbi i upozorenja mogu se postaviti i dopunske tablice koje detaljnije
utvrduju znacenje saobracajnog znaka.

Vrsta i sadrzaj dopunske tablice:

e dopunska tablica pokazuje udaljenost izmedu znaka na kojoj je dopunska tabla
postavljena i pocetak dela puta, odnosno mesto na koje se znak odnosi.
Tunel je udaljen od saobracajnog znaka - 500 metara,

Dopunska tablica pokazuje udaljenost od znaka do tunela

e dopunska tablica pokazuje ograni¢eno vreme za koje vazi izricita naredba,
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Saobracajni znak sa dopunskim znakom zabranjuje saobracaj u oba smera kretanja 20-24h.

Dopunske table su :

-dopunska tabla , koja oznacava udaljenost izmedu znaka uz koji je postavljena
dopunska tabla i pocetka dela puta odnosno mesta na koje se znak odnosi;

e o Y
)

-dopunska tabla , pokazuje udaljenost do mesta gde je postavljen znak 11-02  (
obavezno zaustavljanje) kod kojeg vozac je duzan zaustavljati vozilo;

__________________

600m
Znak

-dopunska tabla , koja oznacava duzinu dela puta na kome preti opasnost oznacena znakom
odnosno na kome se primenjuje izri¢ita zabrana, obaveza odnosno ograni¢enje oznaceno
znakom;
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Znak

-dopunska tabla , koja oznacava udaljenost izmedu znaka uz koji je postavljena dopunska
tabla i objekta, terena ili dela puta na koji se znak odnosi;

6@' m
Znak

-dopunska tabla, koja oznacava vreme za koje izriCita zabrana, obaveza, odnosno ograni¢enje
vazi, ako ne vazi neprekidno;

8-11h
16-18h 16-18h
Znak Znak

-dopunska tabla koja re¢ima blize odreduje zna¢enje znaka, odnosno daje dodatna obavestenja
0 vrsti 1 nacinu koris¢enja znaka;

-dopunske table do sadrzi simbole na koje se odnosi znak;

By aam
:.'j."r 1IM""\'.:
Y
i,
ff :"x P ’: \'x
L - S
Znak Znak
TTT1 ]
i rewmrew
Znak Znak
= =
Znak Znak
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-] 5%

Znak Znak

- dopunska tabla oznaCuje uzimanje vozila paukom sa mesta gde saobracajni propisi ili
znakovi zabranjuju zaustavljanje ili parkiranje;

LY i
.

<)

Znak

--dopunaske table koje oznacavaju primenu zabrane parkiranja ili zaustavljanja vozila do
znaka, od znaka, odnosno s jedne ili druge strane znaka;

€5 0m>

Znak Znak

N N
VWV

Znak  Znak Znak

-dopunske table od pokazuje polozaj parkiranja vozila.

P

-
—r—
Znak
[P e
Znak Znak
Znak Znak
( ]
L > )
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[III] [111]

Znak Znak

Znak

-dopunska tabla oznacuje mesto rezervisano za vozila osoba s ograni¢enim sposobnostima ili
blizinu put gde se moze pojaviti lice s ograni¢enim sposobnostima sa kolicom

- dopunska tabla ozancuje mesto rezervisano za posebne namene.

E Rerervuar
vetém per
mjetet e

_ FSK-S5é

Znak

-dopunska table, oznacuje pocetak deonice kolovoza, odnosno mesto gde postoji opasnost od
iznenadnog pluska ili poledica.

,-:r' TN
Ry oy
( # L
vr A
;_R'_'. .-'hx
A PR
s w oA
Znak 1V-33 Znak 1V-34

- dopunska tabl, koja oznaCava pruzanje puta sa prvenstvom prolaza. Dopunska tabla
postavlaj se sa znakom (put sa prvenstvom prolaza). Dopunska tabla postavlja se sa znakom
obavezno zaustavljanje);

o ———
# , \\ /
E N " AT T TN, f
b A 5 LY
< # i . ' !
s 3 o T
N P Iy, ;
N p | P
N I ;
&
Y < \ % / #
& ! e
" s r
. "

-~ |-

Znak Zank

- dopunska tabla oznacuje blizinu deonice puta na koju se mogu pojaviti nesposobne -
ostarele osobe;
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1A

Znak

-dopunska tabla oznacuje blizinu deonice puta na koju se mogu pojaviti slepe osobe ;

K1)

Znak

-dopunska tabla oznacuje blizinu deonice puta gde se vrsi CiS¢enje snega. Dopunska tabla je
privremena i ona se postavlja pri odrzavanju putu (o¢iséenju snega );

% agls

Znak

- dopunska tabla koja oznacava izvodenje oznaka na kolovozu.

Znak
-dopunska tabla oznacuje blizinu mesta na kolovozu gde se deSavaju prometne nezgode.

Znak

-dopunska tabla obaveS¢uje vozace o seobi zaba koje prelaze u velikom broju preko puta sto
prtedstavlja odredenu opasnost.
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-dopunska tabla obaves$¢uje vozace o izbrazdanim tragovima vozila na putu.

£
T ey
("'_.- I"‘."._
i * ..
y A
If Wl
r 3
P PR
’ \\ ¢ K
L. - _J
t km t
Znak

-dopunska tabla pokazuje mesto na cesti gde se nalaze uzdignute plohe za usporavanje
prometa ( izbocline).

Znak

-dopunska tabla oznacuje pumpu plinskih goriva.

Dopunska tabla »znak izlaz iz Auto puta ili moto puta» pokazuje blizinu izlaza iz auto puta
ili moto puta;

Znak

-znak » znak ¢vor na autoputu« ( oznacuje blizinu raskr§¢a autoputa ili motoputa;

—
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Znak

-dopunska tabla oznacuje prelaz za teretna vozila sa utovarom preko gabarita;

Dl e

Znak

-dopunska tabla oznacuje prostor s uve¢anom koncentracijom opasnih materija u vazduhu.
Boja podloge dopunske ploce je bela, simboli sa krugovima crvene boje i natpisima crne boje;

O
e

Znak Znak

-dopunska tabla oznaCuje potrebu ugaSenja motora zbog dugih c¢ekanja s ciljem zaStite
ambijenta. IzriCito je povezano sa upaljenjem crvenih signala na semaforu.

SEMAFORI

Znacenje semafora je:

e crveno svetlo podrazumeva zabranu prolaza za vozila;
crveno i zuto svetlo oznacavaju da ¢e zabrana saobracaja uskoro prestati i da ¢e se upaliti
zeleno svetlo;

e zeleno svetlo oznadava slobodan prolaz vozila, i mora biti upaljeno kao nezavisno svetlo.
Prelazak sa zelenog na zuto svetlo se mora signalizirati prekidom zelenog svetla tri puta.

e 7uto svetlo pre crvenog svetla podrazumeva zaustavljanje kretanja, osim vozila koja se u
trenutku paljenja Zutog svetla nalaze na takvoj udaljenosti od semaforskog znaka da se ne
mogu zaustaviti na bezbedan na¢in a da ne predu ovaj znak;

e dopunska (dodatna) svetleca strelica oznacava slobodan prolaz za vozila u smeruoznacenom
zelenim svetlom ¢ak i tokom vremena kada je crveno ili zuto svetlo uklju¢eno;

¢ prikazani oblici strelica (strelice sa crvenom i zelenom osvetljenjem),

e ukrstene linije sa crvenom bojom (X) oznacavaju zaustavljanje saobracaja duz saobracajne
trake na kojoj je postavljen znak,

e zelena strelica sa vrthom okrenutim nadole oznacava slobodan prolaz kroz saobracajnu traku
na kojoj je postavljen znak;

e 7uta strelica sa vrthom okrenutim udesno ili ulevo oznacava prelazak saobracajnog toka iz
saobracajne trake na kojoj je postavljen znak na drugu traku.

Ako se semaforima regulise saobracaj biciklista na prelazu biciklisticke staze preko puta, svetla na
semaforu su u obliku siluete bicikla i imaju ova znacenja:
¢ slobodan prolaz za bicikliste,
e zabrana prolaza za bicikliste,
e isti uredaj za davanje svetlosnih znakova za bicikliste i pesake moze se primeniti iu
slucajevima kada su strelice za pesake i bicikliste jedna pored druge.

Svetle¢i znakovi na semaforima imaju znacenja kao u nastavku:
e slobodan prolaz za pesake,
e zabrana prelaska za pesake.
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2.VOZAC
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VOZAC

U nastavku su dati najvazniji pojmovi koji se odnose na ovo poglavlje:

Voza¢ - uCesnik U saobracaju koji upravlja drumskim vozilom;

Novi vozaé - vozac uzrasta do 24 godine, izuzev vozaca ¢ije je 0Snovno zanimanje upravljanje vozilom;

Vozaé poéetnik - vozac Koji je dobio vozacku dozvolu kategorije A, Al, A2 ili B, B1, ne vise od 2 godine;

PAZNJA | ODNOS PREMA DRUGIM UCESNICIMA U SAOBRACAJU

Voza¢ drumskog vozila mora imati dodatnu opreznost tokom voznje, imajuéi u obzir uslovi i okolnosti
u saobracaju i strukturu uéesnika u saobracaju.

Oprez u saobracaju podrazumeva da vozac svojim
ponasSanjem izbegava opasne situacije koje bi izazvale
nesrecu.

U ovoj situaciji, veza¢ mora zaustaviti vozilo i
promatrati ponasanje deteta sa biciklom.

Oprez u saobracaju - dete sa biciklom

Reciproéni odnosi sa ucesnicima u drumskom saobracaju prepoznaju se kroz nacin njihove
komunikacije i poverenja, sto podrazumeva visok nivo kulture u saobracaju.

Odnosi treba da odrazavaju medusobno poStovanje,
solidarnost, poverenje i human odnos.

Voza¢ mora imati razumevanje prema ponasanju ili
postupcima drugih uéesnika u saobracaju, i kada su u
suprotnosti sa pravilima ponasanja ili odrazavaju svoju
nesigurnost postupcima bez obzira da li su pesaci ili
vozaci drumskih vozila.

Medusobni 0dnosi ucesnika U saobracaju ocenjuju se
stepenom saobracajne kulture i njihovog medusobnog
razumevanja.

Blizina opasnosti - urusavanje kamenja

Informacije koje vozac¢ dobije od saobracajne signalizacije, posebno od znakova opasnosti, sluze mu da
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u zavisnosti od prirode opasnosti preduzme potrebne mere, kako bi sto bezbednije presao taj deo puta.

Blizina puta gde se preti opasnost urusavanje kamenja

Znanja i iskustvo u saobrac¢aju omogucavaju sprovodenje pozitivnih normi ljubaznosti, postovanja i
tolerancije prema drugim u¢esnicima u saobracaju.

Svako pogresno ponasanje koje je u suprotnosti sa saobracéajnim i bezbednosnim pravilima moze uzrokovati
saobracajnu nesrecu.

Za vozacda tokom voznje vazno je:

- Da razume namere drugih uc¢esnika u saobracaju.
- Da razlikuje svako njegovo pogresno ponasanje i drugih u¢esnika u saobracaju;
- Da primeni defanzivnu voznju (zastitnu).

y ‘ U ovoj situaciji, vozilo je pogresno parkirano.
) . " | Pelak sa sigurnoséu se nastavlja  kretati
( saobrac¢ajnom trakom gde se vi krecete.

Kada vozilo dode nasuprot pesaka, jedina ispravna
reakcija je kocenje, koje mu omogucava da se krece
dok ne prode pored vozila.

Pesak se krece pored parkiranog vozila

Principi dobrog i sigurnog vozaca su:

-ima obzira prema drugim uéesnicima U saobracaju
koji postupaju u suprotnosti sa saobracajnim
pravilima;

- predvida svoje i radnje drugih u¢esnika u saobracaju.

Pesak se krece na pogresan nacin.

Vozaé ée omoguditi peSaku prelazak puta iako se on kreée na neispravan nadin.

KULTURA U SAOBRACAJU

Kultura u saobracaju je element povecanja bezbednosti u drumskom saobracaju. Saobra¢ajnom
kulturom se podrazumeva medusobno poStovanje u saobracaju i tolerancija prema ucesnicima u
saobracaju.

Bezbednost vozada u drumskom saobracaju karakteriSe kultura i sposobnost predvidanja situacije u
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drumskom saobracaju.

Omogucice ulazak vozila u saobracaj, ukoliko se iza
vozila nalazi kolona drumskih vozila.

Na saobracéajnu kulturu uticu:

- Li¢nost,

- Porodi¢no vaspitanje,

- Humano ponasanje prema drugim u¢esnicima u
saobracaju.

Ukljucivanje vozila u saobracaju

DEFENZIVNA VOZNJA (ZASTITNA)

Voznja je najbolji nacin voznje kako bi se izbeglo nesre¢e u drumskom saobracaju.
Principi defanzivne voznje Su:

- Tolerancija prema greskama drugih;

- Predvidanje razvoja saobracajnih situacija;

- Pravovremeno upozoravanje i na jasan nacin ostalih ucesnika u saobracaju;
- Postivanje saobracajnih pravila;

Novi i pocetnici vozaci
Novi i neiskusni vozaci trebaju imati na umu:

- kako se ponasati u saobracaju,

- da ne precenjuju svoje li¢ne sposobnosti,
- da ne potcenjuju opasnhost na putu,

- kako reagovati u opasnim situacijama,

- kako brzo i precizno reagovati itd.

Uzroci zbog kojih mladi i neiskusni vozaci uzrokuju saobracajne nesrece:
- vozacko neiskustvo,

- nepoznavanje uzroka koji dovode do saobracajnih nesreca,
- precenjivanje liénih sposobnosti,

- Zelja da se pokazu dominantni nad svojim

e vr§njacima,
- voznja pod dejstvom alkohola, posebno tokom
vikenda.

Mladi vozaci u vozil
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Opasni vozaci

Vozac¢i koji ugrozavaju bezbednost u saobracaju su agresivni vozaci, vozaci Koji precenjuju svoje
sposobnosti, koji nisu tolerantni na tude greske, koji su pod dejstvom alkohola, droga ili medikamenata
koji negativno uti¢u na vozacke sposobnosti.

Opasna ponasanja U drumskom saobracaju podrazumevaju radnje koje mogu uzrokovati saobracajne
nesrece.

Radnje koje negativno uti¢u (ugrozavaju) bezbednost drumskog saobracaja su:

- insistiranje po svaku cenu na prava prednosti prelaska,
- nepromisljena i zakasnela reakcija,
- Nerazumna spora voznja.

PREDVIPANJE | PERCEPCIJA S4AOBRACAJNIH SITUACIJA

Tokom voznje voza¢ mora predvideti $ta se moze dogoditi u drumskom saobraéaju, kako bi bio spreman
za reakciju u razli¢itim situacijama koje se pojavljuju u saobracaju.

Sposobnost predvidanja namera drugih ucesnika u
saobracaju uslov je za ta¢nu procenu i reakciju u
saobracajnim situacijama.

U situaciji kada voza¢ zatvara vrata vozila, trebate
imati u obzir da moze iznenada iza¢i na putu, pa
treba posmatrati njegovo ponasanje.

Predvidanje situacije u saobracaju

Sposobnost predvidanja $ta se moze dogoditi iza

dela puta sa ograni¢enim vidnim poljem uti¢e na
povecanje bezbednosti na putu.

U ovoj situaciji na planinskom prevoju se desava da
neko vozilo koristi vasu traku krecu¢i se.

Put sa ogranicenim vidnim poljem
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Na predvidanje saobracajnih situacija uticu:

- znanja o pravilima drumskog saobracaja,

- vozacko iskustvo,

- $ta se moze dogoditi u jednom delu sa smanjenom
vidljivoscu ili ograni¢enim vidnim poljem,

- poznavanje opasnosti na putu.

Trotinista se krece neispravno

Kod percepcije opasne Situacije u saobraéaju najvaznije je donoSenje ispravne i pravovremene
odluke.

Na percepciju prave situacije u drumskom saobracaju uti¢u: vozacko iskustvo, znanje (funkcija) o vozilu
i poznavanje opasnosti na putu.
Ispravno ponasanje U 0v0j Situaciji je:

- sklanjanje noge sa gasa i pripremnost za koCenje ako je potrebno. Trotinista moze proci
saobrac¢ajnom trakom kojom se vozilo krece.

Preduslovi da voza¢ donese ispravnu odluku i reaguje na vreme su:

- da poznaje saobracajna pravila,
- da predvidi svoje i radnje drugih ucesnika u saobracaju,
- da ima znanja o identifikaciji opasnosti na putu.

Ispravna percepcija u ovu opasne situaciju u saobracaju
uti¢e na povecéanje bezbednosti saobracaja -pesak moze
preéi put.

Ispravno ponasanje U 0voj situaciji je:

Sklanjanje noge sa gasa i pripremnost za kocenje ako
je potrebno. Ako dozvoljavaju uslovi u saobracaju,
povecava se boc¢na bezbednosna udaljenost.

Kretanje pesaka u ovoj situaciji je opasno.

VREME REAKCIJE

Nakon sto primeti opasnost, veoma je vazno da voza¢ $to brze reaguje na komande vozila, najcesce na
pedalu ko¢nice, kako bi izbegao nesrecu.

Reakcija vozaca zavisi od psihofizickih faktora koji negativno uti¢u na njega.
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Odvracanje paznje u voznju poveéava put reakcije.

Mobilni telefon - citanje msm

Proces reakcije je podeljen u tri faze:

Procena situacije

U ovoj fazi, voza¢ mora proceniti sta se deSava. Voza¢ mora biti miran, ne stvarati paniku, imati
samopouzdanja i ne gubiti se u opashim saobra¢ajnim situacijama.

Odluéivanje
Voza¢ mora odluciti koje radnje treba preduzeti da se ne izazove nesreca.

Radnja

Voza¢ reaguje radnjom koja je, po njegovom rasudivanju, prikladnija u konkretnoj saobracajnoj
situaciji da bi izbegnuo nesrecu.

Vreme reakcije zavisi od:

- vrste uznemiravanja (svetlo, zvuk, dodir, itd.) prema vozacu

- licne sposobnosti vozaca

- psihofizicko stanje vozaca (bolest, umor, alkohol, zabranjeni lekovi itd.)
- Nivo vozackih znanja i vestina

- starost vozaca

Vreme reakcije za svakog vozaca je razli¢ito.

Prosecno vreme reagovanja vozaca za jednu sekundu

Vreme reakcije se produzava kod vozace koji su pod uticajem alkohola, droga i lekova koje negativno
uti¢u na psiho-fizi¢ke sposobnosti, zbog nepaznje, umora, koris¢enja telefona rukama, nekoncentracije na
voznju itd.

Stoga je vazno za vozaca da tokom voznje predvidi neocekivane opasnosti, donese odgovarajuce odluke
i reaguje na odgovarajuce i tano vreme.

Ponasanje vozaca pod uticajem alkohola, droga i lekova

Alkohol negativno utice na sposobnost vozaca tokom voznje:

- povecava vreme reakcije,
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- smanjuje vidno polje,
- Smanjuje sposobnost voznje.

Alkohol kod vozac¢a negativno uti¢e na:

- precenjivanje njegovih licnih sposobnosti,
- neispravna procena situacija u saobracaju,
- veoma spora reakcija,

- povecanje samopouzdanja,

- stimulacija Zelje za velikom brzinom.

Najcesce greske vozaca pod uticajem alkohola su:

- nepostovanje dozvoljene brzine,
- nepravilna preticanja,
- nepostovanje prednosti prelaska.

Alkohol brze reaguje kod vozaca ako:

- je umoran,

- konzumira alkohol na prazan Zeludac,
- pod stresom je, nervozan, itd.

Narkotici (razne droge) negativno uti¢u na sposobnosti vozaca:

- neispravna procena saobracajnih situacija,
- podsticanje Zelje za preticanje,
- smanjenje sposobnosti za procenivanje situacija u saobracaju na ispravan nacin.

Psihofizic¢ko stanje i umor vozaca

Faktori koji negativno uti¢u (Smanjuju sposobnost voznje) na psihofizicko stanje vozaca:
- akutne i hronicne bolesti,

- neredovna ishrana,

- alkohol,

- umor,

- buka i vibracije,

- neprikladna klima,

- visoke/niske temperature u kabini vozaca,

- nesanica itd.

Umor tokom voZznje se javlja postepeno.
Medikamenti (lekovi)

Negativan uticaj na vozaca imaju medikamenti (lekovi) koji
nisu dozvoljeni da se koriste pre ili tokom voznje jer

Tramal' A AU
s smanjuju sposobnost voznje.

Faktori koji uzrokuju umor vozaca i smanjuju sposobnost
voznje SU:
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- neredovna ishrana,
- vibracije (podrhtavanja) vozila,
- buka.

Ukoliko se vozac oseca umorno tokom voznje nocu, treba da parkira vozilo i odmori se.
Pusenje duvana tokom voznje negativno utice:

- stvara ugljen monoksid (CO),

- slabi koncentraciju,

- tokom paljenja cigarete mogu se uzrokovati greske,
- smanjuje koncentraciju u voznyji,

- smanjuje sposobnost voznje.

Pusenje duvana predstavlja opasnost u saobracaju

Umor tokom veZnje na duZe relacije se izbegava

odmaranjem.
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3.PUT
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PUT

Put je osnovni faktor bezbednosti u drumskom saobracaju. Ako je put izgraden postandardima i
opremljen signalizacijom (put prema standardima) ¢e uticati na smanjenje saobracajnih nesreca.

Termini (pojmovi) koji se koriste u ovom poglavlju imaju ovo zracenje:

Neasfaltirani put / zemljani put - put bez izgradene putne povrsine i bez putnih slojeva, koji i na taéku
spoja sa javnim putem nema izgradenu putnu povrsinu;

Prometni put - deo putne povrsine Koji prvenstveno sluzi za kretanje drumskih vozila;

Zelezni¢ki prelaz - deo puta koji prolazi preko zeleznicke ili tramvajske pruge u istom nivou, koji se
moze fizi¢ki obezbediti zastitama i poluzastitama, saobracajnim znakovima ili neobezbeden;

Pesacki prelaz - deo povrSine prometnog puta koji sluzi za prolaz pesaka kroz ovaj sloj, koji je
oznacen odgovaraju¢im znakovima;

Biciklisti¢ki prelaz - deo povrSine prometnog puta koji sluzi za prolaz bicikala i drugih vozila koja se
krecu biciklistickom trakom ili stazom, koji je oznacen odgovaraju¢im znakovima;

Autobusko stajaliSte - deo povrsine puta koji sluzi za zaustavljanje autobuseva sa ciljem da bi usli i
iza$li putnici i koji je oznacen odgovaraju¢im saobracajnim znakom;

Pesacka zona - izgradena saobracajna povrSina Koja prvenstveno sluzi za kretanje peSaka, na kojoj je
zabranjeno kretanje vozilima sa motornom radnjom, osim onih sa posebnom dozvolom;

Zona Skole - deo puta ili ulica naselja koji se nalazi u blizini Skole i koji mora biti ozna¢en posebnim
saobracajnim znakom;

Mirno saobraéajno podrudje - podrucje u stambenom centru, obelezeno odgovaraju¢im saobrac¢ajnim
znakom, u kojem se vozila ne trebaju kretati brzinom ve¢om od kretanja pesaka i u kojoj su decje igre
dozvoljene u celom podrudju;
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Karakteristike puta

Vrsta povr$ine puta - put moze biti sa izgradenom povrsinom (asfalt, beton itd.) ili bez nje (makadam,
Sljunak, pesak, zemlja).

Put prekriven lis¢em

Stanje povrsine puta

Priljubljivanje guma zavisi od vrste puta koji moze
biti grub ili gladak. Gruba povrsina puta je povoljnija
od one glatke jer je priljubljivanje guma sa putom je
bolja, i uslovi koc¢enja su bolji.

Stanje puta zavisi pre svega od vremenskih uslova, $to podrazumeva da povr$ina puta moze biti suva i
Cista, prljava, peskovita, $ljunkovita, mokra, blatnjava, prekrivena lis¢em, snezna, smrznuta - poledica
itd. Na putu se moze naci prasina, ulje, ostaci guma itd.

Atmosferski uslovi sa kiSom

Ovo stanje puta produzava put kocenja.

Stanje povrsine puta utice na priljubljivanje guma, duzinu puta kocenja i nacin voznje vozilom.

Ograniceno vidno polje

——

Tokom vremena kise, snega, poledice, put postaje
klizav.

Na putu takozvane udarne rupe predstavljaju opasnost
po sebi i pri malim brzinama, uzrokujuci oStecenja na
pneumatici i sistemu suspenzije vozila, posebno
tokom ki$nog vremena kada su prekrivene vodom.
Ogranic¢eno vidno polje - ograniCen prostor Koji
ucesnik U saobracaju moze videti sa mesta na kojemse
nalazi, zbog puta sa nevidljivim krivinama,
grebenima ili zbog neke fizicke prepreke, nekog
objekta ili sli¢no.
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Put sa saobra¢ajnom signalizacijom povecava bezbednost u drumskom saobracaju.

Delovi puta sa krivinama ili grebenima predstavljaju
opasnost za nove, po¢etnike i 0One neiskusne vozace.

U krivinama, vidljivost moZze biti ogranic¢ena i deluje
centrifugalna sila koja tezi da pomeri vozilo van
puta.

Opasna leva krivina

Voznja uzduznim nagibom predstavlja opasan deo puta, posebno ako je on klizav, zaustavljanje i
pokretanje predstavljaju velike probleme za mlade, pocetne i one neiskusne vozace.

Pravi put

Voznja pravim i dugim putem moze biti opasna:

- monotonija i umor se javijaju brze,

- povecana zelja za preticanjem i velikim
brzinama,

- gubitak kontrole nad brzinom kretanja,

- mogucnost dovodenja do zaslepljivanja od
svetala vozila - nocu, prilikom
nasuprotprelazenja.
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SILE KOJE UTICU NA VOZILO
Tokom vozZnje vozilom razli¢ite sile uticu koje ometaju ili pomazu voznju:

- sila povlacenja - da bi se vozilo kretalo, motor mora da obezbedi silu povlacenja i
priljubljivanje gume sa putom mora biti dobro.

- centrifugalna sila - pojavljuje se tokom voznje kroz krivine.
- sila kocenja - je sila koja se javlja kao rezultat voznje na uzbrdicu, vetra, trenja itd.

- silatrenja - da bi se vozilo pokrenulo sa zemlje, sila trenja mora biti veca od sile povla¢enja, u
protivnom se tockovi vozila okre¢u u mesto.

- bocna sila - javlja se tokom jakih boénih vetrova.

Centrifugalna sila deluje na vozilo tokom
voZnje kroz krivina, $to je veca brzina i manji
poluprecnik Krivine, uticaj centrifugalne sile je
veci.

Centrifugalna sila

PUT ZAUSTAVLJANJA

Vozac se mora kretati onom brzinom koja zaustavlja vozilo ispred bilo koje prepreke koja se moZe
pojaviti na putu.

Put reakcije - odnosi se na voza¢em koji je primetio opasnost i doneo odluku da ko¢i..
Put reakcije zavisi od psiho-fizi¢kih uslovima vezaca i faktora koji na njih uticu.
Sto je vece kasnjenje vozaca da pritisne papudicu kocnice, to je veci rizik od izazivanja nesrece.

Put kocCenja - pocinje od trenutka pritiska na radnu papucicu kocnice (noga) i traje do zaustavljanja
vozila.

Put kocenja zavisi od:

* brzine kretanja,

* vrste i stanja puta,

+ atmosferskih uslova,

* tereta u vozilu,

+ vrste i stanje pneumatike,

* vrste i stanja kocionog sistema itd.
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Ako je put Klizav (kisa, sneg, led, blato, /isé¢e, magla, uljana mast, itd.) put kocenja se povecava.

RRUGA E NDALIES ]

RRUGAE FRENIMIT

Ako se brzina kretanja udvostruci, put kocenja se produzava cetiri puta.

Pneumatici sa redovnim pritiskom prema uputstvima proizvodaca i sa prednjim pilama uticu na
smanjenje puta kocenja.

Nesreca se moze otkloniti nakon $to se uo¢i opasnost:

- sa kocnicom,

- okretanjem vozila udesno ili ulevo,
- Zurbom,

- sa zvucnim znakovima.

Kako se izraCunava put reakcije?
Kod brzine 50 km/h, put reakcije je Sr=15 m.

(50 km/h : 10) x 3 = 15 metra

Kako se izracunava put kocenja ?

Kod brzine 50 km/h, put kocenje je Sf=25 m.

(50 km/h :10) x (50 km/h :10) = 25 m.

Kako se izracunava put zautsavljanja?

Sr=15 m+ Sf=40m

Ubzanje vozila- e promena (povecanje) brzine u jedinici vremena
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Izracunava po formuli:
a3
a= dt [m/s?]
Gde je:

dv-promena brzine

dt-promena vreme

Primer: Vozila promene brzine- 10 s -50 m/s. Koliko je ?

Ngadalésimi i mjetit- éshté ndryshimi (zvogélimi) i shpejtésisé né njésiné e kohés.

Usporenje vozila - je promena (smanjenje) brzine u jedinici vremena.

Primer- Automobil pri kretanju brzinom od 15/s po¢inje da ko¢i i nakon pet sekundi zaustavlja automobil.
Koliko je usporavanje automobila?

_ -15m/s

T |
83— =-3m/s*

35

Usporavanje automobila = - 3m/s?
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4.0STALI UCESNICI U SAOBRACAJU
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ODREDBE ZA KRETANJE PESAKA

Pesak se mora kretati po povrSini namenjenoj za pesake.

Na prometnom putu peSaku nije dozvoljeno kretanje, zaustavljanje ili igranje i kretanje razli¢itim
opremamaitd. Ako je pesak prinuden da se krece saobracajnom trakom, mora se kretati §to blize desnom
uglu, ne ometajuci i ne ugrozavajuci kretanje drumskih vozila.

PrelaZenje puta od strane pesaka

Pesak tokom prelaska puta duzan je obratiti posebnu paznju i uvek koristiti pesacki prelaz onda kada on
postoji.

Pesak je duzan da prede prometni put, traku ili
biciklisticku stazu sa poveanom paznjom prelazeéi
najkra¢im putem i pre nego Sto po¢ne prelaziti put
utvrditi da to moze uéiniti na bezbedan nacin.

Tokom prelaska puta, trake ili biciklisticke staze ili
pruga, pesaku nije dozvoljeno koris¢enje mobilnog
telefona, koris¢enje slusalica ili druge slicne uredaje
w koji ga mogu zbuniti.

Prelaz za pesake

Prelaz za peSake

Na putu koji ima pesacki prelaz ili posebne prelaze izgradene za peSake, pesak je duzan da se kre¢e kroz
te prelaze, ako su od njega nisu udaljeni ne vise od 50 metara unutar urbanog podrugja.

Prelazak puta izvan prelaza za pesake

Prelazak puta van pesackog prelaza dozvoljen je samo
ako ne ometa kretanje vozila.
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Kretanje van urbanog podrudja

Pesak koji hoda na putu van urbanog podru¢ja mora
koristiti levu stranu puta u smeru kretanja i tokom
vremena smanjene vidljivosti nositi neko reflektirajuci
sredstvo ili opremu ili izvor svetlosti, kao:
reflektirajuc¢i prsluk, reflektiraju¢a odeca, baterije i
sli¢no.

Pesaku je dozvoljeno kretanje uz desnu ivicu puta
samo ako je kretanje za njega bezbednije, kao:
nevidljiva krivina, provalija, iskopano mesto,
uruSavanje kamenja ili sli¢no.

Kretanje u suprotnosti saobracajnih pravila

Pesak koji prelazi put van pesackog prelaza duzan je dati prednost vozilima i preci put koriste¢i najkraci
put, pod pravim uglom na srednju liniju puta.

Na putu koji ima peSacki prelaz ili posebne prelaze izgradene za peSake, peSak je duzan da se krece kroz
te prelaze, ako nisu udaljeni od njega vise od 100 metara van urbanog podrudja.

Prelazak puta van urbanog podrucja
Ponasanje peSaka na prelazu
Na obelezenom prelazu za peSake na kojem saobracaj peSaka nije regulisan semaforima ili znakovima
ovlasc¢enog lica, pesak, iako ima prednost prelaska, mora pridati paznju na udaljenost i brzinu vozila koje

mu se priblizava.

Organizovana kolona pesaka

Organizovanoj koloni pesaka je dozvoljeno kretanje
samo desnom stranom puta u smeru kretanja.

Kretanje organizovane kolone pesaka
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DuZnosti vozaca prema peSacima

Tokom priblizavanja prelazu za pesake, voza¢ vozila
mora biti posebno oprezan i dati prednost pesakukoji je
na prelazu ili ulazi na njega.

Prelazak puta od pesaka

AKko je saobracaj na obelezenom peSaCkom prelazu
regulisan semaforima ili znakovima ovlasé¢enog lica,
mora postupiti prema predvidenim pravilima.

Ako se obeleZeni pesacki prelaz nalazi na ulazu puta,
voza¢ koji se kreée tim putem duzan je kretati se
smanjenom brzinom i propustiti da pesaci produ koji
se nalaze ili ulaze na prelaz i po potrebi zaustaviti
vlastito vozilo da pusti pesake.

Skretanje desno - prelaz na ulazu puta

Tokom prelaska kroz trotoar ili peSacke staze, voza¢ vozila mora upravljati polako i dati prednost
pesacima.

Vozaé vozila mora dati prednost prelaza pesacima koji se krecu trotoarom.

Ulazak u vozilo na prometnom putu

Voza¢ koji vozilom skrene na sporedni put, na ¢ijem ulazu ne postoji obelezeni prelaz za pesake, duzan je da
se vrati smanjenom brzinom i nije mu dozvoljeno ugrozavati pesake koji su ve¢ usli na put.
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Pesak ima prednost prelaska

Paznja vozaca prema posebnim udesnicima

U slucaju kada put prelaze od osobe sa ograni¢enim sposobnostima, starije osobe, slepa lica ili deca,
voza¢ je duzan da zaustavi vozilo, kako bi tim licima omogucéio da prede put.

Starija osoba prelazeci put

Ucesée slepe osobe u saobracaju
n §

Kada slepa osoba ucestvuje u saobracaju bez
prisustva prateceg lica, mora nositi kao znak
identifikacije beli stap, ili znak odlikovanja, ili biti
pod pratnjom osposobljenog psa vodica.

Voza¢ je duzan da posebno vodi ra¢una 0 slepim
osobama.

Slepa osoba prolazeéi put

Vozilo koje je prilagodeno za upravljanje licem sa ogranienim sposobnostima, moZe se na njegov
zahtev oznaciti posebnim znakom.
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Bezbednost dece na putu

Neposmatranje saobracaja od strane deteta-bicikliste

Vozac je duzan da vodi racuna 0 deci na putu jer su ugrozeni ucesnici U drumskom saobracaju i na njih

ne wvazi princip poverenja. Deca ne poznaju
saobracajna pravila, deluju spontano, nepredvideno,
ne poznaju opasnosti na putu, itd.

Deca u saobrac¢aju nisu svesna opasnosti i mozda nece
biti primeéeni od strane vozaca vozila.

U ovoj situaciji, kretanje izmedu parkiranih vozila i
izlazak deteta u saobracajnu traku vozaci vozilamozda
neée na vreme primetiti i moze biti ugrozena njegova
bezbednost.

U 0v01 situaciji dete moze delovatl spontano bez upozorenja ulaze¢i na prometni put, ne primetivsi

S

Deca mogu trcati za loptom

——

vozilo. Vi trebate skinuti nogu sa papucice gasa (ne
davati gas i biti spremni u sluc¢aju da treba dakocite)
posmatraju¢i ponasanje bicikliste.

U vecini slucajeva, pesaci ne gledaju na obe strane
puta, ugrozavajuci sebe i vozaca vozila. Stoga, vozac
uvek treba biti spreman da reaguje u slucaju potrebe,
jer su postupci dece nepredvidivi.

Voza¢ mora skinuti nogu sa papucice gasa (ne davati
gas i u slucaju potrebe biti spreman za kocenje), ako
pesak izade na put.

Ako se lopta otkotrlja ispred vozila, voza¢ mora
smanjiti brzinu i biti spreman za kocenje, jer deca
mogu tréati za loptom.
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5.0PSTA PRAVILA | PROPISI
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PRAVILA SLUZBENIH DOKUMENATA POTREBNIH ZA VOZNJU VOZILA

Voza¢ tokom voznje vozila mora sa sobom nositi dokumente kao u nastavku:
- vozacku dozvolu,
- sertifikat o registraciji vozila,

- ovlaséenje, ukoliko se vozilo koristi za voznju izvan zemlje, vozac nije viasnik vozila ili vlasnik
vozila nije u vozilu,

- polisa osiguranja,

- evropski izvestaj 0 nesreci.

BEZBEDNOSNI FAKTORI KOJI SE ODNOSE NA VOZILO, PREVOZ LICA | TERETA

Prevoz lica

U vozilu je dozvoljeno prevoziti samo onoliko lica
koliko je u vozilu montiranih sedista, odnosnoonoliko
koliko je zabelezeno u sertifikatu o registraciji vozila.

Dvoje dece mlade od 10 godina smatra se jednom
odraslom osobom.

Vozacu vozila nije dozvoljeno da na prednjim sedistima
prevozi lice koje je pod uticajem alkohola, droga ili lekova
koje uti¢u na psihofizi¢ke sposobnosti.

Ponasanje putnika prema vozacu

Tokom upravljanja vozilom nije dozvoljeno ometati vozac¢a od lica koja se nalaze u vozilu, na taj na¢in da
bi se ugrozila bezbednost u saobracaju.

Licima nije dozvoljeno da otvaraju vrata vozila bez dozvole vozaca vozila koje je zaustavljeno.

Ako vrata vozila koje prevozi putnike otvara maloletno lice, odgovornost za to snosi vozac, a ako vrata
vozila otvara punoletna osoba, odgovornost za to snosi samo lice.

Ponasanje putnika tokom kretanja vozila

Tokom vremena kretanja vozila nije dozvoljeno da lica skacu, otvaraju vrata, izlaze sa delovima tela van
vozila, sede na prozorima ili sli¢no, na spoljnim delovima vozila ili na priklju¢enim vozilima.

Opterecenje u vozilu
Vozilo koje se nalazi u drumskom saobracaju zabranjeno je optereéivati se vise od najvece dozvoljene
mase, utvrdene u sertifikatu o registraciji vozila, prekoraciti dozvoljeno bo¢no opterecenje ili prekoraciti

tehnicke moguénosti puta.

Teret na vozilu mora biti postavljen i prema potrebi, da se ojaca i pokrije, na takav nacin da:
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- neugrozava bezbednost uc¢esnika u saobracaju,

- ne oSteti puteve i predmete na putu,

- ne oslabi stabilnost vozila i ne oteza upravljanje vozilom,

- ne umanjuje vozacu vozila vidljivost puta,

- ne stvara preteranu buku,

- ne prosipa ili razbacuju po ulicama,

- ne pokriva uredaje i svetlosne signale na vozilu,

- ne pokriva registarske tablice i druge propisane oznake vozila.

Oznacavanje tereta na vozilu

Zabranjeno je da opterecenje na vozilu prelazi vise od 1 metar u prednjem delu.

1m

e

Teret na vozilo
, m Ako teret prelazi krajnji zadnji deo vozila

vise od 1 m, oznadava Se crvenom
tkaninom.

'.

Oznacavanje tereta tokom oteZane vidljivosti

Za vreme otezane Vvidljivosti, najekstremnije tacke tereta koji se prevozi u vozilu se moraju oznaditi:
svetlom ili obojenim materijom ili reflektiraju¢om materijom, svetlom ili reflektiraju¢im materijama koje
sa prednje strane daju belo svetlo, a sa straznje strane crveno svetlo, u slucaju kada teret na drumskom
vozilu ili na prikolici prelazi na bo¢ni vanjski ugao prednjeg ili zadnjeg svetla za oznacavanje vozila vise
od onoga §to je predvideno propisanim pravilima.

PONASANJE U SLUCAJU SAOBRACAJNE NESRECE

Lice koje se nalazi ili naide na mesto saobracajne nesrece u kojoj ima povredenih lica, imajuci u obzir
svoja znanja, sposobnosti i moguénosti, mora pruziti pomo¢ licima povredenim u udesu i po mogucénosti
ih prebaciti do najblizoj zdravstvenoj instituciji, kao i preduzeti sve mere kako bi sprecilo novih rizika, za
onoliko koliko je to moguce.

Lice ima za obavezu da odmah informiSe Policiju i zdravstvene institucije.
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Pona$anje ucesnika U saobracéajnoj nesreci

Voza¢, odnosno drugi ucesnik uklju¢en u
saobracajnoj nesreci u kojoj je neko izgubio Zivot, ili
" je povreden, ili uzrotena veéa materijalna Steta, ima
za obavezu da:

- zaustavi vozilo, ako je sa vozilom, i
ostati na mestu saobracajne nesrece.
Izuzetak ¢ine slucajevi kada ucesnik u
nesre¢i pruza pomo¢ povredenim licima,
ili licno njemu je potrebna lekarska pomo¢, ili je otiSao da obavesti policiju, pod uslovom da
se vrati na mesto udesa §to pre je to moguce;

- da preduzme sve §to je moguce kako bi se izbegli novi rizici, omoguci normalno odvijanje
saobracaja, uloZe napori da se stanje na mestu nesreée ne promeni i da se ofuvaju postojeci
tragovi, pod uslovom da preduzimanje tih mera ne ugrozi bezbednost saobracaja;

- da obezbedi Policiju o saobraéajnoj nesre¢i i sacCekati dolazak ovlas¢enih lica koji vrSe
pregled mesta nesrece.

Lice koje je obaveSteno o saobracajnoj nesre¢i u kojoj je neko lice povredeno, duzno je da odmah
obavesti zdravstvene institucije i Policiju.

Nesreéa sa manjim materijalnim szetama

Vozaci - uCesnici U saobracajne nesrece U kojoj je uzrokovana manja
materijalna Steta duZni su da odmah uklone svoja vozila sa putne trake,
da omogucée nesmetani promet saobracaja i da popune i potpisu
Evropski izvestaj 0 nesreéi.

Vozaéi ucesnici U saobracajnoj nesre¢i popunjavaju i potpisuju
evropski izvestaj o nesre¢i Samo kada se dogovore 0 nacinu kako se
nesreca dogodila.

Evropski izvesStaj o nesre¢i se ne popunjava i potpisuje u slucaju
nesrece u kojoj ima povredenih ili mrtvih lica.

Evropski izvestaj o nesreci

Obaveze vozaca prema povredenima U Nesreci

Voza¢ koji je bio ili naide na mesto saobracajne nesrece, ali koji nije ukljucen u nesreci, duzan je da na
zahtevovlas¢enog lica koje je povredeno u saobraéajnoj nesreci prebaci u najblizu zdravstvenu instituciju,
isto postupa iako nema naloga od policije, osim ako se nesreca dogodila na mestu gde se moze ocekivati
brzi dolazak hitne pomo¢i, ili ako voza¢ utvrdi da je na nestrucan i neodgovarajuci naé¢in tokom prevoza
stanje povredenog lica moze pogorsati.

REZERVNA | DODATNA OPREMA VOZILA

Putni¢ko vozilo (automobil) u drumskom saobracaju mora posedovati rezervne i
dodatne opreme: rezervne sijalice, kutiju prve pomoci, trougao bezbednosti,
uredaj za vucu pokvarenog vozila, reflektirajuci prsluk. Svi ovi uredaji moraju biti
kompletni i sa rokom upotrebe.

Rezervni delovi za vozilo
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USLOVI ZA VOZNJU VOZILA

Vozilom sa motornom radnjom u drumskom saobra¢aju na samostalan na¢in moze upravljati samo lice
koje poseduje vazecu domacu ili stranu vozacku dozvolu.

Voza¢ ima pravo da upravlja samo onim kategorijama vozila koje ima navedene u svoju vozacku
dozvolu.

Voza¢ tokom upravljanja vozilom sa motornom
radnjom mora koristiti pomoc¢na sredstva navedena
koja ima navedena u svoju vozacku dozvolu.
Voza¢u vozila sa motornom radnjom tokom
vremena upravljanja nije dozvoljeno koris¢enje
ruénog telefona - mobilnog, niti drugih oprema koje
bi umanjilimoguénost reagovanja i bezbedne voznje
vozilom. Ova oprema se moze Koristiti tokom
upravljanja vozilom se njihovo Kkoriséenje vrsi ne
drzeéi ih rukom.

Pisanje msm na mobilnom

Psihofizicki uslovi za upravljanje vozilom

Voza¢ koji upravlja vozilom u drumskom saobracaju mora biti sposoban u fizickom i psihi¢kom smislu
da upravlja vozilom i za to mora imati potrebna znanja i vestine.

Zabranjeno je upravljati vozilom voza¢u koji je umoran, bolestan ili koji se nalazi u takvom psihi¢kom
stanju da je nesposoban da upravlja vozilom na bezbedan naéin, kao i vozacu koji je pod uticajem narkotika,
lekova i supstanci u ¢ijim je uputstvima ozna¢eno da je njihova upotreba zabranjena pre ili tokom
vremena upravljanja vozilom.

Alkohol

Mladom vozaéu i pocetniku, nije dozvoljeno upravljati
vozilom u drumskom saobracaju ako ima alkohola u
organizmu.

Vozacu vozila kategorije B1, B, BE, T i L nije dozvoljeno
upravljati vozilom u drumskom saobracaju ako u krviima
alkohola iznad 0,5 g/kg, odnosno sa odgovaraju¢om
koli¢inom u miligramima po litru izdahnutog vazduha.
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6.POSEBNA PRAVILA | PAZNJA TOKOM
IZLASKA IZ VOZILA
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POSEBNA PRAVILA - IZLAZAK I1Z VOZILA

Na zaustavljenom vozilu ili parkiranom nije dozvoljeno otvaranje vrata, ako se time ometa kretanje
drugih uesnika U saobracaju ili ugrozava
bezbednost u saobracaju.

1z nemare vozaca vozila, ugrozen je biciklista.
Voza¢ tokom otvaranja vrata nije pogledao u
ogledalo ili mrtvi ugao, gde je kao posledica doslo
do ovu saobrac¢ajnu situaciju.

Otvaranje vrata vozila na nepravilan nacin

Voza¢ vozila mora imati dodatnu opreznost tokom izlaska putnika iz vozila, posebno dece, kako bi se
izlazak izvrSio sa strane na kojoj se vozila ne krecu, sa strane trotoara ili sli¢no.

Nije dozvoljeno otvaranje vrata od nijedno lice dok je vozilo u pokretu, niti napustanje vozila kada je
motor u radu.

Obaveze vozaca pre napustanja vozila

Pre napustanja vozila, voza¢ koji ostavlja vozilo na putu duzan je da preduzme sve potrebne mere kako se
vozilo ne bi pomerilo samo sa mesta ili da ga neovlas¢ena lica pokrenu: ugasiti motor, zatvoriti prozore i
vrata, uzeti klju¢eve sa sobom ili sli¢no.

Mrtvi ugao - eng. BLIND SPOT (gledanje preko ramena)

Mrtvi ugao se pojavljuje na bo¢nim i zadnjim delovima vozila, tokom voznje se ne vidi vozilo koje se
nalazi u ovoj zoni pomoc¢u retrovizora, stoga se mora pogledati preko ramena - okre¢uéi glavu
levo/desno da bi se pogledalo da li ima vozila u zoni mrtvog ugla.

Vozacu nije dozvoljeno preduzimati nijednu
radnju bez gledanja u mrtvi ugao, jer se u ovoj
zoni moZe nalaziti putno vozilo i moeze uzrokovati
nesreca.

Nova vozila opremljena su inteligentnim
sistemom takozvanim "Blind Spot Assist", npr.
Mercedesa, takode moze aktivirati i ko¢nice da bi
izbegao nesrecu. Tacnije, ESP ¢e reagovati
kocenjemtockova na jednoj strani, sprecavajuci ili
usporavajuéi prelazak u drugu saobracéajnu traku.

Mrtvi ugao u vozilu - crvenom bojom
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Na putevima sa tri saobracajne trake u jednom smeru, kada se voza¢ krece srednjom trakom i zeli da
promeni saobraéajnu traku desno ili levo, pametni uredaji olakSavaju takvu radnju, i ako se vozilo nalazi
u zoni mrtvog ugla otkriju i signaliziraju vozaca.

U slikama u nastavku prikazan je redosled radnji pre
preduzimanja neke radnje sa vozilom.

Redosled radnji pre poduzimanja neke radnje u
saobracaju

- Gledanje u unutrasnje ogledalo.
- Gledanje u spoljasnji retrovizor.
- Gledanje u mrtvom uglu.

- Davanje pokazivac¢a pravca.

Blokiranje pesackog prelaza

Vozaéu se ne dozvoljava stati na prelazu
oznatenom za peSake, bicikliste, Zeleznice itd.,
ako je saobracaj gust, prethodno mora planirati
voznju, da li iza takvog prelaza ima dovoljno
prostora, ako je saobracaj blokiran.

Vozilo nema pravo da se zaustavi na pesackom
prelazu, ometajuci kretanje peSaka.

Zaustavljanje vozila nepravilno
Odvracéanje paznje tokom voZnje

Vozacu nije dozvoljeno odvracati paznju tokom voznje jer moze ne primetiti opasne situacije i reagovati
sa zakas$njenjem u izbegavanju opasnosti na putu. Odvracanje paznje tokom voznje moze biti posledica
stresa, psihi¢kog opterecenja, ljutnje, razgovora sa
saputnicima, jedenja hrane, menjanja uredaja u
aparatu (radio, CD itd.), slusanja muzike povisenim
glasom, koris¢enja mobilnog telefona, raznih audio
uredaja, itd.

Vecina nesre¢a u drumskom saobracaju se deSava
zbog upotrebe mobilnog telefona, Citanja i pisanja
msm-a/poruka na telefonu. Ovo jo§ viSe povecava
rizik u drumskom saobracaju.

Mogu¢i uzroci $to je doslo do ove opasne situacije je
koris¢enje mobilnih telefona, pisanje i Citanje msm-a
Citanje msm-a na mobilnom telefonu je opasno

Posebni rizici

Vecina posebnih rizika koji se mogu desiti u drumskom saobracaju odnose se na neocekivane situacije
npr. vrlo je tesko izbeci nesrecu u slucaju kada krecuéi se iza kamiona neocekivano padne njegov teret.
Na slici u nastavku je prikazana opasna situacija kada vozilo tokom voznje unazad ugrozava dete na
biciklu, to se desava kada vozac¢ ne vrsi vizuelni pregled vozilu sa svih strana pre voznje. Ova situacija
moze nastati i na neku drugu povrsinu van prometnog puta (dvoriste, garaza, parking, park itd.) gde se
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moze uzrokovati saobracajna nesreca.

Vozagé je duzan da pre voznje izvrsi vizuelni pregled vozilu.

Opasna voznja unazad

Opasno mimoilaZenje

Kretanje pesaka na kolovoz

——

Tokom no¢ne voznje, ako vozilo koje dolazi nasuprot
ukljuéi duga svetla, vi ne treba ukljucivati duga svetla,
jer moze do¢i do ugrozavanje drumskog saobracaja, veé
nastavite kretanje sa kratkim svetlima i pogled
orijentisati sa desne ivice puta.

Ukljucivanje dugih svetla otezava voznju i uocavanje
situacije u drumskom saobracaju.

Voza¢ tokom voznje mora voditi rauna da na delu
puta na kojem se obavljaju radovi moze naic¢i na lice
koje na alternativni naéin vrsi regulisanje saobracaja sa
zastavom ili odgovaraju¢om tablom.

Voza¢ koji na putu naide na lice koje radi i koje
je podiglo zelenu zastavu, to ozna¢ava slobodan
prolaz, ako je isto podiglo crvenu zastavu, mora

stati.
Slobodan prolaz - nastavak voznje

Tokom voznje u blizini zaustavljenih ili parkiranih
vozila, voza¢ mora voditi mnogo racuna jer izmedu
ovih vozila moze iza¢i neki peSak i voza¢ i otvoriti vrata
vozila ne gledajuci saobracaj iza.

Izlazak pesaka sa decja kolica izmedu parkiranih vozila
predstavlja opasnost u saobracaju.
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U ovoj situaciji trebate skinuti nogu sa papucdice gasa i
biti spremni za kocenje u sluc¢aju potrebe.

Nakon pogleda saobracaja iza, signalizirajte dodatnim
oprezom i predite na levu stranu puta neugrozavajuci
pesaka.

Situacija gde se voznja vrsi dodatnim oprezom
. "In N Ry

Tokom voznje do ovog znhaka upozorenja, vozac
mora voditi racuna da vozi brzinom kretanja pesaka i
moze naici ha decu koja se igraju.

Nije vam dozvoljeno da koristite sirenu, ako je neki

ucesnik  postupio u  suprotnosti  saobracajnim

pravilima. Naprotiv, morate biti tolerantni kako biste

omogucili olakSavanje radnje bez ugrozavanja

bezbednosti drumskog saobracaja.

Protiv belog vozila koje je prekrsilo saobracajna pravila
nije dozvoljeno koris¢enje sirene.

Opasna situacija - budite spremni za kocenje

Voza¢ mora dodatno voditi racuna prema vozilu auto$kole bez obzira §to se prakti¢ni ¢as kandidata za
voza¢a odrzava pod nadzorom instruktora. Posebnu paznju treba posvetiti odrzavanju bezbedne
udaljenosti, jer doti¢ni kandidat moze napraviti neku neoéekivanu radnju. Istovremeno, treba da bude i
tolerantan ako se isti krece sporo, ali i da ne koristi sirenu da mu skrene paznju da se brze krece.

. s L7
S -

BirmEs

Voznja vozila autoskole
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VoZznja nizbrdo
Tokom voznje nizbrdo mora se koristiti motorno koc¢enje, to se realizuje postavljanjem odgovarajuce brzine,
$to je manja brzina kocCenje motorom je vece i obrnuto. Tokom voznje vozilom nizbrdo ne treba gasiti
motor, jer kod novih vozila dolazi do nefunkcionisanja volana, koc¢nica itd.

Voznja u opasnom nizbrdicom

Ne treba stalno kociti radnom ko¢nicom jer moze doé¢i do pregrejavanja ko¢nica i disfunkcije radne
ko¢nice. Povecanjem puta kocenja treba se povecavati i bezbednosna udaljenost prema vozilu koje se
krece ispred.

Voznja uzbrdicom

Dozvoljena brzina za voznju uzbrdo mora se prilagoditi uslovima na putu, $to je manja brzina voznje, to
je vecéa snaga motora i obrnuto, manje Se ubrza nego na ravnim putevima ili nizbrdici, moZete nai¢i na
neko putno vozilo koje se sporo krece.

Put zaustavljanja je kra¢i nego na ravnim i nizbrdiénim putevima.

Svi ovi uslovi i okolnosti moraju se uzeti u obzir kada se bavimo voznjom vozila na uzbrdici.

Voznja uzbrdicom

Ako je vozilo opremljeno pametnim uredajima, izmedu ostalog, treba voditi racuna na brzinu kojom se
zahteva kretati.

Voznja u krivinama

Voznja u krivinama je opasna zbog uticaja centrifugalne sile, posebno ako je put klizav i smanjuje kontakt
pneumatika i puta.

Pre ulaska na krivinama, brzina kretanja se prilagodava, nakon sto se prode sredina krivine, postepeno
se daje gas, nakon prolaska krivine brzina kretanja se povecava.
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oznja na opasnom levom krivinom

Voznja u koloni

Voznja u koloni predstavlja tesku voznju, posebno na uzbrdici, gde u nekim slu¢ajevima morate voziti
vozilo sa polutrenjem.

Treba izbegavati promenu trake, osim u slucaju kada se poredanje radi u svrhu izlaska iz kolone ili
zbog parkiranja.

Voznja u koloni

Voznja tokom bocnih vetrova

Predstavlja opasnhu voznju zbog bo¢nih vetrova, posebno za vozila sa dva tocka, transportna vozila i
skupa vozila.

Treba voditi racuna tokom preticanja transportnih
vozila ili skupa vozila zbog jakih bo¢nih vetrova, jer
nakon preticanja vozila lako mozete izgubiti lako smer
kretanja.

£\

Voznja tokom bocnog vetra
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Voznja na jakom suncu

Tokom voznje po jakom suncu opasne situacije u saobraéaju se mozda nece primetiti, upotreba zastite
od sunca je obavezna.

Voznja po jakom suncu je opasna.

Voznja po jakom suncu

Morate biti oprezni tokom voznje, kretati se odgovaraju¢om brzinom u zavisnosti od intenziteta sunceve
svetlosti i uslova u saobracaju.

VozZnja po kisi

Voznju po kisi, osim smanjenja vidljivosti i smanjenja koeficijenta trenja pneumatika sa povr§inom
puta, se karakterizuje sa ¢estom opasnos¢u kvara radne kocnice koja se mokri od kiSe, kao i otezava se
upravljanje vozila gde se pojavljuje takozvani fenomen “vodni klin”” (vodeni jastuk - akuaplaning).

-

Voznja po kisi

Tokom obilnih kiSa i nakon njih, vodeni klinovi se najées¢e formiraju na putu i kada vozilo sa velikom
brzinom naide na njih, dolazi do privremenog prekrivanja zastitnog stakla, smanjujuci preglednost sa
vozila.

Isti slucajevi se pojavljuju i u slucaju nasuprotprelazenja i preticanja, kada je koli¢ina vode na
prometnom putu, druga vozila bacaju na zastitno staklo vozila kojim se kre¢emo ili obrnuto.

Put je posebno klizav tokom kisnog vremena (na pocetku kada pada kiSa), kada na njemu ima prasine,
masnoce, blata, lis¢a, prolivenog motornog ulja itd. Buduéi da je koeficijent trenja u ovim slucajevima
smanjen, put kocenja je duzi, ko¢nice se mogu pokvasiti, i to ¢ini da se opasnost u saobracaju poveca
jos vise. U ovim uslovima klizavog puta, treba se upravljati odgovaraju¢om brzinom, kocenje vrsiti
motorom (prolazeéi sa najveée na najnizu brzinu).
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ZIMSKA SEZONA

Tokom zimske sezone, od 15. novembra do 15. marta, vozila i skupovi vozila koje ucestvuju u
drumskom saobrac¢aju moraju imati zimsku opremu.

Tokom zimskih uslova zabranjen je promet vozila i
skupova vozila koja nemaju postavljene zimske opreme.

Zimski uslovi podrazumevaju put prekriven snegom ili
ledom.

e

Voznja po snegom prekrivenim putevima

Mogucénost kretanja vozila u velikoj meri zavisi od debljine snega i tezina nosivosti pokretljivosti vozila
kao i od vestine vozaca.

Metoda upravljanja vozila po snegu po moguénosti treba da bude ova: bez Cestih promena brzina, bez
naglog ubrzavanja i usporavanja, brzog okretanja volana itd.

Put prekriven snegom

VoZnja po zaledenim putevima

Osnovne karakteristike voznje vozilom po zaledenim putevima odnose se na smanjenje trenja sa
povrSinom puta, klizanja, otezano upravljanje, rizik od preokretanja i kotrljanja vozila itd.

Put prekriven mrazom
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Voznja po magli

Voznju po magli karakteriSe Smanjena vidljivost
(smanjena vidljivost) i vlaga koja se stvara od magle na
povrsini prometnog puta.

Prilagodavanje brzine kretanja

Mogu biti neprimeceni na vreme pesaci i vozila koja
nemaju vlastitu rasvetu.

Voznja po magli

Vidljivost je uslovljena gustinom magle, zatim zamagljivanjem stakala u kabini kao i upotrebom svetla

za osvetljenje puta (kratka ili maglenka ili mogu biti oba upaljena istovremeno) kao i od svetla vozila
koja dolaze nasuprot.

Glavni problem upravljanja vozilom u ovakvim uslovima je otezana orijentacija u prostoru i pogresna
procena Sirine i visine itd.

Brzinu kretanja mora smanijiti proporcionalno smanjenju vidljivosti i u funkciji puta zaustavljanja.

Voznja nocu

Voznju no¢u karakteriS$e smanjena vidljivost (ograni¢enje vida) a $to zavisi od upotrebe svetla za
osvetljenje puta.

Brzina kretanja zavisi od upotrebe svetla za
osvetljenje puta i u funkciji puta zaustavljanja

Smanjena vidljivost

Voznja nocu

Tokom noé¢ne voznje treba biti jo§ veca paznja jer se umor brze javlja, peSaci ili vozila bez vlastite
rasvete se mozda nece primetiti. Posebno treba voditi dodatno racuna kada se tokom voznje prelazi sa
neosvetljenog dela na osvetljeni deo puta ili obrnuto.

98

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

7. MEHANICKI ASPEKT KOJI SE
ODNOSI NA DRUMSKU BEZBEDNOST
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VOZILO

Vozilo je osnovni faktor bezbednosti drumske bezbednosti i njegovo neodrzavanje uti¢e na
zagadenje zivotne sredine. Ukoliko se vozilo redovno odrzava i servisi redovno obavljaju, bice
poveéanja drumske bezbednosti, zaStite Zzivotne sredine i razvoja normalnog odvijanja
saobracaja kao i njegove odrzivosti.

Izrazi koji koris¢eni u ovom poglavlju imaju ovo znacenje.

Vozilo - svako vozilo koje se krete putem snagom vlastitog motora, koje je prema
konstrukciji, opremi, alatima i uredajima predvideno za prevoz lica, odnosno tereta/robe,
za obavljanje radova ili za vucu priklju¢nog vozila, osim vozila koja se kre¢u po Sinama.

Putnicko vozilo (auto) - vozilo koje se sluzi za
prevoz lica, koje pored sediSta vozaca ima
najvise jos osam (8) drugih sedista.

Putnicko vozilo

Drumsko vozilo - svako prevozno sredstvo koje se krece putem, osim pokretnih kolica bez
motora za osobe sa ograni¢enim Sposobnostima i prevozna vozila za decu.

Skup vozila - vozilo sa motornom radnjom i priklju¢no vozilo, koje u drumskom saobracaju
ucestvuju kao celina.

Poznavanje opreme i kvarova motora

Motor

Motor - sluZi za proizvodnju vuéne sile za kretanje
vozila.

Uredaji koji omoguéavaju rad motora su:

= uredaj za hladenje,
= uredaj za podmazivanje (ulje),

* uredaj za snabdevanje gorivima,
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Moguéi uzroci blokiranja motora su:
= nefunkcionisanje sistema za hladenje,
= nefunkcionisanje sistema za podmazivanje (ulje).

Moguéi uzroci da se upali crvena lampica temperature na kontrolnoj ploci su:
= nefunkcionisanje sistema za hladenje,

= nedovoljna koli¢ina vode.

Vozac se obavestava da je temperatura motora premasila dozvoljenu granicu ako se pokazatelj
temperature prede u crveno polje (upali se kontrolna lampica vode).

Tab. Oprema automobila, njihova namena i rad

Kontrolna (komandna) tabla u vozilu omogucava prac¢enje rada motora. Ona
pokazuje predene kilometre i brzinu kretanja.

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) na problem sa motorom.

Uredaj za hladenje (te€nost/voda)

omogucava rad motora.

Nizak pritisak vazduha u pneumatici (gume) smanjuje stabilnost vozila i oSte¢uje
pneumatiku, poveéavatroskove goriva,

Volan sluzi za upravljanje vozilom u Zeljenom pravcu.
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ABS sistem u vozilu omoguéava da u slu¢aju ko¢enja ne dode do blokiranje
tockova

Pedala kvaéila, koju mora pritisnuti pre aktiviziranja motora, omoguéava
pokretanje iz mesta i promenubrzina

Kontrolna lampica na slici signalizira (pokazuje) da je temperatura motora
presla dozvoljenu granicu - kvar u sistemu hladenja.

Kontrolna lampica na slici signalizira (pokazuje) nedovoljnu koli¢inu ulja u
motoru ili kvar u sistemuza podmazivanje.

Kontrolna lampica naslici signalizira (pokazuje) da su u vozilu upaljena
kratka svetla.

Kontrolna lampica na slici signalizira (pokazuje) da su u vozilu upaljena
duga svetla

Kontrolna lampica signalizira

(pokazuje) svetla za maglu.

P
EEE ll.

Pokazivaci pravca se koriste tokom radniji vozila (preticanja, skretanje levo ili
desno, itd.).

k>

Kontrolna lampica naslici signalizira (pokazuje) u vozilu su svi
pokazivaci ukljuceni.

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da alternator ne funkcioniSe
kako treba.

[}

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da je tempomat aktiviran .

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da parkirna .
koénica van funkcije.
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Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da sigurnosni
pojas nije stavljen.

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da ESP / Elektronski program
stabilnosti je van funkcije.

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) koli¢inu goriva.

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) probleme sa vazdu$nim jastukom.

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da su
grejaci van funkcije (Dizel).

Kontrolna lampica signalizira (pokazuje) da servo volan nije ispravan.

EKOLOSKI rezim

Mala bezbednosna udaljenost.

Broj obrtaja motora.
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Broj obrtaja motora u crvenom polju.

Volan- ooguéi uzroci podrhtavanja volana tokom voznje su: pritisak vazduha u pneumatici
(gumama) na prednjoj osovini nije isti, kretanje volana je iznad dozvoljenih granica, i to¢kovi su
neuravnotezeni.

Kvacilo (kuplung) sluzi za pokretanje vozila sa mesta i menjanje brzina tokom voznje.

Elektri¢ni sistem vozila obezbeduje struju za:

- aktiviranje motora vozila,
- funkcionisanje signalnih uredaja vozila,
- funkcionisanje rasvetne opreme vozila.

Uzroci slabljenja baterije su:

- neki kvar na elektri¢énom sistemu,
- ako se svetla zaborave upaljena kada se vozilo parkira.

U kocioni sistem spadaju:

- radna kocnica (nozna),
- pomoc¢na kocnica,
- parkirna ko¢nica.

Aktivna radna kocénica radi na svim tockovima.

ABS sistem u vozilu, onemogucava blokiranje tockova u slu¢aju kocenja.
ESP / Elektronski program stabilnosti, omogucava stabilnost vozila tokom voznje u o$trim Krivinama.

Opreme transmisije su:

- trenje,
- menjac,
- kardanska osovina.

Pomo¢éna koénica vozila sluzi za smanjenje brzine vozila u slu¢aju nefunkcionisanja radne ko¢nice.

Pneumatici

Pneumatici je glavni deo tocka koji su u direktnom kontaktu sa ulicom i prenose sile, kojima vozilo
deluje na putu. Pneumatici uticu na sve karakteristike vozila koje zavise od kvaliteta kontakta izmedu
pneumatika i puta, kao: karakteristike kocenja i one dinamicke, upravljanje, kao i uti¢u na udobnosttian
voznje i na potro$nju goriva.
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N

>

Sirina Radijalni profil Precnik Index prenoSenja Brzina

U nastavku je prikazan znak radijalne gume za transportna vozila:

195 - nazivna $irina gume (B) u in¢ima;
55- profil,

R - radijalna oznaka gume,

16 - precnik;

87 — indeks nosivosti,

V - znak za brzinu,
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8. PASIVNA OPREMA ZA BEZBEDNOST
VOZILA
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PASIVNI ELEMENTI ZA BEZBEDNOST VOZILA

Pasivni elementi bezbednosti vozila su oni elementi koji ublazavaju posledice saobrac¢ajnih

nesreca.

U pasivnim elementima bezbednosti
vozila spadaju: sigurnosni pojasevi,
nasloni za glavu (vazdusni jastuk,
retrovizori vozaca, itd.).

Upotreba sigurnosnog pojasa

Vozac i sva lica koja se nalaze u vozilu moraju
koristiti sigurnosne pojaseve onako kako
predvida proizvodac tog vozila.

Ukoliko maloletno lice koje se prevozi u

vozilu ne Koristi sigurnosni pojas, odgovornost pada na vozaca vozila, dok ako punoletno lice ne koristi
sigurnosni pojas, odgovornost za to snosi samo lice.

Ukoliko se sigurnosni pojas ne koristi tokom naglog ko¢enja i u slucaju uzrokovanja saobracéajne
nesrece, vozaé i druga lica u vozilu mogu zadobiti lakse ili teze telesne povrede, gde se kao posledica

Sigurnosni pojas

Nasloni za glavu

povredi glava, ekstremiteti, slome rebara,
dolazi do unutrasnjih teskih krvarenja itd.

Polozaj vozaca koji nije koristio sigurnosni
pojas. Polozaj vozaca koji je Kkoristio
sigurnosni pojas.

Sigurnosni pojas se koristi prilikom

pokretanja vozila kako unutar tako i izvan
urbanog podrugja.

Nasloni za glavu su neobavezna pasivna oprema, ali ako je vozilo
opremljeno iz bezbednosnih razloga moraju se koristiti.

Tokom iznenadnog udara vozila na straznjem delu, dolazi do kretanje
glave unazad, u tom slu¢aju moze se uzrokovati i povreda vrata.

Sa ciljem izbegavanja ovih povreda, instaliraju se nasloni za glavu koji
moraju biti odgovarajuéi i pruzati dobar oslonac za glavu.

——
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Bezbednosno sediste za decu

Deca mlada od 12 godina i visine ispod 150 cm koja se prevoze u vozilima koja imaju instalirane
sigurnosne pojaseve, moraju biti potpuno ili delimi¢no obezbedena bezbednosnim sistemom, tj. sa
bezbednosnim sedistima za decu, prilagodena za masu i visinu dece.

U vozilima koja nemaju instalirana bezbednosni sistem,
tj. bezbednosna sedista za decu, nije dozvoljen prevoz
dece mlade od tri 3 godine.

Bezbednosno sediste za decu

U vozilima nije dozvoljeno da sede na prednja sedista deca uzrasta od 3 i viSe godina i ispod 150 cm
visine.

Ako je dete pod brigom punoletnog lica koje ne sedi na prednjim sediStima vozila, odnosno ako se drzi
u krilu ili u rukama tog lica, oslobada se obaveze koris¢enja bezbednosnog sedista za decu.

Lica koja su eslobodene od koris¢enja sigurnosnog pojasa
Obaveza za koris¢enje sigurnosnog pojasa ne sprovodi se za ova lica:
= lice koje poseduje lekarski sertifikat kojim dokazuje da mu se pojavljuju negativne nuspojave

ukoliko koristi sigurnosni pojas,
= trudnu Zenu.

Zastitni jastuk (vazdus$ni) [ air bag

Sluzi za spreéavanje povreda vozaca i saputnika u
slucaju nesreée. Aktivira se na automatski naéin u
sluc¢aju nesrece ili neke jake prepreke na putu.

Zastitni jastuk

Retrovizori

Za posmatranje saobracaja iza i sa strane vozila, podesavaju se retrovizori od
strane vozaca.

Retrovizori
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9. EKO - VOZNJA
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EKO - VOZNJA

Pod eko-vozZnjom podrazumevamo voznju vozila koja direktno utice na zastitu Zivotne sredine, drumsku
bezbednost i ustedu goriva.

Eko-voZnja je nova metoda veznje koja ¢ini laksim koriséenje inteligentnih uredaja vozila, istovremeno
utice i na poboljsanje drumske bezbednosti.

Ciljevi eko-voznje su:

=  zaStita Zivotne sredine,
* minimalni (manji) troskovi goriva.

Principi eko-voZnje su:

- racionalna voznja,

- jednoobrazna voznja,

- gaSenje motora tokom dugih cekanja,

- postepeno pokretanje vozila,

- produzenje odrZivosti vozila,

- ne Kkoriséenje vozila na kratkim relacijama,

- blagovremeno menjanje brzina,

- nepotreban teret u gepeku,

- voznja sa srednjim / optimalnim brojem obrtaja motora,

- voznja bez Zurbe i naglog kocenja,

- pneumatika sa adekvatnim pritiskom,

- Uuzbrdici menjac se postavija u brzini koja ne dovodi do zagrejavanje motora, sto je niza brzina,
to je veca snaga motora i obrnuto,

- u nizbrdici menjac se postavlja u brzini koja ne zahteva kontinuirano kocenje (koristi se motorno
kocenje, sto je brzina manja, to je veci efekat motora za kocenje),

- usporavanje na vreme vozila na crveno svetlo na semaforu,

- gaSenje motora kada se mora duze cekati isped Zeleznickog prelaza i kolone koja je zaustavljena,
kao i kada se mora cekati duze od jednog minuta u tunelu,

- kontrolu kolicine ugljen dioksida (CO2), izduvnih gasova,

- menjanje ulja na mestima predvidenim za tu svrhu,

- CiScenje vozila na mestima predvidenim za tu svrhu,

- nedozvoljavanje curenja ulja ispod vozila,

- odlaganje istrosenih guma na odgovarajuca mesta,

- izbegavanje voznje kada je saobracaj gust.

Za eko-veZnju morate imati (posedovati):

- poznavanje vozila,
- sposobnost voznje,
- poznavanje upotrebe pametnih uredaja vozila.
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Tehnika eko-voZnje ukljucuje:

- neposredan polazak nakon aktiviranja motora,

- §to brzi prelazak na vecéu brzinu kretanja,

- prilagodavanje obrtaja motora, blagovremeno menjanje brzine,

- §to bolja percepcija situacije u saobrac¢aju (predvidanje radnji drugih ucesnika u saobracaju
na vreme),

- voznja konstantnom brzinom,

- prognoza toka saobracaja,

- gaSenje motora tokom dugih ¢ekanja, saobrac¢ajnih guzvi, semafora itd.,

- kocenje na vreme i ne ubrzavanje bez potrebe i na Zuran naéin,

- prethodno planiranje rute.

Faktori sa negativnim uticajem na eko-voZnju
- preopterecenje vozila,
- stanje pneumatike (nizak pritisak u pneumatici),
- voznja sa veoma velikim obrtajima motora.
Prema saobracajnim pravilima, u cilju zastite Zivotne sredine, predvideno je da vozac¢u nije dozvoljeno:
- da koristi vozilo na takav na¢in da ispusta prekomeran dim zagadujuéi zivotnu sredinu

ili stvara vecu buku nego $to je predvideno pravilima,
- da ostavi motor upaljen tokom parkiranja unutar stambenog podrudja.

111

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

DRUGI DEO

KATEGORUJAC1,C,D11ID

( Za teoriskog ispitivaca i prakticog ispitiva¢a C1, C, D1 |1 D)
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PRAVILA ZA TRAJANJE UPRAVLJANJA VOZILOM I
PERIOD ODMORA

KategorijaC1,C,D11D
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TRAJANJE UPRAVLJANJA VOZILOM I PERIOD ODMORA

Kori$c¢eni izrazi u vezi sa pravilima o trajanju voznje imaju sledece znacenje:

Nedelja(Sedmica) - period izmedu 00:00 ¢asova u ponedeljak i 24:00 ¢asa u nedelju;

Odmor - svaki neprekidni period tokom kojeg voza¢ koristi slobodno vreme po zelji;

Prekid - svaki period tokom kojeg voza¢ nema pravo na voznju ili obavljanju bilo kojeg drugog zadataka,

koji mu omogucava samo odmor;

Vreme dnevnog odmora — deo dana tokom kojeg voza¢ moze da provodi slobodno vreme po Zelji i koji
moze biti ,,normalan dnevni odmor* ili ,,smanjeni dnevni odmor*.

Voznja kamiona

Trajanje upravljanja vozilom - je trajanje voznje
posade, stanje u kojem se tokom voznje, sastavljene
izmedu dva uzastopna perioda dnevnog odmora ili
izmedu perioda dnevnog odmora i nedeljnog
odmora, se nalaze najmanje dva vozaca u odboru
vozila da bi se obezbedila smena. U prvom satu
voznje, prisustvo drugog vozaca ili drugih je
opciono, ali je to obavezno za ostatak perioda
voznje.

Dnevno trajanje voznje - ukupno akumulirano trajanje od kraja dnevnog odmora i poéetka narednog
dnevnog odmora ili od kraja dnevnog odmora i pocetka nedeljnog odmora;

Trajanje voZnje - ukupno vreme voznje evidentirano automatski, poluautomatski ili ruéno pod uslovima

definisanim sa predvidenim pravilima.

Vreme voZnje

Trajanje dnevne voznje ne prelazi 9 sati. Trajanje dnevne voZznje moze se produziti na najvise 10 sati, ali
ne viSe od 2 puta u toku nedelje. Trajanje nedeljne voznje ne prelazi 56 sati. Trajanje ukupne
akumulirane voznje tokom 2 uzastopne nedelje ne prelazi 90 sati.

Vreme voznje se sastoji (izracunava) od celokupnog trajanja voznje koje se obavlja na bilo kojoj teritoriji.

Prekidi (odmor-pauza)

Nakon voznje od 4,5 sata, voza¢ uzima neprekidnu pauzu od najmanje 45 minuta, osim ako iskoriti

pauzu.
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Ovaj prekid se moze zameniti prekidom od 15 minuta
nakon ¢ega sledi prekid od najmanje 30 minuta, a oba
se rasporeduju u vremenu voznje ili uzimaju odmah
nakon voznje, na nacin da se poStuje pauza od najmanje
45 minuta.

Pauza vozaca kamiona

Vreme Cekanja i vreme neprovedeno u voznji, vreme provedeno u vozilu, brodu ili vozu u pokretu ne
smatra se drugim radom ali se moze kvalifikovati kao ,, prekid .

Vreme odmora
Vozac koristi vreme dnevnog i sedmi¢nog odmora definisan pravilima drumskog prevoza.

U svakom vremenskom periodu od 24 sata nakon zavrsetka dnevnog ili nedeljnog odmora, voza¢ mora da
uzme novo vreme dnevnog odmora.

Ako je deo dnevnog odmora koji spada u taj period od 24 ¢asa najmanje 9 sati, a kraci od 11 sati,
predmetni dnevni odmor smatra se kao skraceno vreme dnevnog odmora.

Bez obzira na to §to je gore pomenuto, voza¢ ukljuéen u rukovanje vozilom morao da je koristio novi
period dnevnog odmora od najmanje 9 sati do 30 sati, nakon zavrsetka dnevnog ili nedeljnog odmora.

Vreme dnevnog odmora se moze produziti da postane normalno vreme nedeljnog odmora ili skraceno
vreme nedeljnog odmora.

Jedan voza¢ ne moze koristiti viSe od tri perioda skracenog dnevnog odmora izmedu dva perioda
nedeljnog odmora.
Tokom 2 uzastopne nedelje, vozac koristi odmore predvidene pravilima drumskog prevoza.

List tahografa
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Voza¢ koji nudi samo jendu uslugu medunarodnog prevoza putnika mora da postuje pravila za odmore kao
$to je predvideno u drumskom prevozu.

Voza¢ koji ucestvuje u posadi koristi nedeljni odmor od najmanje 45 sati, kao §to je predvideno u
drumskom prevozu.

Svaki odmor uzet u vidu naknade za nedeljni odmor spaja se sa drugim vremenom odmora od najmanje 9
sati.

Ako voza¢ to Zeli, vreme dnevnog odmora i skraceno vreme nedeljnog odmora uzeto van tacke
zaustavljanja moZze se koristiti unutar vozila, pod uslovom da je predmetno vozilo opremljeno pogodnim
krevetom za svakog vozaca kao §to je predvideno od proizvodaca tokom planiranja vozila i vozilo mora
biti u mirovanju.

Vreme nedeljnog odmora koje pada izmedu 2 nedelje moze se racunati u bilo koju nedelju, ali ne u obe.

Kontrolni uredaj

Sva vozila za prevoz robe i putnika najvece dozvoljene
tezine preko 5 tona i registrovana na teritoriji Kosova
moraju biti opremljena kontrolnim uredajem u skladu sa
odredbama drumskog prevoza.

Kontrolni uredaj

Uslovi upotrebe

Poslodavac i voza¢ obezbeduju ispravno funkcionisanje i
adekvatnu upotrebu kontrolnog uredaja, kao i kartice vozaca.

Digitalni uredaj

Poslodavac izdaje vozac¢ima vozila opremljenih uredajima za snimanje analognih tahografa dovoljan broj
listova sa podacima, uzimajuci u obzir liénu prirodu ovih listova, trajanje sluzbe i obavezu za eventualnu
zamenu oStecenih listova ili onih uzetih od strane sluzbenika na kontrolu.

U slucaju da je vozilo opremljeno kontrolnim uredajem - digitalnim tahografom, poslodavac i vozac
obezbeduju da, uzimajuci u obzir trajanje usluge, Stampanje prema zahtevu moze biti izvr§eno na
adekvatan nacin u slucaju kontrole.
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Vazenje kartice voza¢a ne moze biti duZze od 5 godina, voza¢ moZe imati samo jednu vazecu karticu u

svom posedu.

Vozaé je ovlascen da Koristi samo svoju personalizovanu karticu, oStecena ili istekla kartica se ne moze

koristiti.

List tahografa

Vozaci koriste listove sa podacima ili vozacke kartice svaki dan u voznji, od
trenutka kada preuzmu vozilo pod upravljanju.

List sa podacima ili kartica vozaca se ne povlace pre kraja dnevnog radnog
perioda, osim ako je takvo povlaéenje ovlasceno.

Nijedan list sa podacima ili kartica vozaa ne mogu se koristiti za duzi
vremenski period od vremena za koje je namenjeno.

Ukoliko se u kabini vozila sa kontrolnim uredajem - digitalnim tahografom nalazi viSe od jednog vozaca,
oni se staraju da njihova kartica bude ubacena na ispravno mesto u tahografu.
Svaki ¢lan posade mora ¢uvati podatke na upisnom listu prema pravilima utvrdenim drumskim prevozom.
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2. PRAVILA ZA PREVOZ PUTNIKA | ROBE

PREVOZ PUTNIKA (kategorija D1 i D)
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Korisceni izrazi koji se odnose na prevoz putnika imaju sledece znacenje:

Autobus - motorno vozilo koje sluzi za prevoz putnika, a koje pored sedista vozaca ima jo$§ najmanje osam
ostala sedista;

Skolski autobus - motorno vozilo koje sluzi za prevoz dece, odnosno u¢enika;

Javni prevoz - prevoz koji pod istim uslovima mogu da koriste svi korisnici transportnih usluga;

r Javni linijski prevoz putnika - prevoz koji se obavlja na
odredenim relacijama i prema redosledu putovanja, cenama i
unapred utvrdenim op$tim uslovima prevoza

Mesto zaustavljanja autobusa

Linija - relacija ili ukupnost relacija obavljanja prevoza u drumskom saobracaju, od pocéetne stanice do
stanice, odnosno do krajnjeg mesta zaustavljanja, na kojoj se putnici prevoze prema redosledu putovanja
registrovanom i objavljenom sa jednim ili vi$e polazaka;

Medugradska linija - linija koja se odvija na magistralnim i regionalnim javnim putevima Kosova a koja
povezuje dve ili viSe opstina;

Medunarodna linija - linija Cija je pocetna stanica na teritoriji Kosova, a krajnja van teritorije Kosova;

Gradska linija - linija koja povezuje dve ili viSe stanica, odnosno mesta zaustavljanja u urbanim
granicama opstine — grada;

Gradsko-periferna linija - linija koja povezuje dve ili viSe stanica, odnosno mesta zaustavljanja unutar
teritorije opstine;

Putnicka linija - linija na kojoj se obavlja prevoz izmedu pocetne i krajnje stanice, odnosno mesto
zaustavljanja autobusa sa obaveznim zaustavljanjem na svim stanicama, odnosno mestazaustavljanja duz
puta koji je naveden u redosledu putovanja;

Direktna linija - linija na kojoj se obavlja prevoz izmedu pocetne i krajnje autobuske stanice, odnosno

mesta zaustavljanja autobusa, definisanog u redu voznje bez zaustavljanja na mesta za zaustavljanje
stajaliStu duz puta,
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Ekspresna linija - linija na kojoj se obavlja prevoz izmedu pocetne i krajnje autobuske stanice, odnosno
mesta zaustavljanja autobusa utvrdeno po redosledu putovanja, sa zaustavljanjem na jo§ nekoj vaznoj
autobuskoj stanici, odnosno na mesto zaustavljanja autobusa utvrdeno po redosledu putovanja;

Medugradski linijski prevoz - javni prevoz putnika izmedu dve ili viSe opStina, dok se moze obavljati kao
linijski prevoz putnika, ekspresni ili direktni;

Prevoz na medunarodnim linijama - javni drumski prevoz putnika izmedu Kosova i drugih zemalja;

Putnik - fizicko(a) lice(e) koje prevoze operateri drumskog prevoza uz naknadu i koje na osnovu ugovora
ima pravo na prevoz;

Posebni linijski prevoz - prevoz samo odredenog broja putnika koji se obavlja na osnovu pismenog
ugovora izmedu operatoera prevoza i naru¢ioca prevoza, u kom sluéaju narucilac placa prevoz;

Relacija - rastojanje izmedu dva mesta linije koja su u
putnom redosledu oznacena su kao autobuske stanice,
odnosno kao mesto zaustavljanja autobusa.

Drumski prevoz putnika obavlja se kao:

- redovni prevoz putnika autobusom;
- slobodan prevoz putnika autobusom;
- taksi prevoz putnika;

- prevoz putnika za sopstven potrebe.

Redovni prevoz putnika autobusom, slobodan prevoz putnika autobusom, prevoz putnika autobusom za
sopstvene potrebe obavlja se kao:

- prevoz van teritorije Kosova;

- prevoz van teritorije Kosova;
- prevoz za pristup i tranzitni prelaz preko teritorije Kosova.
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Redovni prevoz putnika unutar Kosova

Redovni prevoz putnika autobusom obavlja se na odredenim relacijama (linijama), prema ptrethodno
utvrdenom i potvrdenom redosledu putovanja, utvrdenoj i objavljenoj ceni i drugim uslovima prevoza.

Redovni prevoz putnika autobusom unutar teritorije Kosova moze se obavljati kao:
gradski i gradsko-prigradski prevoz;

- medugradski prevoz;

poseban prevoz putnika;

prevoz za sopstvene potrebe.

Gradski i gradsko-prigradski prevoz mogu se obavljati kao redovni prevoz.
Medugradski prevoz se moze obavljati kao redovni, direktni i ekspresni prevoz.

Clanovi posade autobusa kojim se obavlja drumski prevoz putnika moraju imati sluzbenu odecu
(uniformu).

Medunarodni prevoz putnika

Medunarodni prevoz putnika autobusom, izmedu
Kosova i drugih zemalja i tranzitni prevoz preko
teritorije Kosova vrsi se u skladu sa odredbama Zakona
0 drumskom saobracaju i podzakonskim aktima,
sporazumima i drugim medunarodnim pravilima.

Autobus u medunarodnom transportu

Slobodan prevoz putnika

Slobodan prevoz putnika, u domacem i medunarodnom prevozu, je prevoz ranije poznate grupe putnika
stvorene na inicijativu klijenata ili turistickih agencija, bez ulaska i izlaska putnika tokom putovanja, za
koji relacija, cena prevoza i drugi uslovi utvrduju se ugovorom izmedu operatera prevoza i narucioca
prevoza.

Prevoz za sopstvene potrebe putnika

Prevoz za sopstvene potrebe putnika su poslovi koje u nekomercijalne i neprofitne svrhe obavlja fizicko ili
pravno lice.
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Obaveze operatera - vozaca

Prevozni operater, odnosno voza¢ koji upravlja autobusom, duzan je da vr$i prevoz prema odredbama
drumskog prevoza i podzakonskim aktima.

Operater prevoza odnosno vozac koji upravlja autobusom duzan je da koristi autobuske stanice koje su
licencirane od strane Ministarstva i mesta zaustavljanja koja su oznacena horizontalnim i vertikalnim
znakovima i namenjena za medugradski prevoz:.

- ulazak 1 izlazak putnika vr$i se samo na autobuskim stanicama i mestima za zaustavljanje koja su
namenjena i evidentirana u redosledu putovanja;

- Operater prevoza — voza¢ je duzan da stane na svim mestima za zaustavljanje koja su upisana u
redosledu putovanja.

Vozilo kojim se obavlja redovni prevoz putnika mora imati:
- postavljeno sa strane naziv operatera prevoza putnika;
- u donjem desnom uglu Sofersajbne (branobrana) liniju sa vremenom polaska iz polazne stanice i
vremenom dolaska u poslednju stanicu, sa oznakom najmanje tri mesta zaustavljanja namenjena a
preuzimanje i iskrcavanje putnika.

Vozilo mora da ispunjava tehnicko-eksploatacione uslove kao i tehni¢ko-sanitarne i higijenske uslove.

Prevoz putnika autobusom

U vozilu i u prikljuénom vozilu za prevoz putnika u
gradskom javnom prevozu sa autobusima dozvoljen je
prevoz ljudi i u stojecem polozaju.

U ovom slucaju, upotreba sigurnosnog pojasa nije
neophodna.

U autobusima kojima se javni prevoz obavlja u
medugradskom prevozu, moze se prevoziti onoliko
ljudi koliko ima sediSta postavljenih u autobusu.

Medugradski prevoz autobusom
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Prikolice za prevoz putnika mogu da se prikac¢e samo na autobuse u gradskom prevozu.

Autobusi koji pored sediSta imaju mesta za stajanje duzni su da budu u skladu sa odredbama za drumski
prevoz.

Putnicima nije dozvoljeno da izadu iz vozila za prevoz putnika dok se vozilo ne zaustavi i dok vozac ne
otvori vrata autobusa.

Autobus koji prevozi samo decu/ucenike
Ukoliko se deca prevoze vozilom/autobusom na organizovan nacin, vozilo mora da

ispunjava posebne uslove i da bude obelezeno posebnim znakom, dok za vreme ulaska
i izlaska dece iz vozila, voza¢ mora da ukljuci sve pokazivaée pravca vozila.

Zabranjeno je da se vozilo beleZi posebnim znakom ako
se deca ne prevoze na organizovan nacin.

Autobus koji prevozi samo decu/ucenike

Ako to vozilo ne prevozi decu, onda se posebna oznaka mora pokriti ili ukloniti.

Voza¢ autobusa sa autobuskog stajaliSta u gradskom
naselju moze da ude u obliznu saobracajnu traku ili da
se krece putem, samo ako se uveri da takvom radnjom
nece izazvati nikakve smetnje ili opasnost u
saobracaju. Voza¢ mora signalizirati pokaziva¢ima
pravca.

Ulazak autobusa u saobracaj-unutar gradskog podrucja

Zabranjeno je zaustavljanje autobusa radi preuzimanja ili izlaska putnika van autobuskog mesta
zaustavljanja.

Vozal autobusa sa mesta zaustavljanja autobusa van gradskog podru¢ja moze da ude u obliznju
saobracajnu traku ili da se krece putem tek poSto pusti sva vozila sa puta. Voza¢ mora signalizirati
pokaziva¢ima pravca.
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Ulazak autobusa u saobracaj-van gradskog podrucja

Ogranicenje brzine

Brzina kretanja prema kategorijama vozila na ostalim putevima, osim na autoputu i na motociklistickom
putu, ogranicena je:

- na 80 km/h, za autobuse,

- na 80 km/h, za autobuse sa lakim prikolicom i za vozila koja vuku prikolice za kampovanje;
- na 70 km/h, za autobuse koji obavljaju organizovani prevoz dece,

- na 70 km/h, za ¢vorne autobuse bez mesta za stajanje,

Cvorni (nodalni) autobusi bez mesto za stajanje

- na 50 km/h, za autobuse sa prikolicom za prevoz ljudi,
- na 50 km/h, za gradske autobuse,
- na 50 km/h, za autobuse u kojima pored montiranih sediSta ima mesta za stajanje.

U slucajevima kada se putnicka vozila krecu na autoputu i na motociklistickom putu, brzina za ova vozila
je ograni¢ena na 100 km/h, za autobuse najvece dozvoljene mase preko 12000 kg, osim za autobuse koji
prevoze organizovane grupe dece.

Vozaci vozila koja imaju ograni¢enje brzine prema kategoriji vozila, duzni su da znak ogranicenja brzine
postave na zadnji deo vozila, na vidnom mestu.

Autobusi moraju imati ograni¢ava¢ brzine, kako je predvideno relevantnim zakonodovstvom.

Vozaci autobusa moraju da se pridrzavaju ogranicenja autobusa za tu kategoriju kojoj pripada, cak i kada
pravila ili saobracajni znaci dozvoljavaju vecu brzinu.
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PREVOZ ROBE (kategorija C1i C)

Korisceni izrazi koji se odnose na transport robe imaju sledece znacenje:

Operater drumskog prevoza robe - delatnost bilo kog operatera prevoza robe koji obavlja prevoz za licne
potrebe i treca lica, motornim ili kombinovanim vozilima;

Prevoz trecem licu - prevoz robe transportnim vozilom ili skupom transportnih vozila obavljen u
komercijalne svrhe za druga fizicka i pravna lica.
Drumski prevoz robe

Domaci i medunarodni drumski prevoz robe obavlja se kao prevoz robe za sopstvene potrebe (za sopstveni
racun) i prevoz robe uz najam i placanje (za treca lica).

Prevoz robe za sopstvene potrebe
Prevoz roba za sopstevene potrebe smatra se prevoz koji obavlja fizicko ili pravno lice bez naknade
Prevoz robe pod zakup i placanije (za treca lica)
Prevoz robe za zakup i placanje (za trece lice) vrs$i se na

osnovu pismenog ili usmenog sporazuma izmedu
posiljaoca i primaoca robe koji ugovara prevoz robe.

Kamion

Dozvole za medunarodni prevoz za operatere sa prebivaliStem na Kosovu

Dozvole za medunarodni prevoz za rezidentne operatere za prevoz robe obavlja se na osnovu dozvole za
medunarodni prevoz, osim ako je medunarodnim ugovorom (sporazumom) odredeno da se prevoz obavlja
bez dozvole.

Prevoz lica u kamionu (prevoznim vozilom)

U kamionu se ne moze prevoziti vise od 5 osoba koje rade na utovaru-istovaru tereta, kao i pri obavljanju
poljoprivrednih i drugih poslova.
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U kamionskom vozilu u prostor za postavljanje tereta uz posebnu dozvolu moze se prevoziti vise od 5 lica
koja rade na utovarno-istovarnim ili drugim poslovima. Voza¢ mora imati sa sobom posebnu dozvolu i
pokazati je na zahtev ovlascenog lica.

U slucaju evakuacije ili pruzanja pomoci prilikom elementarnih nepogoda, u transportnom vozilu moze se
vrsiti prevoz prevoz lica i bez prethodne dozvole.

Lice koje nije navr$ilo 14 godina dozvoljeno je da se prevozi u kamionu samo u pratnji punoletne osobe.
Licima koja se prevoze u prostoru kamiona za postavljanje tereta ili u radnoj masini nije dozvoljeno:

- da stoje;

- da sede na bocnim stranama vozila,

- da sede na nestabilnom teretu

- da sede na teretu koji prelazi visinu bocne strane vozila.

Nije im dozvoljeno da stoje
U drumskom saobracaju zabranjen je prevoz lica:

- uvozilu koje nema bocne panele (strane);

- uvozilu sa automatskim istovarivacem, ako je
mehanizam aktiviran;

- u prikljucnom vozilu za prevoz tereta koji se vuce
kamionom.

Najekstremnija tacka tereta koji se prevozi prevoznim
sredstvom ili prikolicom ako prelazi najekstremniju
taCku od 1 metar, mora se oznaciti tabelom. Ova tabla je
kvadratnog oblika, dimenzija 50cm x 50cm, obojena
naizmeni¢no kosim trakama reflektujuce narandzaste i
bele boje i postavljena upravno na uzduznu osu vozila.

Prevoz Zivotinja

Prevoz Zivotinja je dozvoljen u prevoznom vozilu koje
ispunjava uslove predvidene za ovu vrstu prevoza kao i
da se ne ugrozava bezbednost na putu.

Ako se Zivotinje prevoze u kamionu i prikolici, prevoz
lica u tim vozilima nije dozvoljen.

Kamion za prevoz Zivotinja
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Ako se kucni ljubimci prevoze u vozilu, nije dozvoljeno njihovo postavljanje na prednje sediste.

Kretanje kamiona unutar urbanog podrudja

Na putu unutar gradskog podrucja sa dve ili viSe traka za jedan smer, voza¢u kamiona najvece dozvoljene
mase preko 3500 kg dozvoljeno je da koristi samo krajnje desne saobracajne trake, osim na delu puta pre
raskrsnice ili pre sledeceg mesta gde vozilo skrece levo ili polukrznje okretanje

Kamionu je dozvoljeno da se krece krajnjom levom
trakom samo za skretanje ulevo.

Voinja na autoputu sa mnogo saobracajnih traka

Na autoputu sa 3 ili vi$e saobracajnih traka koji sluzi
za kretanje vozila u jednom smeru, voza¢ vozila
najvece dozvoljene mase vece od 5000 kg, odnosno
vozila sa prikolicom duzine preko 7 metara, moze
koristiti samo 2 saobracajne trake koje se nalazi u
blizini desne ivice povrSine puta.

Kamion tokom voznje autoputem

Ogranicenje brzine
by Brzina kretanja prema kategorijama vozila na ostalim
putevima, osim na autoputu i na motociklistickom
putu, ogranicena je:
- na 80 km/h, za kamione najvece dozvoljene
mase do 7500 kg,
- na 70 km/h, za kamione najvece dozvoljene
mase preko 7500 kg,

127

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA
Kamion najvece dozvoljene mase preko 7500kg.

- na 70 km/h, za transportna vozila sa
priklju¢nim vozilima,

Transportna vozila sa prikljucnim vozilima

- na 70 km/h, za vozila koja prevoze opashe
materije;

P R0

Vozila koja prevoze opasne materije
- na 50 km/h, za kamione koji obavljaju grupni prevoz ljudi.

U slucajevima kada se vozila krecu na autoputu i na motociklistitkom put, brzina za kamione je
ogranicena:

- 85 km/h, za vozila najvece dozvoljene mase preko 12.000
kg, osim za vozila koja prevoze opasne materije;

Kamion mase preko 12.000 kg

-80 km/h, za transportna vozila sa
priklju¢nim vozilima.
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Transportna vozila sa prikljucnim vozilima

Vozaci su duzni da se pridrzavaju brzine kretanja prema ograni¢enjima svojih vozila i na putu kojim se
krecu po pravilima saobracaja ili sa saobracajnim znakom dozvoljena je veca brzina.

Vozaéi vozila (najvece dozvoljene mase preko 3500 kg), koja imaju ogranienje brzine prema kategoriji
vozila, duzni su da znak ograni¢enja brzine postave na zadnji deo vozila, na vidnom mestu.

MimoilaZenje

Na putu sa nagibom, na kojem je mimoilaZenje oteZano ili nemoguce, a jedno od vozila je prinudeno da se

krece unazad kako bi se olaksala cirkulacija, ovo mora da uéini:

- transportno vozilo koje se susrece sa autobusom;
- autobus ako se susrece sa prikljuénim vozilom;
- vozilo koje se krece nanize, ako su vozila iste kategorije.

Autobus se mora kretati unazad

Vucenje transportnog vozila i skupa vozila u kvaru

Vucenje transportnog vozila ili skupa utovarenih vozila sa
kvarom je dozvoljena do prvog mesta pogodnog za utovar i
istovar, au izuzetnim slu€ajevima do prvog mesta gde se kvar
vozila moze otkloniti.

U slucaju vucenja vozila na nacin da nema potrebe za
upravljanjem njime ili upotrebom kocnica, ukupna masa
vucenog vozila ne moze biti veca od ukupne mase vuénog
vozila.
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Vucenje autobusa u kvaru

Prikljuc¢na vozila

U drumskom saobracaju, transportnom vozilu je dozvoljeno da vuce dva prikljuéna vozila na nacionalnim
putevima i jedno priklju¢no vozilo na autoput.

Vozilu za prevoz putnika je dozvoljeno da vuce samo jedno priklju¢no vozilo na bilo kom putu kojim se

krece.
Rezervna i dodatna oprema vozila

Kamioni i autobus u drumskom saobracaju moraju imati rezervnu i
dodatnu opremu: rezervne sijalice, osim onih sa naprednom tehnologijom,
komplet prve pomoci, sigurnosni trougao, uredaj za vucu pokvarenog
vozila, reflektujuci prsluk, dok aparat za gaSenje poZara u slucajevima

‘ kada je njegova upotreba predvidena predvidenim pravilima. Svi ovi
uredaji moraju biti kompletni i sa rokom upotrebe.

Dodatna i rezervna oprema
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3. DOKUMENTACIJA POTREBNA ZA DOMACI |
MEDUNARODNI TRANSPORT
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DOKUMENTACIJA POTREBNA ZA DOMACI I MEDUNARODNI TRANSPORT
KategorijaD1iD

Korisceni izrazi koji se odnose na potrebnu dokumentaciju za domaci i medunarodni prevoz putnika imaju
sledece znacenje:

Dozvola za prevoz - akt odreden ovim zakonom ili medunarodnim sporazumom na osnovu kojeg se
obavlja drumski prevoz putnika ili robe;

Putni list - propisani obrazac koji operater prevoza mora imati prilikom obavljanja slobodnog drumskog
prevoza putnika u domacem i medunarodnom prevozu;

Putni nalog - definisani obrazac koji sadrzi broj registracije autobusa kojim se obavlja linijski prevoz
putnika, naziv linije, vreme pocetka i zavrSetka putovanja, podatke o osoblju vozila i pravac njegovog
kretanja, potpis lica ovlas¢enog za izdavanje putnog naloga, kao i rubriku za oznacavanje dolaska i
odlaska sa autobuske stanice ili autobuskog stajaliSta autobusa u
linijskom prevoz.

MALISIIEYE - EEmANS Red voznja - akt koji sadrzi: naziv transportnog operatera, liniju
e . na kojoj se prevoz obavlja, vrstu linije, redosled autobuskih
‘ s stanica, odnosno autobuskih stajalista, zatim rastojanje od mesta
gde linija pocinje, vreme dolaska i polaska sa autobuske stanice,

odnosno na stajaliStima autobusa, rezim odrzavanja linije, rok u
kome se linija odrzava i rok vaZzenja redosled putovanja.

Red voznja
Dokumenti potrebni za obavljanje poslova u domacem i medunarodnom drumskom prevozu putnika

Prilikom redovnog medugradskog prevoza putnika, operater je duzan da u autobusu ima ove
dokumente;

- redosled putovanja;
- putni nalog;
- potvrdu autobusa prema odgovarajucoj licenci.

Prilikom redovnog prevoza putnika u medunarodnom prevozu, operater prevoza je duZan da u autobusu
ima sledece dokumente:
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- dozvolu i pratecu dokumentaciju o dozvoli u originalu;
- putni nalog;
- potvrdu autobusa prema odgovarajucoj licenci;
- uverenje vozaca (CPC).
Prilikom slobodnog prevoza putnika, operater je duzan da u autobusu ima sledece dokumente:

- dozvolu i pratecu dokumentaciju o dozvoli u originalu;

- list putnog putovanja u originalnu overen od operatera i granicne policije;
- potvrdu autobusa prema odgovarajucoj licenci;

- putni nalog.

Prilikom prevoza putnika, operater je duzan da ima i druga dodatna dokumenta definisana pravilima
drumskog prevoza, podzakonskim aktima i medunarodnim sporazumima.

List putvoanja

Knjiga lista putovanja je neophodna pri obavljanju slobodnnog prevoza putnika.

KategorijaCliC

Korisceni izrazi koji se odnose na potrebnu dokumentaciju za domaci i medunarodni transport robe imaju
sledece znacenje:

Dozvola za prevoz - akt odreden ovom odredbom o drumskom saobracaju ili medunarodnim sporazumom
na osnovu kojeg se obavlja drumski prevoz putnika ili robe;

Dozvola (CEMT) - multilateralna dozvola za obavljanje medunarodnog
e s drumskog prevoza robe na teritoriji drzava ¢lanica CEMT-3a, sa vozilima
‘ registrovanim u jednoj od 3 zemlje c¢lanice CEMT-a - Evropska

s konferencija ministara saobracaja.

Dozvola (CEMT)

Prevoz za treca lica - prevoz robe transportnim vozilom ili skupom transportnih vozila koji se obavlja u
komercijalne svrhe za druga fizicka i pravna lica;

Tovarni list — akt koji prati robu i mora da sadrzi: datum i mesto izdavanja, ime i prezime ili naziv

posiljaoca, zatim njegovu adresu, ime i prezime ili naziv operatera prevoza, registarsku oznaku vozila,
datum i mesto utovara robe, ime i prezime ili naziv primaoca i mesto istovara, napomenu o koli¢ini i vrsti
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tereta, spisak dokumenata koji se prilazu uz tovarni list, troSkove prevoza i druge troskove;

CMR - akt koji prati robu u medunarodnom drumskom transportu.

Dokumenti potrebni tokom drumskog prevoza domace i medunarodne robe
Tokom transporta robe, operater u vozilu mora imati sledeca dokumenta:
a) za domaci prevoz na Kosovu:

- uverenje o vozilu (izvod iz Licence);
- putni nalog.

b) za medunarodni prevoz:

- uverenje o vozilu (izvod iz Licence);

- tovarni list CMR,;

- dozvolu za medunarodni prevoz, ako medunarodnim sporazumom nije drugacije odredeno,
- putni nalog;

- uverenje o vozacu (CPC).

TI R Prilikom prevoza robe operater vozila mora da poseduje i druga dodatha dokumenta definisana
pravilima drumskog prevoza i drugim podzakonskim aktima.

KategorijaCl1,C,D1iD

Prema Zakonu o pravilima saobracaja, neophodna dokumenta u toku voznje su:

- vozacka dozvola;

- uverenje o registraciji vozila;

- ovlascenje, ako se vozilo koristi za voZnju u inostranstvu. Ovia$cenje mora doneti nadlezni
ovlasceni organ, ako vozac nije viasnik vozila ili se vlasnik vozila ne nalazi u vozilu,

- radni nalog ili ovlascenje koje izdaje javne ili privatne ustanove za upravljanje vozilom u zemlji,
ako se vozilo koristi kao komercijalno vozilo, kao Sto su: javna i privatna vozila kompanija,
preduzeca, firmi, taksi vozila, auto-skole, autobusi , transportna vozila ili slicno;

- polisa osiguranja;

- Evropski izvestaj o nesreci,

- isprave za kvalifikaciju vozaca, kako je predvideno predvidenim pravilima,

- vazece zdravstveno uverenje, kada je njeno posedovanje zakonom predvideno.
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4. PRAVILA ZA MASU, DIMENZIJE, OSOVINSKA OPTERECENJA, PRAVILA ZA
UREPAJE ZA OGRANICAVANJE BRZINE

KategorijaC1, C,D1iD
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MASA, DIMENZIJE | OSOVINSKO OPTERE CENJE
Korisceni izrazi koji se odnose na ovo poglavlje imaju sledece znacenje:

Kamion/transportno vozilo - svako vozilo koje sluZi za prevoz tereta;

Kapacitet vozila - dozvoljena masa do koje je utovar drumskog vozila dozvoljen, prema izjavi proizvodaca
vozila;

Masa praznog vozila - masa praznog vozila bez posade, bez putnikea, bez tereta (utovara), sa punim
rezervoarom goriva, kao i sa alatima i opremom obaveznim za vozilo;

Opsta masa - efektivha masa drumskog vozila zajedno sa masom tereta koji se prevozi vozilom,
uklju¢ujuci masu lica u vozilu, kao i masu priklju¢nog vozila sa teretom, ako je dodata priklju¢nom
vozilu;

Najveca dozvoljena masa - najveca dozvoljena masa vozila zajedno sa teretom vozila;
Maksimalna dozvoljena duZina vozila — je rastojanje

izmedu najekstremnijeg prednjeg i zadnjeg dela vozila bez
tereta;

Duzina kamiona - remorkera/tegljaca

Maksimalna dozvoljena visina vozila — je rastojanje izmedu horizontalne osnove i najviseg dela
neutovarenog vozila, pri ¢emu je pritisak u gumama u skladu sa pritiskom odredenog od strane
proizvodaca vozila.

Najveca dozvoljena visina vozila kategorije C i D je 4
m.

Visina autobusa

Vuéni tockovi kamiona i autobusa pripada nei:znanje 1/4 ukupne mase vozila ili skupu vozila.
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U toc¢kovima upravljacke osovine autobusa i kamiona, ako vozilo miruje na horizontalnoj osnovi, hjemu
pripada najmanje 1/5 ukupne mase vozila.

Ukupna masa skupa vozila ne sme biti veca od najvece dozvoljene mase autobuskog skupa vozila.

Vozilu za transport najvece dozvoljene mase do 3.5 tone ili autobusu nije dozvoljeno da predu ukupnu
masu vuénog vozila.

Ukupna masa prikolice koju vuée transportno vozilo najvece dozvoljene mase iznad 3.5 tone moze
premasiti ukupnu masu vuc¢nog vozila do 40%.

Gore navedena ogranienja  ne
primenjuju se na vuénu glavu
(remorker/tegljac).

Remorker/tegljac

KOCIONI SISTEM

Sistem parkirne ko¢nice mora biti postavljen na prikljucenom vozilu na nacin da se moze aktivirati izvan
vozila.
Sistem radne ko¢nice vozila i prikolica mora da deluje na svim tockovima.

Uredaj za dugotrajno usporavanje

Prilikom voznje na velikom uzduznom nagibu — na dugim nizbrdima potrebno je neprekidno kocenje
vozila, pa su retarderi (usporivaci) uredaji koji omogucavaju usporavanje vozila bez Cestog koriscenja
radne kocnice.

Uredaj za dugotrajno usporavanje na vozilima i autobusima najvece dozvoljene mase iznad 5 ft,
projektovan za vucu prikolice najvece dozvoljene mase iznad 7 t, mora biti ugraden i postavljen tako da
obezbedi dugotrajno usporavanije vozila.

U poluprikolicama sa sedlom ¢ija najveca dozvoljena masa po osovini prelazi 9 t, kao iu transportnim
vozilima i autobusima najvece dozvoljene mase iznad 9 t, moraju biti ugradene i postavljene tako da

obezbede dugotrajno usporavanje vozila

Gore navedena vozila moraju imati mogucnost (usporavanja) odrzavanja konstantne brzine od 30 km/h,
pri odgovarajucem stepenu prenosa uzbrdo od 7% i putne duzina od 6 km.
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Vrste retardera(usporivaca) su:

Vrste retardera su: Motorni retarder — funkcionise tako $to potpuno zaustavlja dotok goriva do motora i
zatvara izduvnu cev.

Hidrodinamicki retarder (usporivac) - radi na bazi te¢nosti, dok elektrodinamicki retarder funkcioni$e na
0Snovu struje-generatora.

Rotarder - ovaj uredaj se ugraduje na teSka transportna vozila, prednost ovog sistema je Sto se Stedi
kociona plo¢a i bubanj, Stedi se gorivo, povecava se stabilnost guma, §to podrazumeva vecu bezbednost na
putu. U elektricnoj komandi koja se ugraduje u retarderu moguce je u odredenom poloZzaju rucke kod
volana memorisati odgovarajucu brzinu pri spustanju dugim nizbrdicama i konstantnom brzinom se vrsi
spustanje na primer 40 km\h, $to zna¢i da ne dozvoljava povecanje brzine vozila.

Uredaji za kocenje na priklju¢nom vozilu- ¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 0,75 t, nije neophodno
da budu ugradeni prema predvidenim pravilima.

Sistem radne ko¢nice na prikljuénom vozilu, ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 0,75 t, mora biti
ugraden i postavljen tako da funkcioni$e na svim to¢kovima prikolice.

U priklju¢nom vozilu ¢ija najveca dozvoljena masa (tezina) ne prelazi 3,5 t, radno kocenje se moze izvrsiti
inercionom komandom.

Sistem parkirnog kocenja transportnih vozila, autobusa i prikljuénih vozila, kada je odvojen od vuc¢nog
vozila, mora da obezbedi nepokretnost utovarenog vozila do maksimalno dozvoljene mase na nagibu od

18% pri ¢emu vozilo nije koceno na drugi nacin.

Sistem parkirnog kocenja kod skupa (grupe) vozila mora da obezbedi nepokretnost cele grupe vozila na
nagibu od 12%, a pri tome se skup (grupa) vozila nije kocen na drugi nacin..

Uredaj za dugotrajno usporavanje kod transportnog vozila, autobusa, bez ili sa priklju¢nim vozilom i sa
najvecom dozvoljenom masom mora imati mogucnost (usporavanja) odrZzavanja konstantne brzine od 30
km/h, pri odgovarajucem stepenu prenosa za uzbrdo od 7% i putne duzine od 6 km.

Ako vucno vozilo nema ugraden dugotrajni usporiva¢, ono moze da vuce prikljuc¢eno vozilo samo ako
prikljuc¢eno vozilo ima (poseduje) svoj usporivac i ako voza¢ vucnog vozila moze da ga aktivira u toku
voznje.

Oprema za osvetljenje puta, signalizaciju i pozicioniranje

U transportnom vozilu i autobusima koji ucestvuju u drumskom saobracaju moraju biti upaljena svetla

kako sledi:

- da imaju najmanje dva bela svetla prednjem delu i dva crvena svetla pozadi;
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- kada vuCe jedno ili dva prikljucna vozila,
najmanje dva crvena svetla moraju biti upaljena
na zadnjem delu poslednjeg priklju¢nog vozila.

- a ako je Sirina prikljuénog vozila veca od 1,60
metara, na prednjem delu prvog prikacenog
vozila moraju biti upaljena dva bela svetla.

Zadnja svetla prikacenog vozila

Vozilo koje uestvuje u drumskom saobracaju mora imati uredan sistem signalizacije i osvetljenja,
pozicije.
Koriscenje svetala u vozilu koje je opremljeno naprednom tehnologijom vr$i se kako je predvideno od
strane proizvodaca.
Uredaji za osvetljenje puta su:

- glavna duga svetla,

- kratka glavna svetla,
- prednja svetla za maglu,
- voznja unazad.

Uredaji za svetlosnu signalizaciju vozila i prikac¢enih vozila su: pokazivaci pravca, signal za upozorenje o
opasnosti (treperenje, istovremeno paljenje svih pokazivaca pravca) i kociona svetla.

Pozicioni uredaji (uredaji za obelezavanje vozila i prikacenih vozila), su: svetlo zadnje registarske tablice,
prednje poziciono svetlo, zadnje poziciono svetlo, zadnje svetlo za maglu, parkirno svjetlo, bo¢no
poziciono svetlo, gabaritno svetlo, svetla za voznju po danu (dnevno svetlo), ne- trouglasti zadnji
katadiopter, trouglasti zadnji katadiopter, netrouglasti prednji katadiopter, netrouglasti bo¢ni katadiopter,
obelezavanje visoke vidljivosti (retroreflektujuce trake za obelezavanje rama, konture vozila), pokretna
svetla (reflektor), oprema za davanje posebnih svetlosnih znakova (rotirajuca i trepcuca svetla),
retroreflektujuce ploce i reflektujuci signali koji treba da se koriste u ADR, retroreflektujuce ploce i
reflektujuci signali za transport specifi¢nih i sliénih tereta (utovara).

Vozila koja na ravnom putu ne mogu da se krecu brzinom vecom od 25 km/h ne moraju imati duga glavna
svetla.

Prednja i zadnja poziciona svetla, gabaritna svetla, bo¢na svetla za napomenu i svetlo zadnje registarske
tablice se pale ili gase u isto vreme.

Na vozilima moraju biti ugradena dva netrouglasta zadnja katadioptera.

Dva zadnja trouglasta katadioptera postavljaju se na prikacena vozila, dok je njihovo postavljanje na
vozila zabranjeno.

Vozila na ravhom putu koja ne mogu da se krecu brzinom vecom od 25 km/h ne moraju imati ko¢iono
svetlo.
Prostor za vozaca i putnike u vozilima i prikaCenim vozilima mora imati unutrasnje osvetljenje.
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Sporo vozilo

Vozila i prikadena vozila koja se zbog svoje konstrukcije ne mogu
kretati brzinom vecom od 30 km/h ili se po putu krecu brzinom
manjom od 30 km/h, kada obavljaju odredene poslove u saobracaju,
moraju biti oznacena znakom ,,sporo vozilo®, u skladu sa predvidenim
odredbama.

Vozilo mora imati najmanje jedan znak ,,sporo vozilo“ postavljen na
zadnjem delu vozila.

Znak ,, Sporo vozilo

Ako vozilo ima samo jedan znak ,,sporo vozilo®, znak mora biti postavljen tako da bude na levoj strani
vozila.

Tesko vozilo

Transportna vozila najvece dozvoljene mase vece od 12000 kg, osim vu¢nih vozila namenjenih za vucu

poluprikolica, moraju biti obeleZzena plo¢om/plo¢ama ,teSko vozilo“ u skladu sa predvidenim
odredbama.

e e

Ploce za teska vozila

Prikacena vozila najvece dozvoljene mase od 10000 kg ili
manje, ¢ija duzina, ukljucujuci duzinu vuéne osovine, prelazi
8 m, i prikacena vozila najvece dozvoljene mase vece od
10000 kg, bez obzira na duzinu, moraju biti obelezene
ploc¢om/plo¢ama ,,dugo vozilo“, u skladu sa predvidenim
odredbama.

Ploca ,,dugo vozilo*

.

Kod teskih i dugih vozila moraju postojati jedna, dve
ili Cetiri ploce ,,dugo vozilo” ili ,teSko vozilo”, dok
broj ploca zavisi od mogucnosti njihovog
postavljanja(montiranja) na zadnji deo vozila.

Ploca za kamiona
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Autobusi

U vozilima koja prevoze putnike, stepenice moraju da
obezbede siguran ulazak i izlazak putnika.

Povrsina hodnika,pristup ulazu i stepenicama putnickih
vozila moraju biti neklizajuce.

Unutrasnji prostor vozacke kabine i prostor za putnike
moraju biti opremljeni tako da vozac¢, odnosno putnici u
vozilu, ne mogu biti povredeni.

Prostori za vozaca i putnike u motornim vozilima i
prika¢enim vozilima moraju imati unutra$nje osvetljenje.

Dvospratni bus
U vozilima i prikac¢enim vozilima a za prevoz putnika mora postojati oprema za ventilaciju.
Autobusi i trolejbusi sa viSe od 25 sedista koji prevoze putnike moraju imati prekidaé¢ koji iskljucuje sva

elektri¢na kola u vozilu osim tahografa. Rucka prekidaca - mora biti lako dostupna za ruku vozaca.

Blatobrani

Blatobrani na kamionu
Blatobrani na vozilima i prika¢enim vozilima koji mogu da razviju brzinu vecu od 30 km/h, osim na

terenskim vozilima i transportnim vozilima koji se istovaruju automatski, moraju biti ugradeni i
postavljeni iznad svih to¢kova.
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Brzinomer

Brzinomer (speedometri) sa meraCem kilometara
(odometar) mora biti opremljen trepcucim svetlom kada se
poziciona svetla upalje, kako bi se obezbedila pouzdana
¢itljivost u uslovima smanjenog osvetljenja.

A REE -
s T 2007

ODOMETER SPEEDOMETER

Ogranicivac brzine
U transportnim vozilima i autobusima mora postojati ograni¢avac brzine.

Manometar (Pokazivac pritiska) na raspolaganju za pneumatsku opremu radne koc¢nice ako je ovaj uredaj
stalno pod pritiskom.

Svetlosno signalni uredaj za kontrolu zatvaranja vrata i uredaj za davanje i prijem signala od putnika
kojima moraju biti opremljeni autobusi za gradski saobracaj.

Oprema za povezivanje vucnog i prikaéenog vozila mora biti odobrena i ugradena u skladu sa
predvidenim odredbama.

Rezervna i dodatna oprema vozila

Vozila za prevoz robe i putnika, izuzev jednoosovinskih prikolica, autobusa za gradski saobracaj i vozila
namenjenih za komunaln usluge, moraju imati rezervni to¢ak sa pratecom opremom.

Rezervni tocak ne bi trebalo da imaju gore navedena vozila ako su njihove gume ili felne opremljene
sigurnosnim sistemom za bezbednu voznju sa rasdusenom gumom ili ako vozilo ima odgovarajuce
sredstvo za privremeno regulisanje rasdusene gume (npr. sprej ili pena u boce pod pritiskom itd).

Rezervni tocak vuénog vozila moze se postaviti na prikaceno vozilo

Aparat za gasenje poZara

Vozila za prevoz robe i putnika moraju biti opremljena aparatom za gaSenje poZara
napunjen prahom definisanim normativnim aktima, u zavisnosti od kategorije vozila.
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Bezbednosni trougao

Vozila za prevoz robe i putnika moraju posedovati znak za oznaCavanje
vozila zaustavljenog na putu, koji voza¢ po potrebi moze koristiti.

Dva sigurnosna trougla moraju imati: Transportno vozilo i autobuse — ako
vuce prikaceno vozilo;

Vozilo koje se nalazi u zadnjem delu kolone — ako se vozila krecu u
organizovanoj koloni.

Pribor za prvu pomoé

Vozila za prevoz robe i putnika moraju imati jedan pribor prve pomoci, dok
autobusi sa vise od 25 sedista dva pribora.

Sigurnosni klinovi

Vozila za prevoz utovara (tereta) i putnika najvece dozvoljene mase preko 5.000
kg moraju biti opremljena tahografom ili sistemom za nadzor, kao i klinom za
osiguranje nepokretnosti.

Autobus mora biti opremljen dovoljnim brojem lomaca za prozore koji su
pogodno postavljeni tako da se mogu koristiti u slu¢aju opasnosti.

Rerzervne sijalice

Transportna vozila tereta i putnika, izuzev autobusa za gradski saobracaj, moraju
imati rezervne sijalice za najmanje polovinu osvetljenih mesta u vozilu.

Vozila opremljena uredajima za bezicno osvetljenje (ksenon, neon, LED itd.) ne
moraju biti opremljena rezervnim sijalicama.
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Maksimalna dozvoljena duzina vozil:

- Vozila, osim autobusa-12 m

- Prikaceno vozilo sa kukom-12 m

- Poluprikolice po gore predvidenim pravilima - 12 m.
- Tegljac-16,50 m

- Autobusi sa dve osovine-13,50 m

- Autobusi sa vise od dve osovine-15 m.

- Cvorni autobus-18,75 m.

Najveca (maksimalna) dozvoljena masa i ukupna masa vozila:
- Jednoosovinska prikolica-10t
- Dvoosovinska prikolica-18t

- Troosovinska prikolica-24t

Skup vozila sa 5 ili 6 osovina - dvoosovinsko vozilo sa troosovinskom prikolicom - 40t.
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5. MERE PRILIKOM ZAMENE TOCKA

(Kategorija C1, C, D1i D)
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MERE PRILIKOM ZAMENE TOCKA

Prilikom zamene to¢ka, voza¢ mora preduzeti sve mere sigurnosti, primenjujuci data uputstva.
U nastavku pokazan je jedan od sigurnih na¢ina prilikom zamene tocka.

1. Priprema vozila za zamenu guma

Ako vam se tokom voznje desi da vam je ispuStena/oStecena
guma, prvo pomerite vozilo sa puta na parking ili drugo
bezbedno mesto, ugasite motor, ostavite upaljena svetla i
povucite ruénu koénicu, stavite menja¢ u odgovarajucu brzinu
i postaviti sigurnosne klinove od nepokretanja samog vozila.
Ako ste prinudeni da zaustavite vozilo na mestu gde je
zabranjeno zaustavljanje i parkiranje vozila, onda postavite
sigurnosni trougao iza zaustavljenog vozila na rastojanju kao
sto je predvideno pravilima putnog saobracaja i uklju¢ivanjem

svih pokazivaca pravca.

Pocetak oslobadanja tocka

Preporucuje se da svi putnici izadu iz vozila. Morate imati na umu da vozilo mora da lezi na ravnoj,
neklizajucoj povrsini kako bi se to¢ak mogao bezbedno zameniti. Rezervni toCak se obi¢no nalazi u
gepeku, a kod nekih vozila i na zadnjim vratima.

Pre nego S§to pocnete da menjate, proverite da li je rezervni tocak ispravan, odnosno da li je pritisak u
gumama u skladu sa propisima.

Uobicajena je greska koju voza¢ prave tako §to podigne vozilo pre nego $to ukloni §rafove. Srafovi
totkova se olabave dok se vozilo ne podigne, jer je vozilo stabilnije. Srafovi se olabave u smeru
suprotnom od kazaljke na satu. Srafovi se te§ko otklju¢avaju rukom, a zatim se noga stavlja na kljug,
tegajuci na njega.

2. Podizanje vozila

Preporucljivo je postaviti dizalicu na ¢vrstu povrsinu.
Ako je vozilo na mekoj povrsini, onda ispod dizalice
stavite Cvrsti predmet, to moze biti Cvrsta metalna
ploca, betonska ploca ili daska, ili $ta god je dostupno
u datim okolnostima. U suprotnom, dizalic i vozilo
mogu se osteteti.

Postavljanje dizalice na dasku
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Dizalica se postavlja ispod vozila na mestu koje je predvideo proizvoda¢, najéesce, pozicije se oznacavaju
na donjem delu karoserije vozila. Nakon postavljanja dizalice na pravo mesto, po¢inje podizanje vozila.

3. Mere bezbednosti

Otpustanje tocka sa Srafovima

4. Tocak se uklanja

Menjanje gume

Kada se vozilo podigne, svi Srafovi se olabave, pre toga se
preporucuje da se rezervni tocak postavi ispod vozila kako bi
se drzao na mestu u slu¢aju pada sa dizalice. Opasno je ulaziti
ispod vozila ako ga podupire samo dizalica i nema druge
mere bezbednosti.

Srafovi se otpustaju dva po dva u dijagonalnim parovima i
tocak se uklanja.

5. Menjanje tocka

Iz bezbednosnih razloga, preporucuje se da se oStecena guma
stavi ispod vozila u slucaju da se dizalica pusti. Rezervni
tocak stavlja se na svoje mesto. Sstavlja se u srediSnju rupu
na sredini tocka (cev koja prolazi kroz srediSnju rupu na
felne), a zatim se to¢ak pomera rukom da se poklapaju sve
rupe sa Srafovima. Srafovi se postavljaju kroz rupe i rucno
zategnu Sto je vise moguce. Kada se vozilo spusti dole, tek
tada se Srafovi zategnu kljuCem, u smeru suprotnom od
kazaljke na satu.
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6. OGRANICENJE VIDLJIVOSTI ZBOG KONSTRUKCIJE VOZILA
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OGRANICENJE VIDLJIVOSTI ZBOG KONSTRUKCIJE VOZILA

Prema pravilima drumskog saobracaja ,,Ograni¢eno vidno polje” — smatra se ograni¢enim prostorom
koji ucesnik u saobracaju moze da vidi sa mesta gde se nalazi, usled puta sa nevidljivim krivinama,
grebenima ili zbog bilo koje fizicke prepreke, bilo kog objekta. ili sli¢no.

Medutim, ogranicenje vidljivosti (vidnog polja)
moze biti zbog konstrukcije vozila, posebno sa
strane kada je nemoguce primetiti vozilo koji se
nalazi u takozvanom ‘‘mrtvom uglu™ stoga
vozac¢ vozilo je duzan da pogleda preko ramena
da se uveri da na strani nema neko vozilo koje
nije vidljivo sa spoljasnjih retrovizora. Ovo je
neophodno pre promene saobracajne trake,
prilikom skretanja levo, preticanja, zaobilazanja
ili bilo koje druge radnje sa vozilom.

Ugaona prednja konstrukcija kod kamione i
autobuse omogucava voza¢u dobru vidljivost pri
¢emu uspravan polozaj za volanom igra veliku
ulogu.

Pravougaona povrsina na kamionima

Voza¢ kamiona i autobusa ili skupa vozila mora imati u obzir da je zbog velikih zazora vidno polje
drumskih vozila koja se krecu iza njega ogranieno, stog, ukoliko to uslovi saobracaja ili puta
dozvoljavaju njihovo delovanje olakSati vozilima, posebno ako su iz bilo kog razloga prinudena da se
krecu sporo.

U kamione i autobuse novog tipa, kako bi se eliminisali efekti takozvane "mrtvog ugla"”, postavljeni su
napredni tehnoloSki uredaji kada se cela situacija sagleda sa strane ovih vozila, ¢ime je postignuta
bezbednost u drumskom saobracaju.

Voza¢ kamiona mora imati na umu da tokom transporta teret ne sme da prekriva pogled na kolovoz, §to
bi dovelo do rizika bezbednosti na putevima.
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7. CITANJE AUTOKARTICE, PLANIRANJE RUTE, KORISCENJE
ELEKTRONSKIH UREPAJA ZA VOZNJU (GPS)
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CITANJE AUTOKARTICE, PLANIRANJE RUTE, KORISCENJE
ELEKTRONSKIH UREPAJA ZA VOZNJU (GPS)

Ranije su se Kkoristile autokarte, ali sada uz koriscenje Globalnog pozicionog sistema (GPS) (eng.Global
Positioning System) njihova upotreba vise nema nikakvog znacaja.

GPS- je sistem zasnovan na satelitima koji kruze oko
zemlje i emituju radio signale do prijemnika na zemlji,
do vozila koja su opremljena GPS sistemom.

GPS - omogucava nam da ta¢no znamo gde se nalazimo
i pokazuje nam putanju putovanja na odredenoj
udaljenosti.

GPS - prikazuje stanje u saobracaju, ako je deo puta
. blokiran u saobracaju.
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8. FAKTORI SIGURNOSTI U VEZI SA UTOVAROM VOZILA,
NADZOROM UTOVARA (KATEGORIJAC1 1 C)
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FAKTORI SIGURNOSTI U VEZI SA UTOVAROM VOZILA, NADZOROM
UTOVARA (KATEGORIJAC11C)

Prema pravilima drumskog saobracaja, predvideno je da teret u vozilu bude postavljen i po potrebi ojacan i
pokriven, kako ne bi ometao ili ugrozavao bezbednost drumskog saobracaja.

Voza¢ kamiona je odgovoran za prijem robe, prevoz robe i isporuku robe.
Teret na vozilu ne sme da prede predvidene dimenzije, nosivost (kapacitet) vozila, osovinsko opterecenje,
najvecu dozvoljenu masu i tehni¢ke osobine kolovoza, za sve to je odgovoran voza¢ kamiona.

Pre prijema robe, $to podrazumeva utovar robe, voza¢ kamiona mora da proveri svu dokumentaciju, da li
je ispravna, zatim da li je koli¢ina kako je napisana u dokumentaciji, da li eventualno ima neko o$tecenje
ili sli¢no.

Nakon $to se voza¢ kamiona uveri da je dokumentacija
uredna, prilikom utovara vodi racuna o bezbednosti robe i
njenoj koli¢ini.

Prilikom utovara tereta koji se moze oStetiti, moraju se
preduzeti dodatne mere poStujuci uputstva koja se odnose na
teret, kako bi se osiguralo da se teret ne pomera unutar
prostora za teret i da se ne oSteti.

Ako postoji opasnost da se teret moze izliti na kolovoz,
mora se pokriti i obezbediti da se ne bi izliije na put.

Teret na kamion

Ako kamion ima instaliranu opremu za utovar i istovar robe, voza¢ kamiona preduzima sve mere
bezbednosti pre upotrebe ove opreme.

L AAAAL
00’.6 ’ Ako je teret tecne ili Cvrste opasne materije, voza¢ kamiona mora da se

qml, * 0 . pridrzava uslova za prevoz odredenih Kkategorija robe, kao $to su oni
A VA obuhvaceni Evropskim sporazumom o medunarodnom drumskom prevozu
opashih materija (ADR).

NS

Opasne materije

Nakon prijema robe i uveravanja da je sve u redu, voza¢ potpisuje prijem robe i dobija odgovarajucu
dokumentaciju o robi u skladu sa vazecim propisima i duzan je da pokaZe na zahtev ovlascenog lica.

Nakon prijema robe, voza¢ kamiona vr$i prevoz do odrediSne tacke, vodeci racuna o trajanju voznje, teret koji
se prevozi mora biti obezbeden na nacin da ne utiCe na bezbednu voznju, odnosno da ne predstavlja
opasnost po Zivot, zdravlje, imovinu ili Zivotnu sredinu.
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S obzirom na tipove rada vozila, uklju¢ujuci vanredne situacije ili manevre kretanja uzbrdo, tako da:

- tereti mogu samo minimalno da menjaju svoj polozaj jedan u odnosu jedni prema drugim, naspram
bocnih strana ili povrsina vozila, i

- teret ne moze se udaljiti od tovarnog prostora niti se kretati izvan utovarne povrsine, 0Sim ako propisom
za teret nije drugacije odredeno.

Po dolasku na odredi$nu tacku, ako se roba istovara sa mehanizmima koji su ugradeni na kamion, vozaé
mora preduzeti sve mere bezbednosti pre istovara tereta, u zavisnosti od njegove vrste. Nakon isporuke
robe, ispisuje se dokumentacija stranaka i time se zavrSava transport tereta.

ODGOVORNOSTI VOZACA ZA PREVOZ PUTNIKA

(kategorija D1 i D)

Vozac koji obavlja javni prevoz putnika autobusima duZan je da poStuje pravila za bilo koju vrstu prevoza
putnika predvidena pravilima drumskog prevoza.

Voza¢ autobusa mora voditi raCuna o bezbednosti i udobnosti putnika, posebno na dugim relacijama,
imajuci u obzir trajanje voznje i odmore/pauze predvidenim pravilima drumskog prevoza.

Voza¢ autobusa ne dozvoljava ulazak u autobusku liniju:

- Deci mladoj od 6 godina bez pratnje;

- Osobama sa zaraznim bolestima,

- Lesevima;

- Osobama koje su pijane ili pod dejstvom opojnih droga,

- Materije koje su Stetne i opasne po zdravije ili Zivotnu sredinu;

- Osobama sa uprljanom odecom ili ostecenim prtljagom ili koji smrde od loSeg mirisa.

Pre prijema putnika, voza¢ autobusa mora da vodi racuna o higijenskim uslovima autobusa, prilikom
prijema putnika dati prednost osobama sa invaliditom, slepima, starim licima, posebnu brigu prema deci
koja nisu u pratnji osobe punoletnog uzrasta i ovim licima se obezbeduju sedista prema mogucnostima.
Nakon prijema putnika, osigurava se da su sva vrata zatvorena, daje uputstva o vezivanju sigurnosnih
pojaseva ako je autobus njima opremljen. Proverava da li je svaki putnik opremljen putnom kartom ili bilo
kojim vazecim dokumentom za prevoz.

Planira voznju ako obavlja redovni linijski prevoz po redosledu putovanja da stigne na vreme. Pruza
pravovremene informacije o sledecoj stanici odnosno autobuskom stajaliStu, nakon zaustavljanja na
stajali§tu, otvara vrata autobusa za izlazak odnosno prijem putnika, omogucavajuci putnicima lak pristup
autobusu.
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Po zavrsetku voznje, vozac autobusa otvara vrata autobusa da bi putnici izasli, dajuci prtljag ako ga je neki
putnik ostavio. Nakon iskrcavanja putnika, vozac¢ autobusa proverava da li je neko nesto zaboravio, a ako
jeste, onda dostavlja operateru zajedno sa dokazom ili sluzbeniku autobuske stanice.

Autobusi posebnih dimenzija sa Cetiri osovine i tri dela koriste se u gradskom saobracaju gde je veliki broj
putnika gde su vrata Siroka tako da je vrlo lako uci i iza¢i putnicima kroz autobuska stajaliSta.

Vozaé koji prevozi putnike autobusima za licn potrebe mora da postuje pravila predvidena za drumski
prevoz. Autobus za li¢ne potrebe mora da ima natpis za ovu vrstu prevoza, vozacu nije dozvoljeno da
pokupi druge putnike osim onih koje ima u evidenciji i opremljeni su odgovarajucom dokumentacijom.

Organizovan prevoz dece/ucenika autobusom

Voza¢ koji organizovano prevozi decu/ué¢enike odgovoran je za njihovu bezbednost pri ulasku, prevozu i
izlasku. Autobus mora biti obelezen sa odgovarajucom tabelom ista se mora ukloniti ili smotati ako se ne
prevoze deca. Prilikom ulaska i izlaska moraju ukljuceti sve pokazivace pravca.

udobnost i bezbednost putnika, neophodne provere pre polaska, provera znanja obavezno obuhvata sve

autobuse (autobuse za javni prevoz i za liéne potrebe, autobuse posebnih dimenzija, samo za kategoriju D,
DE, D1, D1E)
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9. ODGOVARAJUCA PROVERA OPSTEG ZNANJA O DODATNIM
PRAVILIMA U VEZI SA KATEGORIJAMA C,CE,D | DE
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KONSTRUKCIJA | RAD MOTORA SA UNUTRASNJIM SAGOVARANJEM

Motor sa unutrasnjim sagorevanjem ima zadatak da hemijsku energiju goriva pretvori u mehanicki rad koji
sluzi za kretanje vozila.

Vrste motora sa unutrasnjim sagorevanjem

Prema vrsti dizajna i radnim specifikacijama motora sa unutra$njim sagorevanjem, oni se klasifikuju
prema nekoliko kriterijuma:

Prema vrsti goriva koje se koristi - benzin, dizel, gas;

Prema vrsti hladenja - te¢no i vazdusno;

Po nadinu pripremanja meSavine goriva - karburator, gas i ubrizgavanje;

U zavisnosti od polozaja cilindara - u liniji i u V obliku;

Prema nacinu paljenja me$avine goriva — prinudnim paljenjem i samopaljenjem.

Konstrukcija ukljucuje sledece delove:

Blok;

cilindar;

mehanizam za pri¢vrscivanje;

mehanizam za raspodelu gasa;

sistemi za snabdevanje i paljenje zapaljive smeSe i odvodenje sagorelih gasova.

Rad motora sa unutrasnjim sagorevanjem.

(1) Upijanje (2) Kompresija (3) Paljenje-ekspanzija (4) PraZnjenje
Radni ciklus motora

Jedan ciklus obuhvata proces usisavanja (1), kompresije (2), paljenja-ekspanzije (3) i Praznjenje (4).
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Sistem za dovod goriva

Sluzi za isporuku materije za sagorevanje goriva u motor u predvidenim koli¢inama, kvalit i u pravo
vreme.

Delovi ovog sistema dizel motora su: rezervoar, predfilter, AC pumpa, cevi, drugi filter, pumpa
visokog pritiska, cevi visokog pritiska, brizgaljke, usisnii i izduvni kolektori, filter za vazduh i
indikator koli¢ine goriva u rezervoaru. Sada su tehnoloski napredni sistemi sistema za napajanje motora
mnogo sofisticiraniji.

Sistem paljenja motora

Ima zadatak da pokrene motor, glavna oprema je anglaser, baterija koja napaja struju i motor.

Sistem za paljenje goriva

Ima zadatak da zapali gorivo u svim atmosferskim uslovima, teSkoce se posebno pojavljuju tokom zime
kada su niske temperature. Baterija ga napaja strujom koja se puni kroz alternator, zatim kalem koji
pretvara struju iz niskog u visoki napon, elektri¢ne svecice i nisko i visokonaponske elektri¢ne kablove,
koji sluZe za paljenje zapaljive materije u otto- motore.

Sistem za hladenje motora

Svrha sistema za hladenje u vozilu je da ukloni viSak toplote iz motora koji radi.

Glavni delovi ovog sistema su:

- radijator;

- pumpa za vodu;

- ventilator za hladenje;
- termostat.
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Sistem hladenja vodom

Sistem za podmazivanje

Sistem podmazivanja motora sa unutrasnjim sagorevanjem ima zadatak da smanji trenje na kontaktnoj
povrsini, prema ovome se takode smanjuje potro$nja energije i habanje povrsine, §to automatski dolazi
do povecanja trajnosti osetljivih elemenata motora.
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Glavni delovi sistema za podmazivanje su: karter, uljna pumpa, filteri za ulje, uljni ventili, cevi, hladnjak
ulja.

Ulje koje se koristi u motoru mora biti po uputstvu proizvodaca, voza¢ mora paziti da zimi zbog niskih
temperatura ulje treba da bude rede. Na pocetku voznje motor se mora okretati malim brojem obrtaja dok
ne dostigne radnu temperaturu.

Elektricni sistem vozila

Sluzi za obezbedivanje struje za pokretanje motora i rad svetlosno-signalnih uredaja vozila i drugih
uredaja Cije je funkcijonisanje vezano za elektri¢nu struju vozila. Alternator omogucava punjenje baterije
kada motor radi i mehani¢ku energiju u elektri¢cnom. U rad se stavlja kaiSom koji je spojen na osovinu
motora. Glavni delovi su: rotor i stator.

Sistem suspenzije

Sistem suspenzije — Opruge i amortizeri sluze da omeksaju ili potpuno priguse sile otpora nastale pri
voznji po neravnim putevima, tako da se te sile prenose na nosecu konstrukciju vozila. Kada su amortizeri
oSteceni (npr. usled nedostatka ulja ili gasa), imamo poremecaj vozila pri ko¢enju i pri skretanju (veliki
bo¢ni zamah vozila pri skretanju), povecava se ko¢ioni put i smanjuje se udobnost putnika. Ostecenja koja
vozilo moZze da pretrpi usled oStecenja amortizera su: neravnomerno habanje prednjeg dela guma,
oStecenja opruga i delova upravljackog sistema koji trpe udarce.

Danas se u nova vozila ugraduju sofisticirani sistemi koji povecavaju udobnost tokom voznje ¢ak i na
neravnim povrSinama puta.

Sistem predajnika

Ima zadatak da prenosi vucnu silu i obrtni moment na vucne tockove vozila.
Ovaj sistem ¢ine: trenje, menja¢ brzine, kardansko vratilo, razvodnik snage, glavni menjac¢, diferencijal,
bocni reduktori i poluosovine.

Uredaji za osvetljenje i signalizaciju
Uredaji za osvetljenje i signalizaciju u kamionima i autobusima imaju istu funkciju kao i u automobilima.

Farbanje i zaStita od mraza

U uslovima niskih temperatura tokom zimske sezone, voza¢ mora paziti da na vreme koristi antifriz u
sistemu za hladenje jer moZe lako da dode do smrzavanja vode koja izaziva blokiranje motora. Ako je
vozilo pre voznje prekriveno mrazom, sneg-led/mraz se mora pazljivo ukloniti sa SoferSajbine i bo¢nih
prozora kako se ne bi ostetili. Nakon $to se ukloni velika koli¢ina mraza, onda se motor upaljuje da bi se
lakse otopio led kroz prozore. Uklanjanje mraza treba uraditi i u retrovizorima vozaca kako bi se saobracaj
sagledao odostraga i sa strane.

160

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

Voznja tokom sneznih padavina

Sada vozila sa naprednim tehnoloskim sistemom ukljucuju grejanje daljinskim upravljacem, koji topi
mraz-led na staklima, tako da nakon nekog vremena nakon aktiviranja grejanja, voza¢ moze odmah da
po¢ne da vozi bez gubljenja vremena, $to je posebno vazno za autobusi koji se moraju pridrzavati
redosleda putovanja.

Principi konstrukcije, montaZa, pravilna upotreba i odriavanja pneumatika

Na toc¢kovima se postavljaju pneumatici koji ¢ine vezu izmedu vozila i puta tako da prenose sile koje
deluju izmedu vozila i kolovoza. Prema zadatku koji obavljaju za vozilo, to¢kovi mogu biti vuéni ili
prateci.

Pneumatika (Guma) je glavni deo tocka koja je u direktnom kontaktu sa kolovozom i prenosi sile kojima
vozilo deluje na kolovoz. Pneumatika uti¢e na sve karakteristike vozila, koje zavise od kvaliteta kontakta
izmedu gume i kolovoza, kao S§to su: karakteristike koCenja i dinamicke karakteristike, upravljivost,
prohodnost; uti¢e na udobnost voznje i troSkove goriva.

Pneumatika (Guma) mora da ispunjava sledece uslove: da ima
veliki koeficijent trenja (adhezije) u uzduznom i popre¢nom
pravcu izmedu nje i kolovoza, mali otpor kotrljanja, visoku
radijalnu elasti¢nost, nizak specificni pritisak na kolovoz,
otpornost na kidanje, otpornost na spoljne uticaje kao Sto su:
mehanicki, hemijski, atmosferski itd.

Sada su u upotrebi takozvane pneumatike bez unutrasnje gume "Tubeless".

Po konstrukciji pneumatika moze biti: dijagonalna i radijalna. Prednosti radijalne gume u odnosu na
dijagonalnu gumu su: manji otpor kotrljanja, dobar kontakt sa kolovozom u svim uslovima voZnje, veca
stabilnost, manja teZina, pri voznji po putu sa loSom podlogom.

Zastitnik je spoljni sloj gume, koji ima zadatak da zastiti teret od spoljasnjih uticaja i obezbedi gumi dobar
kontakt sa kolovozom.

Gume na istoj osovini vozila moraju imati istu veli¢inu, oblik gazeceg sloja, nosivost, karakteristike
brzine, tip (zimske/letnje), konstrukciju (radijalna/dijagonalna, itd.) i marku/tip.
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Dubina sloja gume na povrsini gazeceg sloja mora biti najmanje 1.6 mm leti, a najmanje 4 mm zimi.

Obelezavanje pneumatika

Gjerésia Profili Radial Diametri Index i bartjes Shpejtésia

Znak radijalne gume za transportna vozila je prikazan u nastavku:
10.00 R 20 146/ 143 K TT,

Gde su:

10.00 - nazivna Sirina gume (B) u incima,
R - oznaka radijalne gume;
20 - nazivni precnik bandasa (d) u kolu;
146/143 - indeks nosenja;
K - znak brzine (maks. 110 km/h);
TT - tube type (TL - tubelless trung)).

Montiranje guma se preporucuje da se uradi u radionicama koje obavljaju ove vrste usluga, jer je sada u
upotrebi oprema koja omogucava sigurno i brzo menjanje.

Gume se moraju odrZavati, redovno proveravati pritisak vazduha u njima, ako je pritisak u gumi po
uputstvu proizvodaca, njihova trajnost Ce biti duza, povecace se bezbednost u drumskom saobracaju,
vozice se sa vecim komforom putnika.

U novim vozilima postoji uredaj koji pokazuje da gume nemaju predvideni pritisak.

Svakodnevno koriscenje i odriavanje vozila

Vozilo mora ispunjavati tehnicke uslove za bezbedno ucesce u drumskom saobracaju i sa higijenskog
stanoviSta prema propisanim pravilima.

162

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

U cilju rada opreme motora i opreme znaajne sa stanoviSta bezbednosti saobracaja na putevima, na
vozilima se sprovode svakodnevne preventivne tehni¢ke kontrole, koje obuhvataju sledece provere:

- koli¢ina ulja u motoru (vozilo mora biti na
ravnoj povrsini);

- prenosni kaiSevi (alternatora, vratilo motora,
ventilatora itd.);

- koli¢ina te¢nosti u sistemu za hladenje, ako
imaju vodeno hladenje;

- nivo ko¢ionog ulja;

- koli¢ina te€nosti za brisafe vetrobranskog
stakla (SoferSajbine);

- vizuelni pregled pneumatika, paznja na duple tockove, ono §ta je unutra;

- sistemi za kaCenje, signalizaciju, osvetljenje itd.;
- funkciju sistema, upravljanje i kocenje, kao i
- druge kontrole koje mogu biti vazne za rad vozila.

Uredaji za ogranicenje brzine

U cilju povecanja bezbednosti na putevima, u teskim vozilima, kako za prevoz tereta tako i putnika, mora
biti ugraden uredaj za ograni¢avanje brzine.

Regulator brzine ACC (eng.Adaptive Cruise Control)

ACC sistem je inteligentni sistem kontrole brzine vozila Kkoji
automatski usporava i ubrzava kako bi odrzao rastojanje od vozila
vozilo koje se krece ispred. Daje uputstva vozacu vozila da odrzi
bezbedno rastojanje u smislu vremena u sekundama u zavisnosti od
uslova na putu. ACC pruza informacije o opasnostima pre sudara na
vozila koja se krecu ispred i pokrece kocenje u slucajevima
neposredne opasnosti.

Regulator brzine

Sistem protiv blokiranja to¢kova ABS (Anti-Blocking System)

Sistem protiv blokiranja tockova (ABS) je dizajniran da pomogne vozacu u slucaju

kocCenja da manevrise vozilom kako ne bi doslo do nezgode i da izbegne blokiranje

tockova prilikom kocenja vozila. Ovo direktno omogucava stabilnost vozila i

manevrisanje tokom maksimalnog usporavanja vozila. Kada gume dodiruju put u

normalnim uslovima, to osigurava da se vozilom moZze ispravno upravljati. S druge
strane, kada su tockovi blokirani nakon prebrzog kocenja, gume gube svoju sposobnost kao rezultat velike
toplote i kretanje vozila postaje nekontrolisano.
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Sistem za pracenje pritiska u gumama (TPMS)

TMPS sistem kontrole stanja guma pomaze u odrzavanju njihovog
pritiska pod kontrolom. U tu svrhu, pored elektronskog sistema tocka,
senzori su takode integrisani u svaki to¢ak. Pomocu talasa one Salju
signale do upravljackog uredaja. Ovi senzori pruzaju informacije o
pritisku i temperaturi u gumi. Kada je pritisak u gumama nizak ili
pritisak brzo pada, sistem upozorava putem optickih (vizuelnih) ili
akusti¢nih (slus$nih) signala. Kroz ovu trajnu kontrolu, ne samo da se
TPMS pruzi veca bezbednost, ve¢ se uz odgovarajuci pritisak u gumama
produzava njen Zivotni vek i istovremeno smanjuje potro$nja goriva.
TPMS sistem upozorava vozaca paljenjem lampice na instrument tabli, Sto znaci da je sistem otkrio
najmanje jednu gumu sa pritiskom ispod minimalnog za vozilo. Gume treba pregledati i proveriti pritisak
u gumama $to je pre moguce. U vecini slu¢ajeva, svetlo ce se ugasiti nakon §to su gume pravilno
napumpane i vozilo je vozeno umerenom brzinom i rastojanjem

Inteligentni sistemi vozila

Inteligentni sistemi vozila ili sistemi pomoc¢i vozac¢u koji na osnovu informacija povecavaju bezbednost na
putu i zastitu Zivotne sredine osnovne su komponente savremenih vozila, od kojih su najvaznije navedene
u nastavku:

Sistem za povezivanje (prikacenje) vucnog vozila i prikacenog vozila

Na osnovu saobracajnih pravila, pojmovi koji se koriste u ovoj nastavnoj temi imaju sledece znacenje:

Skup vozila - vozilo sa motornim dejstvom i prikacena vozila, koja uéestvuju u drumskom saobracaju kao
skup;

Poluprikolica — prika¢eno vozilo bez prednje osovine, konstruisano tako da se deo njegove ukupne mase
nosi na vuénom vozilu preko svog prednjeg dela, kojim se oslanja na vu¢no vozilo;

Laka prikolica - prikaceno vozilo, ¢ija najveca dozvoljena masa nije veca od sedamsto pedeset (750) kg;

Prikolica - prika¢eno drumsko vozilo, konstruisano tako da moze da nosi celu masu kroz svoje osovine na
saobrakajnom putu.

Uredaj za povezivanje vucnog vozila i prikolice mora biti smeSten u simetricnoj i vertikalnoj uzduznoj
ravni zglobnog vozila tako da omogucava pokretljivost uredaja u svim pravcima, osovina uredaja za
povezivanje vu¢nog vozila prikacenog vozila mora imati osigura¢ koji sprecava odvajanje sklopa vozila.
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Ovaj uredaj mora biti ojacan za najjaci deo vozila. U slucaju prikacenja prikolice na vu¢no vozilo, moraju
se ugraditi signalno-koc¢ni uredaji i proveriti njihov rad.

Vuéno vozilo i prikolica moraju biti medusobno povezani na nacin koji omogucava i garantuje bezbedno
kretanje sklopa vozila.

Provera uzroka kvarova

Kod novih vozila eventualni kvarovi se prikazuju kroz tehnoloske uredaje koji se prikazuju na osnovu
simbola ili akustike. Neki kvarovi vezani za rad motora moraju se odmah izbeci, jer mogu dovesti do
blokiranje motora, dok kvarovi u opremi koji direktno utiCu na bezbednost na putu, voznja se mora
zaustavljeni i kvarovi na vozilu moraju biti izbegnuti, ¢ineci njegovu dijagnostiku. Stanje opreme za
prikacenje i otkacenje prikolice sa vuénim vozilom mora se takode vizuelno proveriti na neki eventualni
kvar.

Preventivno odriavanje vozila i popravka aktuelnih kvarova

Sa stanovista bezbednosti, preventivno odrzavanje vozila podrazumeva da svaki put pre voznje moramo
preduzeti preventivne mere kako bi vozilo koje uéestvuje u saobracaju bilo bezbedno, a posebno uredaji
koji direktno utiCu na bezbednost na putevima, uklju¢uju¢i mehanizam uredaja za prikacenje i otkacenje
skupa vozila koji u celini u¢estvuje u drumskom saobracaju.

Nakon identifikacije kvara na vozilu, mora se dijagnostikovati da bi se otklonili moguci kvarovi na vozilu.

Odgovornosti vozaca u pogledu prijema, transporta i isporuke tereta prema uslovima ugovora
(samo za kategorije C, CE)

Voza¢ kamiona ili skupa vozila odgovoran je za prijem robe, transport robe i isporuku robe kao $to je
opisano u poglavlju transport tereta.
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TRECI DEO

KATEGORIA A

SAMO ZA TEORIJSKI ISPITIVACA I ISPITIVACA ZA VOZNJU ZA KATEGORIJU A
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1.S40BRACAJANA PRAVILA ZA KATEGORIJE
AM, A1, A2 1A
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1. PROVERA OPSTIH ZNANjA

Termini koji se koriste u ovom poglaviju imaju sledeca znacenja:

Moped - vozilo sa dva ili tri tocka, kod kojeg, bez obzira na nacin pokretanja, konstrukcijska brzina ne
prelazi 45 km/h, radni kapacitet motora sa unutra$njim sagorevanjem je do 50 cm3 ili stalna snaga koja se
pokrece elektromotorom koji ne prelazi snagu od 4 kW,

Motocikl - vozilo na dva tocka sa ili bez boéne prikolice, koje se kre¢e snagom sopstvenog motora, sa
radnom zapreminom motora preko 50 cm3 i sa moguénos$cu razvijanja brzine kretanja preko 45 km/h;

Biciklisticka staza - saobracajna povrsSina posebno izgradena
za kretanje bicikala i mopeda koja se prostire duz
saobracajnice, koja je odvojena od puta i koja je obelezena
odredenim saobracajnim znakom;

Trasa za bicikle

Zaustavljanje i parkiranje

Dozvoljeno je parkiranje motocikala, tricikla, mopeda i bicikala na trotoaru, pod uslovom da:

- Sirina trotoara koji ostaje na raspolaganju peSacima treba da bude dovoljna za slobodno kretanje pesaka;
ne sme biti manji od 1,6 metara i ne sme biti blizu desne ivice saobracajnog puta;

- vozilo, ¢ija je prednja osovina postavljena na trotoaru, ne ometa saobracaj na putu.

Oznacavanje vozila zaustavljenog na kvaru

Mopedi, motocikli bez bo¢nih prikolica, - kada su zaustavljeni na saobracajnici usled kvara, nezgode ili iz
bilo kog drugog razloga, voza¢ ne treba da postavlja bezbednosni trougao iza zaustavljenog auta koji
oznacava zaustavljanje vozilo na put.

Prikljucci koji se vuku biciklima i mopedima

U drumskom saobracaju, mopedima je dozvoljeno da vu€u priklju¢no vozilo na dva tocka, ojacano na
nacin da ne umanjuje stabilnost vozila.

Pozadi moraju biti predvidena dva kadioptera za priklju¢eno vozilo.

Licu koje upravlja biciklom, mopedom, motociklom i triciklom zabranjeno je:

- voziti ne drzeci volan sa dve ruke, osim kada daje znak rukom;

bez drzanja stopala na pedalama ili osloncima za noge;

da se drZi ili Slepuje od drugih vozila;

da vozilo pokrece pored drugog vozila;
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- da nosi bilo kakav teret ako ometa ili ugrozava druge ucesnike u saobracaju;,
- da koristi slusalice audio uredaja, stavijajuci ih u dva ili jedno uho,

- manevrisati jednim tockom

Manevrisanje jednim tockom

Voza¢ koji upravlja mopedom, motociklom, triciklom ili
Cetvorociklom bez zastitne kacige, kao i lica koja se prevoze
ovim vozilima, moraju da nose odgovarajuce, redovne zastitne
kacige, a tokom saobracaja na putu da ih koriste u skladu sa
uputstvima proizvodaca kaciga.

Zastitna kaciga

Voza¢ navedenih vozila ne sme da prevozi lica koja su pod dejstvom alkohola, droga ili droga koje uticu
na psihofizi¢ke sposobnosti, kao ni lica koja iz nekog drugog razloga nisu u stanju da kontroliSu svoje
postupke.

Masa prikljucnih sredstva

Ukupna masa prikolice koju vuce motocikl ili moped ne sme da prede ukupnu masu za svako od ovih
vozila preko 100 kg.

Prevoz u sredstvu pri¢vrséenom za bicikl i moped
U prikac¢enom sredstvu bicikla ili mopeda nije dozvoljen prevoz predmeta $irih od 80 cm.
Prevoz predmeta na dvotockasu

Na mopedima i motociklima nije dozvoljen prevoz predmeta Sirine ve¢e od 0,5 metara sa obe Strane
vozila.

Prevoz lica

Nije dozvoljen prevoz lica u sredstvima pri¢vri¢enim za tovarni
sanduk mopeda i motocikala.

U bo¢ne prikolice za bicikle i motocikle mogu se prevoziti ljudi.

Motocikli sa bocnim prikolicama
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Vozacima bicikala, mopeda i motocikala nije dozvoljen prevoz lica pod dejstvom alkohola ili droga.
Deci mladoj od 12 godina nije dozvoljen prevoz na mopedima i motociklima.
Uslovi voZnje

Motornim vozilom u drumskom saobrac¢aju moze samostalno upravljati samo lice koje poseduje vazecu
lokalnu vozacku dozvolu ili drzave h.

Voza¢ ima pravo da upravlja samo onim kategorijama vozila koje su navedene na njegovoj vozackoj
dozvoli.

Vozacu vozila kategorije Al, A2, A ili AM nije dozvoljeno da
upravlja vozilom u saobracaju na putevima ako u krvi ima
alkohola iznad 0,5 g/kg , odnosno sa odgovaraju¢om koli¢inom u
miligramima po litru izdahnutog vazduha.

Voznja pod dejstvom alkohola izaziva nezgode
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2. UPOTREBA ZASTITNE OPREME

171

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

ZASTITNA OPREMA

Prema pravilima drumskog saobrac¢aja, samo zastitne kacige su obavezna oprema za vozila na dva tocka
kako je predvideno u poglavlju 1 ovog priru¢nika.

Iz razloga bezbednosti, zastite od atmosferskih uslova, udobnosti, preporucuje se upotreba opreme kao §to
su: odeca, rukavice i obu¢a tokom voznje vozila na dva tocka.

Zastitne kacige

Upotreba zastitne kacige u slu¢aju pada sa motocikla ili mopeda §titi glavu od povreda.
Prema statistikama, vecina nesre¢a sa smrtnim ishodom ili teskim povredama nastala je zbog nekoris¢enja
zastitne kacige.

: Postoje razli¢iti modeli zastitnih kaciga koje nude sigurnost,
G udobnost, veoma dobru ventilaciju, otporne su na vetar, a imaju

i poklopac koji spreCava zamagljivanje kacige tokom voznje.

Sada su u upotrebi kacige koje nisu teske.

Kacigu treba koristiti prema uputstvima proizvodaca.

A E———

Zastitna kaciga

((s

Rukavice moraju biti prilagodene veli¢ini $aka, rukavice Stite ruke u sluc¢aju
saobracajnih nezgoda, od atmosferskih uslova itd.
Danas postoje razli¢iti modeli rukavica koje koriste motociklisti tokom voznje.

Zastitne rukavice

Zastitna odeca

Iz bezbednosnih razloga, zastita od atmosferskih uslova, udobnosti, zaStitna
odeca je neophodna pri voznji motocikla i mopeda, kao i putnika koji se
prevoze ovim vozilima.

Zastitna odeca

172

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

3. ZAPAZANJE MOTOCIKLA OD DRUGIH
UCESNIKA U SAOBRACAJU
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UPOTREBA SVETLA U SAOBRACAJU

Na mopedima i motociklima bez bo¢ne prikolice, sledeca svetla moraju biti upaljena:

- najmanje jedno belo svetlo ispred i;

- najmanje jedno crveno svetlo pozadi

Motocikl &

Mopedi i motocikli koji ucestvuju u drumskom saobracaju moraju imati ispravan sistem osvetljenja,
signalizacije i poloZaja.

Mopedi i motocikli bez bo¢nih prikolica koji nemaju akumulator, kada su zaustavljeni ili parkirani u
okviru stambenog naselja, uz desnu ivicu saobracajnice, ne moraju imati upaljena svetla za obelezavanje
vozila.

Voza¢ motocikla i mopeda mora imati upaljena kratka ili
dnevna svetla tokom celog vremena voznje

Dnevna svetla za vreme voznje motocikla P

Upotreba svetla za osvetljenje puta, poloZaja i signalizacije na motociklima i mopedima omogucavaju da
ova vozila lako i brzo primete drugi ucesnici u saobracaju ili druga drumska vozila.

Nije neophodno da se bicikli, mopedi i motocikli bez boc¢ne prikolice koja nema akumulator, kada su
zaustavljeni ili parkirani u okviru stambenog naselja, uz desnu ivicu prometnog puta.

Kada vozite no¢u smanjena vidljivost je faktor koji treba uzeti u obzir, tako da je neophodno osigurati da
vas drugi vozaci primete tokom voznje. U vezi sa ovim, reSenja su razlicita: neki postavljaju dodatna LED
svetla, neonska svetla itd.
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4. FAKTORI RIZIKA U DELU PUTA SA
POKLOPCIMA
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VOZNjA NA DELOVIMA PUTA SA POKLOPCIMA

Voza¢i mopeda i motocikala moraju da budu posebno
oprezni, posebno kada se voze na delovima puta sa
poklopcima, na primer preko kanalizacione mreze, vodovoda,
mreze raznih javnih sluzbi, rizik se povecava na ovim
delovima puta jer je moguée da se izgubi ravnoteza vozaca
ovih vozila, §to u ve€ini sluajeva dovodi do saobracajnih
nezgoda.

Tokom voznje mozete nai¢i na kanalizacionu mrezu,
vodovodnu ili drugih javni sluzba u kojima su njihovi
poklopci, koji nisu pravilno postavljeni na svoje mesto, gde
kretanje po njima moze predstavljati opasnost za vozace
motocikala i mopeda.

U toku voznje mozete nai¢i na kanalizacionu mrezu, vodovod
ili druge javne sluzbe bez poklopca, koje su ostavila nesvesna
lica, izazivaju¢i nezgode sa smrtnim ishodom ili teSke telesne
povrede.

Voznja preko zeleznickog prelaza je opasna, posebno ako je
ostecen.

Prilikom voznje na delovima prethodno obelezenog puta no¢u
kao i danju u uslovima smanjene vidljivosti, ili u vreme kada
put postaje klizav, povecava se rizik od izazivanja nezgode U
drumskom saobracajul.

Voznja preko zeleznickog prelaza

e
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5. MOTOCIKLI U FUNKCIJI BEZBEDNOSTI
SAOBRACAJA
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VOZNJA MOTOCIKLA

Voznja motociklima i mopedima je prili¢no atraktivna za mlade, posebno tokom leta. Mnogi mladi ljudi
izazivaju fatalne nesrece zbog nedostatka iskustva u voznji motocikla.

Pre voznje, vozaci dvotockasa moraju da provere njihovo tehni¢ko stanje, kao osnovni uslov za bezbedno
ucesce u drumskom saobracaju.

Prilikom voznje motocikla vaznije je odrzavati ravnotezu i pravac,
Sto predstavlja velike probleme posebno za vozaCe pocetnike, tako
da je moguénost pada sa motocikla prisutna svaki put, ¢ak i pri
malim brzinama. Usled pada sa motocikla Ceste su povrede glave i
udova motocikliste.

Voznja motociklom

OdrZavanje pravilnog upravljanja i ravnoteze zavisi od voza¢evog znanja o centru gravitacije motocikla,
kao i od vestine i tehnike voznje motocikla.

Odrzavanje ravnoteze postaje otezano pri voznji motocikla po klizavim povrSinama puta (kisa, pesak, sitno
kamenje, itd.), kroz kanalizacione mreze, Zeleznicke prelaze i pri naglom kocenju.

A

Uticaj centrifugalne snage

Voznja motocikla je opasna jer je teSko primetna od strane vozaca drugih
vozila, posebno kada se nalazi u zoni takozvanog ,, mrtvog ugla“ , kada
motociklista slalomom voznjom wulazi izmedu vozila, ugrozavajuci
bezbednost u drumskom saobracaju.

Tokom voznje motocikla, na odrzavanje ravnoteze uticu razli¢iti uslovi na
putu i delovanje snaga kao $to su vuca, trenje, tezina motocikla, vazduh i
centrifugalne snage tokom skretanja.

Dobro trenje izmedu guma i kolovoza postize se na asfaltiranoj kolovoznoj
podlozi, dok se ono smanjuje ako je kolovoz mokar, ako na kolovozu ima
vode, koja zbog velike koli¢ine vode na kolovozu moze da se pojavi kao tzv.
nazvana" fenomen voda", ako je brzina velika gubi se kontakt izmedu guma
motocikla i puta, kao posledica moze ugroziti bezbednost u drumskom
saobracaju.

Stabilnost tokom voznje

178

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

Brzina motocikliste mora biti prilagodena uslovima na putu, licnim sposobnostima, vozackom iskustvu i
pravilno proceniti saobra¢ajnu situaciju bez ugrozavanja i ometanja drugih ucesnika u saobracaju.

Voznja motocikla je opasnija no¢u nego danju, smanjena je vidljivost, teze se uocavaju ostecenja, prepreke
i rupe na putu, zaslepljenje tokom mimoilazenja sa ostalim vozilima kada su im ukljucena duga svetla,
posebno ako je kolovoz mokar .

Motocikli u funkciji bezbednosti na putu

Za ucesc¢e u drumskom saobracaju, motocikl mora biti tehnicki ispravan i opremljen opremom
predvidanom za motocikle.
Glavni delovi motocikla su:

- karoserija;

- mehanizam za prenos;

- motor sa opremom;

- volan;

-pneumatski tockovi,

- kocnice;

- sediste;

- ogledala.

Postoje razli¢ite vrste motocikala, laki, srednji, teSki, prema nameni, prema nac¢inu prenosa itd.

Motor

Motor ima zadatak da obezbedi vuénu silu za kretanje motocikla. Postoje razliite vrste motora u
zavisnosti od zapremine motora, zapremine itd. Paljenje motora moze biti baterijsko ili elektri¢no, dok
mehanicko ili elektronsko pokretanje.

Prenos snage

Snaga se putem trenja prenosi na menjac¢, a zatim na pogonske
tockove motocikla. Prenos snage sa menjaca na pogonski to¢ak
motora moze biti putem lanca ili kardanskog vratila koji se
koristi u teSkim motociklima.

Menja¢ brzine moze biti mehanicki ili automatski, dok
komanda za aktiviranje moze biti noZna ili retko rucno.
Komanda se obi¢no nalazi na levoj strani, ali moZe biti i na
desnoj strani motocikla.

Prenos snage lancem
Sistem oslanjanja
Sistem oslanjanja ima zadatak da ublazi/apsorbuje udarce sa tocka na ram motocikla, preuzima upravljanje
tockom kao i prenos snage kocenja i prenoSenja na

ram motocikla.

Sistem upravljanja

Volan omogucava kretanje motocikla u zeljenom
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pravcu i drzi se sa dve ruke tokom voznje. Na volanu su ruéne komande na levoj strani kvacilo i na desnoj
strani gasa i instrument tabla.

Polozaj ruku na volanu

Motociklista tokom voznje mora da zauzme poloZaj vozaca, zbog odrzavanja ravnoteze, radi laksSeg
kretanja tela i udova. Gornji deo tela treba da bude ravan i zakrivljen napred. Ruke za volanom treba da
budu u blago savijenom polozaju u laktovima, stopala oslonjena na oslonce za noge, a kolena uvucena u
rezervoar za gorivo.

Tockovi i gume
Tockovi motocikla prenose silu koCenja i ubrzanja kroz naplatak i gume. Postoje razli¢ite vrste felni i
guma, njihova upotreba se vrsi prema uputstvima proizvodaca.

Gazi$te guma motocikala je manje nego kod automobila. Postoje razli¢ite vrste i tipova guma za prednje i
zadnje tockove. Zadnji tockovi zbog nosivosti vucne sile i bo¢nih sila upravljanja su Siri.

Load Rating

o TRACTION 2 Te

3% M i

L p 95 | 75 R "5%» Speed Rating
4 23

o (4

&P

&

Pneumatik sa svojim elementima

P-185 — Sirina

75 - odnos precnika
R - Radijalni

82 -nosivost

S -vrednost brzine

PodeSavanje retrovizora na motociklu

Motociklista podeSava retrovizore tako da se vide
vozila koja se krecu iza i sa strane motocikla.

Kocenje i zaustavljanje motocikla

Usporavanje i zaustavljanje motocikla se postize:
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- kocenje motorom;

- koriscenje prednje kocnice

- korisc¢enje zadnje kocnice;

- koristec¢i kombinaciju prednje i zadnje.

Moguce opasnosti prilikom nepravilnog kocenja na motociklu su:

- noSenje motocikla na delu puta koji nije ravan, kao sto je zeleznicki prelaz, tramvaj, kanalizaciona
mreza, vodovod ili druge komunalne usluge, kao i na delu klizavog kolovoza;

- nepravilan polozaj vozaca motocikliste pri kocenju,

- noSenje motocikla na delu puta prekvivenom peskom ili sitnim kamenjem;

- noSenje motocikla pri kocenju u krivinama ili planinskim prevojima.

Kocenje motocikla

Kada se motocikl ko¢i, tezina se pomera napred. Ovo se deSava zbog
bacanja priblizno dve trecine teZine na prednji deo motocikla. Ova
pojava je najizrazenija pri naglom koc¢enju, gde se veliki deo tezine
baca na prednji deo motocikla.

Pedala kocnice

Pravilno koc¢enje motocikla postize se poznavanjem dobre tehnike kocenja ovih uredaja. Intenzitet kocenja
mora biti takav da ne dode do blokiranja to¢kova motocikla, ¢ine¢i koordinaciju obe ko¢nice.

ReZim kocenja samo prednjom kocnicom

Kada kocite samo sa prednjom ko¢nicom, prsti treba da se oslanjaju na koénicu, dok ruka lezi na rucicu
gasa. Nakon toga, bez promene polozaja, srednji prst i kaZiprst se ostavljaju na rucici ko¢nice. Zatezanje
rucice se vrsi postepeno. Pomerajudi tezinu napred, motocikl moze naglo kociti do maksimuma. Ako se
rucka snazno pritisne, to ¢e dovesti do pada motocikla. Put kocenja je kra¢i nego kod kocnice zadnjeg
tocka.

Ako se prednji tocak blokira, pritisak na prednju ko¢nicu mora biti otpusten. Opasno je i pogresno ako se
poluga prednje koc¢nice ne otpusti.

Ako snazno ko¢imo samo ru¢nom kocnicom gde kocnica deluje na
prednji tocak, teziSte motocikla se pomera napred tako da se zadnji
tocak moze podi¢i. Tokom velikih brzina, ako naglo kocite, prednji
tocak moze da se blokira, Sto dovodi do gubitka kontrole nad
motociklom i on moze da skrene sa puta, a voza¢ moze pasti na put ili
van puta. Iz ovoga proizilazi da se kocenje motocikla vrsi postepeno
povlacenjem rucne kocnice, ¢ime se pojacava intenzitet koCenja, sve
dok se ru¢na kocnica ne otpusti odmah nakon kocenja.
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Kocnica prednjeg tocka

Kocenje samo zadnjim tockom

Prilikom kocenja samo sa zadnjim toCkom, tezina vozaca se
pomera unazad. Postoji mogucnost zaklju¢avanja zadnjeg tocka,
kao i klizanja i noSenja motocikla. Ko¢ioni put je duzi.

Ako je zadnji tocak blokiran u trenutku kada je u liniji sa prednjim,
ruc¢ica koCnice mora biti otpustena i1 oCekuje se ,vibracija”
motocikla ili okretanjem volana u pravcu klizanja, zadnji toCak se
okrec¢e u skladu sa prednjim i otpusta ko¢nicu zadnjeg tocka.

Kocnica zadnjeg tocka

Kocenje prednjih i zadnjih tockova

Prilikom koc€enja prednjim i zadnjim to¢kovima, oni deluju
sinhronizovano na oba to¢ka. Koci se sa oba tocka, treba
voditi rauna da je intenzitet koCenja prednjeg tocka veci
od zadnjeg, to se postiZze uvezbavanjem i ucenjem tehnike
bezbednog kocenja motociklom.

Kocenja oba tocka

Ovaj metod kocenja je bolji od samog koéenja prednjeg ili zadnjeg tocka, a put kocenja je kra¢i. Pri malim
brzinama, prednji tocak se koci vise nego zadnji tocak; pri velikim brzinama kocenje je obrnuto.

Tehnika voZnje motocikla

U krivinama tehnika voznje motocikla igra glavnu ulogu sa
aspekta bezbednosti na putu, dolazi do izrazaja teziSte
motocikla, koje mora biti u skladu sa motociklistom, tako da
ovo dvoje ¢ini celinu.

Pre skretanja brzina kretanja se mora podesiti u zavisnosti od
stanja kolovoza 1 poluprecnika skretanja usled uticaja
centrifugalne sile.

Prilikom ulaska u zavoje ili pri skretanju menja se polozaj tezine, a zatim se pomeranjem tela motocikliste,
odnosno savijenog udesno ili ulevo, postiZe ravnoteza i stabilnost. S obzirom na uticaj centrifugalne sile na
krivine, bezbedno skretanje se vrii savijanjem pod odgovaraju¢im uglom prema centru krivine. Sto je veéa
brzina i manji radijus okretanja - vece je savijanje karoserije i motocikla. Iz tog razloga, voza¢ ne bi

trebalo da se priblizava liniji razdvajanja u sredini.
Voznja motociklima u krivinama
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VoZnja sa saputnicima

Voznja sa saputnicima

Bezbednost u voznji sa suputnikom zavisi od njegovog
ponasanja, koje se mora pridrZavati navedenih pravila. Mora
imati noge oslonjene na postolje, dok drzi ga motociklista
tako da budu kao celina. Suputnik mora da prati kretanje
tela motocikliste i da se ponasa kao on. Svako pogresno
ponasanje utice na stabilnost motocikla i ugrozava
bezbednost u drumskom saobracaju.
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TEORIJSKI ISPITIVAC

Ocenjivanje kandidata za vozaca iz teorijskog dela vrsi lice koje je od Ministarstva licencirano za
teorijskog ispitivaca.

Foto-elektronsko testiranje-E-test
Minimalni standardi za teoretskog ispitivaca su:

* da poznaje sadrzaj relevantnog programa za pitaoca i njegovu interpretaciju;
= da ima sposobnost da obavlja radne zadatke na vreme i u skladu sa normativnim aktima;

= da ima sposobnost i hrabrost da donese ispravne odluke, u pravo vreme, preuzimajuci
odgovornost za donete odluke;

= da ima minimalno znanje iz oblasti elektronike (u vorld, ekcel i correl programima);

» da ima osnovna znanja za drzanje ispita za vozacku dozvolu iz teorijskog dela elektronskim
putem;

» da poseduje komunikacijske vestine (sposobnost da objasni postavijene zadatke i ciljeve, kao i
sposobnost da predstavlja instituciju, u okviru njegovih nadleznosti);

» da bude sposoban da radi u radnim grupama vodeci ili radeci u grupama, da saraduje sa
clanovima grupe i da doprinosi aktivnim ucesc¢em u grupi;

= da ima motivaciju (razvoj) i nepristrasno postupanje prema osoblju i kandidatima;

®  da ima profesionalne vestine vezane za znanja i vestine neophodne za obavljanje radnih zadataka
i sposobnost prenosenja znanja i iskustva drugima;

* da ima sposobnost da preuzme inicijativu za realizaciju radnih ciljeva uticu¢i na povecanje
efikasnosti i efektivnosti,
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®  da ima sposobnost da resava probleme kroz nove ideje, alternative i kreativnost,

= da stvara dobar imidz za sebe i za instituciju Ministarstva,

* da ¢uva javnu imovinu i da je koristi u skladu sa vazecim normativnim aktima.
Pre pocetka teorijskog ispita, ispitiva¢ mora:

= da proveri dokumentaciju kandidata;

= da se predstavi kandidatima.
= da proveri identitet kandidata koji polaze (licnu kartu ili pasos);

= dati uputstva o tome kako da se popuni test,

= Kkriterijumima za ocenjivanje,

= vremenu trajanju ispita,

= druga uputstva u vezi sa ispitom i

= podeliti lozinku nakon uputstava za proces testiranja (u isto vreme).

Popunjavanje testa
Kandidat za vozac¢a popunjuje E-test elektronskim putem.
Na pocetku se popunjavaju sledeéi podaci:

- 10-cifreni licne karte,
- lozinka - kandidatu daje ispitivac koji drzi teorijski ispit.

Republika e Kosovés - Republika Kosova - Republic of Kosovo
Qeveria - Vlada - Government

Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastruldturé
Ministavratnn Finntne svedine nvnstnmino nlanivguin § infraspruldure
Ministry of Environment, Spatial Planning and Infrastructure

Numri i leternjoftimit
1231231231

Fjalékalimi

ssssases

Ovlascenja i odgovornosti tokom procesa testiranja

Teorijski ispitiva¢ drzi ispit za vozacku dozvolu iz teorijskog dela prema pravilima definisanim
normativnim aktima koji pokrivaju ovu oblast.

Prilikom drZanja ispita, ispitiva¢ se mora ponasati prema kandidatu za vozaca i drugim sluzbenim licima u
skladu sa standardima i principima etike ljubaznosti koji su definisani vazecim normativnim aktima.
Takode, teorijski ispitiva¢ mora uzeti u obzir psihofizicko stanje kandidata (strepnja, strah, stres) koji
podleze teorijskom testu.

Ispit iz teorijskog dela

Ispit iz teorijskog dela odrzava se elektronski, e-testiranje.
Kandidat za kategorije M, L, BE, C1E, CE, DIE i DE ne podlezu teorijskom ispitu.

186

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA
Pravila ispita

Kandidatu nije dozvoljeno da ude u salu za testiranje niti da tokom testiranja koristi nedozvoljene uredaje
kao sto su; slusalice, kamere, oprema za snimanje i slicno.

Za vreme odrzavanja ispita kandidatu nije dozvoljeno da komunicira sa drugim kandidatom.

Kandidatu nije dozvoljeno da vreda, fizicki napada sluzbena lica, kopira i o$tecuje elektronsku opremu.
Ukoliko kandidat uradi bilo koju od gore navedenih radnji, napustice prostoriju za testiranje i smatrace se
da nije polozio ispit.

Ispitiva¢ je duzan da obavesti nadlezne organe, ako kandidat prilikom ulaska na ispitu ili tokom testiranja
koristi nedozvoljene uredaje, slusalice, kamere, uredaje za snimanje i sli¢no.

Prolazni poeni

E-Testovi za polaganje ispita iz teorijskog dela sastoje se od odredenog broja pitanja sa jednim ili vise
taénih odgovora. U zavisnosti od vaznosti pitanja, odgovori u e-testu se vrednuju odredenim brojem
poena.

Smatra se da je kandidat polozio ispit iz teoretskog dela, ako je na e-testiranju ostvario rezultat
minimalnog broj poena po odgovarajucim kategorijama u sledecoj tabeli:

Tab. 1. Kriterijumi ocenjivanja u teorijskom testiranju kandidata za vozace

Kategorija Broj Maksimalan broj Minimalni Trajanje teorijskog

pitanja poena broj poena testiranja (u

minutima)
AM 30 100 85 45
Al 30 100 85 45
A2 30 100 85 45
A 30 100 85 45
B 30 100 85 45
C1 30 100 85 45
C 35 120 102 60
D1 35 120 102 60
D 35 120 102 60
M 20 60 51 30
L 20 60 51 30
T 30 100 85 45
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Kandidati Testues
Kategona 8

Keni edhe 09:20 minuta

Vetem djathtas,

Drejt ose djathtas,

Drejt ose majtas,

=8 Bl : 5 | 6| 7|8 9 10
Prapa 1 || 12:0 13| 14 [ 25 |[ a6 I 17/ || 18 | 19/ ] 20 Para
22| 28] 22| 2] 2228121 30

Tokom testiranja kandidatu za vozace je dozvoljeno da ispravi odgovore koje je ispunio.
Kandidat moze da popunjava pitanja ne po rednom broju u elektronskom testu.

Kandidat Testoes

Pyetja 15 nga 30 Keni edhe 08:32 minuta Kategorta: B

Cilét jané shkaktarét mé té shpeshté té aksidenteve né trafikun rrugor?
Mospérshtatia ¢ shpejtésiss sé lévizies
Ngasja nén ndikinun e alkoolit.

Respekting i rregullave nga pjesomarresit tjerd né tratik

BES 33 i 55 [Be7 BzA EsE Eol o
Prapa R EEsE « 17 18 19 2 Para
n || 2|32 2521 2271 281 29 || 20

U elektronskom sistemu plavo obojena pitanja su popunjena, dok pitanja sa drugim bojama nisu popunjena
(zuta ili bela).

Rezultat ispita

Rezultat E-testa se prikazuje po zavrsetku ispita u elektronskom sistemu.

Kandidat za vozaca u teorijskom delu ocenjuje se na ispitu sa ,,pro$ao” ili ,,nije prosao”.
Kandidat moZe ponovo polagati teorijski ispit u roku koji odredi PJSC.

Listu rezultata ispita potpisuje teorijski ispitiva¢ koji je drzao ispit.
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Shkyqu

Republika e Kosoviss
Ministria e Infrastrukturés
Provimi me shkrim pér patentéshofer

Rezultati i provimil
17 Piké

Kandidati ju nuk keni kaluar provimin. Suksese herave té tjera!

Rezultat ispita
Kandidat, niste polozili ispit. Srec¢no drugi put!

Netacan odgovor u E-testiranju

Netacna pitanja se prikazuju na elektronskom uredaju na kraju ispita gde se daje rezultat ispita i kandidat
za vozaca ima pristup pitanjima koja su bila neta¢na i ona koja nisu popunjena

Cka duhet té keni parasysh né kélté situaté?

Duhet te respekto) shenjen e tratikut

N Duhet té ndalem, pastaj do t& vazhdoj lévizjen me kujdes t& shtuar
|
-
0

Cka paragesin shenjat e trafikut dhe shenjat né rrugé né kété situaté?

Kutizimin e shpejtésise sé lévizjes

Kryqezim me rrugen dytésore né kénd 86 drejté, nga ana e majte dhe nga ana e djathte

Teorijski ispitivaé po zavrSetku testa mora, na zahtev kandidata, dati pojasnjenja i protumaciti netacne
odgovore.

Teoretski ispitivac je duzan da pitanja sa tehnickim propustima i one sa neadekvatnim sadrzajem prijavi
neposrednom rukovodiocu ili drugim sluzbenim licima ovlaséenim od Ministarstva.

Ponistenje ispita

Kandidatu za vozaca, teorijski deo ée biti poniSten, odnosno biti udaljen sa ispita u sledeéim
sluéajevima:

- neko drugo lice pokuSa ili je uSlo umesto njega ili se sumnja za falsifikovanje licnih
dokumenata i obavestava se nadlezni organ - Policija Kosova;

- na osnovu lazne isprave, falsifikovanja ili prikazivanja netaénih podataka u dokumentaciji za
polaganje vozackog ispita;

- ako kandidat ima telefon u sali za testiranje;

- ako je kandidat pri polaganju vozackog ispita neovla$c¢eno usluzen neovlascenim sredstvima:
elektronskim uredajima, sluSalicama, kamerama i sli¢no;

- preti ili vr$i fizi¢ki napad na ovlasceno lice koje je ukljuceno u ispitni proces;

- verbalno vreda ovlasceno lice koje je ukljuéeno u ispitni proces;
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- utvrdeno je da je ispit poloZen suprotno pravilima odriavanja ispita;
- kopira na bilo koji nacin,
- svako drugo penasanje koje ¢e uticati na tok ispita.

Kandidatu za vozaca zabranjeno je polaganje ispita u trajanju od tri meseca, Ciji se ispit ponistava u
sledecim slucajevima:

- ako kandidat ima telefon u prostoriji za testiranje;

- verbalno vreda ovla$éeno lice koje je ukljuceno u ispitni proces;

- ako se utvrdi da je ispit poloZen suprotno pravilima predvidenim za odriavanje ispita;
- kopira na bilo koji nacin;

- za svako drugo ponaSanje koje ¢e uticati na tok ispita.

U trajanju od 1 godine, kandidatu Ciji se ispit ponisti bice zabranjen ulazak na ispit u sledec¢im
slucajevima:

- neko drugo lice pokuSa ili je uSlo umesto njega ili se sumnja na falsifikovanje li¢nih
dokumenata i o tome se obavestava nadlezni organ — Policija Kosova;

- na osnovu laine isprave, falsifikovanja ili prikazivanja netacnih podataka u dokumentaciji za
polaganje vozackog ispita;

- preti ili vi$i fizi¢ki napad na ovlasceno lice koje je ukljuceno u ispitni proces;

U trajanju od 1 godine bice zabranjen ulazak na ispit kandidatu:

- Ciji se ispit ponistava ako se kandidat pri polaganju vozackog ispita, slufio sa neovlascéenim
sredstvima: elektronski uredaji, sluSalice, kamere ili sli¢no;,

Ponistenje ispita vrsi ispitivac koji drZi (vodi0 ispit i isti ga evidentira u elektronskom sistemu.

Period vaZenja teorijskog testa

Ukoliko kandidat za vozaca ne polozi prakti¢ni deo u roku od 2 godine od dana polaganja ispita iz
teorijskog dela, mora ponovo da se podvrgne teorijskom ispitu.

Izvestaj o radu teoretskog ispitivaca
Izvestaj o radu mora se dostaviti najkasnije u roku od dva (2) radna dana za izvestajni period.

Ispitiva¢ zadrzava jedan (1) primerak izveStaja u fizickom obliku potpisan od neposrednog rukovodioca ili
ovlascenog sluzbenika.

Obaveze i nacela teorijskog ispitivac

Ispitiva¢ ima duznost:

- da: sprovodi sve normativne akte o etici i ljubaznosti koji pokrivaju oblast njihovog delovanja;

- da nijedan kandidat za vozaca ili druga lica ukljucena u proces testiranja ne diskriminisu sa bilo
kog aspekta (rasnog, verskog, rodnog, partijskog, regionalnog, antipaticnog, itd.);

- da pruzi povratne informacije podnetih od kandidata i oviascenih lica ukljucena u ispit koje se
odnose na njegov obim;

- da efikasno i posteno izvrsava sve radne ciljeve;

- daizveStava o celom procesu testiranja;

- da bude nepristrasan i da ne favorizuje nijednog kandidata ili kandidate bilo koje auto Skole ili za
drugu stranu;
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- da bude transparentan u obavljanju poslova, da omoguci pristup licima oviaséenim za nadzor
polaganja ispita;
- da izbegne sukob interesa da ne testira kandidate za vozace koje je obucio.

Drugi principi teorijskog ispitivac¢a definisani su u nastavku:

- prilikom vrSenja sluzbene duznosti mora uzeti u obzir profesionalnu nezavisnost, licni integritet,
odgovornost i postenje;

- Ne sme da koristi radno mesto za materijalne ili nematerijalne koristi za sebe ili za druge;

- prilikom obavijanja duznosti trebaa da stvori dobar licni imidZz i za instituciju u kojoj je
angazovan;

- obavlja poslove profesionalno, sa odgovornoscu i samostalno, da nije pod uticajem neposrednog
rukovodioca ili bilo kog drugog sluzbenika ili lica;

- da bude transparentan u obavljanju svojih radnih obaveza, da vraca sve podatke u vezi sa
ispitom;

- kvalitet usluga da bude na visokom nivou.

Ako bilo koje sluzbeno ili drugo lice ispitiva¢ ucenjuje, preti ili od njega traZi da postupi suprotno vazecim
normativnim aktima, mora da obavesti nadlezne organe u skladu sa vazecim normativnim aktima.

Odnosi ispitivaca i stranaka

Pitaoci su duzni da sve kandidate bilo koje auto Skole tretiraju jednako, bez diskriminacije ili simpatije na
osnovu rase, boje koZe, pola, starosti, nacionalnosti, etni¢ke ili verske pripadnosti, socijalnog ili
ekonomskog statusa, porodi¢nog stanja, nazna¢enog prebivalista ili po bilo kom drugom osnovu.

Odnosi ispitiva¢ sa kandidatima i osobljem u ispitnom procesu treba da budu tolerantani i plodonosni u
korist blagostanja i prosperiteta kandidata.

Ponasanje ispitivaca

Zabranjeno je svako ponaSanje ispitiva¢a prema kandidatu ili drugim licima u vidu fizi¢kog i psihi¢kog
nasilja ili bilo kakvog drugog ponizavajuceg ili neprihvatljivog ponasanja koje moze naruSiti imidz i
fizicki i psihicki integritet doti¢nih lica.

Zabranjeno je bahato ponasanje prema kandidatu koji ne postuje pravila za sprovodenje ispita ili drugim
licima, ali mu se kaze ,,Za vas je ispit zavrSen‘. Ukoliko kandidat odbije da napusti prostor u kome se ispit
odrzava (u€ionicu, poligon, vozilo ili sli¢no), treba zatraziti pomo¢ obezbedenja ili obavestiti organe
javnog reda.

Cuvanje poverljivosti

ispitivaci su duzni da podatke kandidata ¢uvaju u tajnosti, osim u slu¢ajevima kada to zahtevaju nadlezni
organi.

Da ocuva poverljivosti — informacija, davanje testova ili Sablona ili bilo koje informacije vezane za ispit za
vozacku dozvolur.

Profesionalna samostalnost

On mora uzeti u obzir prednosti, Stetne efekte i moguce posledice ako nezasluzni kandidat polozi ispit za
vozacku dozvolu.

Ispitiva¢ mora praviéno proceniti kandidata za vozaca i na odgovarajuci nacin primeni profesionalnu
nezavisnost, izvore znanja, na osnovu radnog iskustva, bez uticaja drugih.

Disciplinske mere

Prekrsioci etickog kodeksa ponasanja (etickih principa) smatrace se profesionalnim prekrSajima i lak§im

ili teSkim prekrsajima na radnom mestu i kaznjavace se prema vazecim normativnim aktima.
KrSenja standarda prema normativnim aktima koji pokrivaju delokrug pitaoca mogu rezultirati:
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- disciplinskim merama,
- suspendiranjem,
- pismenim ili usmenim upozorenjem,
- ili uklanjanjem pitaoca sa njihove liste.

Donosenje odluke protiv ispitiva¢ zasniva se na: ozbiljnosti povrede; proslost pitaoca i okolnosti
konkretnog slucaja.
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ISPITIVACA VOZNJE (UPRAVLJANJA)

Ocenjivanje kandidata za vozaCe iz prakticnog dela vr$i lice koje je od Ministarstva licencirano za
ispitivaca.

Odredivanje ispitiva¢a vrsi se prema punoj listi licenciranih ispitiva¢ po redu.

Sposobnost ispitiva¢a mora biti relevantna za ocenjivanje kandidata na ispitu za kategoriju za koju se
testira da poznaje, razume i proceni voznju kandidata.

Licenca za ispitivaca voznje se izdaje licu koje pokaze pozitivan rezultat na ispitu za licenciranje, koja vazi
3 godine, uz mogucnost obnavljanja licence i izdaje je ministarstvo.

Ministarstvo ne moze angazovati pitaoca za ocenjivanje kandidata za vozaca u regionu u kome je on ili
bilo koji ¢lan njegove uze porodice obavljao bilo koju funkeiju u auto-$koli ili je bio osniva¢ auto-skole.
Minimalni kriterijumi za vozacki ispit iz prakti¢nog dela (upavljanje)

Testiranje upavljanja obavlja se sa vozilom ili sa skupom vozila za svaku kategoriju posebno..

Vozilo koje se koristi za polaganje vozackog ispita u praktiénom delu mora da ispunjava sledece uslove i
kriterijume:

Prakti¢ni ispit moze polagati kandidat koji je prethodno poloZio teorijski ispit za odgovarajucu kategoriju.
Kandidat koji je ocenjen ocenom ,,Nije pro$ao“ na javnim putevima podleZe ispitu samo iz ovog dela.
Duznosti prakticnog ispitivaca pre pocetka voznje su:

- Provera dokumentacije kandidata, vozaca instruktora (ako ucestvuje na ispitu) i vozila,

- identifikacija kandidata za vozaca i instruktora ako ucestvuje na ispitu,

- overava tehnicko stanje vozila sa aspekta bezbednosti na putevima, ispunjenost dodatnih uslova
prema vazecim normativnim aktima, higijenske uslove vozila,

- nalaze uklanjanje oznake "L" sa vozila sa kojim se odrzava prakticni ispit ako je postavijena na
vozilo,

- daje uputstva o nacinu upravijanja kandidatom za vozaca i kriterijumima za ocenjivanje na
poligonu, u zavisnosti od kategorije vozacke dozvole,

- Popunjavanje izvestaja o vozmji sa izuzetkom rubrika za ocenjivanje, vreme trajanja ispita i
napomene,

Priprema vozila za voznju

Pre pocetka izvodenja radnji poligona, ispitivaca ocenjuje kandidata kako primenjuje postupke pripreme
vozila za voznju:

- Vizuelni pregled vozila pre ulaska u vozilo (provera nivoa ulja u motoru, tecnosti za hladenje i
pranje stakla, stanja pneumatike, tahografa, sistema signalizacije i osvetljenja, uredaja za
zakljucavanje i otkljucavanje sklop vozila i ostalih uredaja,

- Siguran ulazak u vozilo,

- Obezbedivanje zatvorenih vrata,

- Polozaj tela na sedistu i njegovo podesavanje;

- Podesavanje retrovizora i naslona za glavu ako su dostupni,

- Podesavanje i koriscenje sigurnosnog pojasa,
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- Provera noznih komandi, da li su funkcionalne,
- Ukljucivanje (Paljenje) motora - stavljanje kljuca u kontakt za paljenje, pritiskanje kvacila,
stavljanje mjenjaca u neutralni polozaj, aktiviranje motora;
- Ukljucivanje (paljenje) dnevnih ili kratkih svetala.

Bez obzira na broj gresaka iz prethodnih mera pre pokretanja vozila, kandidat se ocenjuje samo sa malom
greskom, osim za paljenje dnevnih ili kratkih svetala.

Pitaoc procenjuje ulazak i izlazak kandidata iz vozila

Ulazak i izlazak iz vozila vrsi se bezbedno posmatranjem situacije oko vozila. Izlazak iz vozila se vr§i
otvaranjem vrata desnom rukom i pogledom na saobracaj sa strane i pozadi, imajuci u vidu da prilikom
otvaranja vrata ne dolazi do nesrece.

Kandidatu nije dozvoljeno da pocne da vozi pre nego $to potvrdi da su sva vrata zatvorena. Kod novih
vozila, ako neka vrata nisu zatvorena, prikazuje se u tehnoloskoj opremi.

Pitaoc upravljanja procenjuje polozaj tela u upravljackom-volanu
Pravi poloZaj na volanu omogucava:

= Dobar pregled puta.
= Pravilna upotreba sistema upravljanja.
= Proveru opreme na instrument tabli.

PoloZaj tela u sedistu
Polozaj sedista na pravi na¢in koji se zasniva na tri tacke i koji zavisi od visine kandidata.

Pravi polozaj na volanu mora biti u koordinaciji sa polozajem tela i nogu. Polozaj ruka na volanu odgovara
kazaljkama na satu 13:50-14:10 ili 14:45-15:15.

Prilikom promene brzine, preporucuje se da leva ruka bude na volanu u polozaju kazaljki na satu od 12:00,
to je isti polozaj ruke na volanu pri kretanju unazad sa okrenutom glavom.

Ispitiva¢ za upravljanje procenjuje podesavanje retrovizora

Pravilno podeSavanje retrovizora je od velike vaznosti sa aspekta bezbednosti na putu. Uz pomoc
retrovizora kandidat za vozaCa na praktiénom ispitu proverava saobracaj sa strane i pozadi. Ako ih
kandidat ne podesi ravilno, ispitiva¢ mu mora reci da njihovo podeSavanje nije uradeno. MozZe se desiti da
su retrovizori koji je predkandidat ili neko drugo lice podesio da bi odgovarali kandidatu koji polaze ispit,
i to ne treba iskljuciti kao mogucnost, ali pitaoc to procenjuje po postupcima kandidata, da li gleda u
unutrasnje i bo¢no ogledalo.

l. Vozila za prakti¢no testiranje prema odgovarajucoj kategoriji

Slede minimalni kriterijumi za vozila i prikacenih vozila za testiranje kandidata iz prakticnog dela za
odgovarajucu kategoriju:

Kategorija A: Motocikl kategorije A sa dva tocka bez boéne prikolice, sa masom bez tereta preko 180
kg, sa snagom od najmanje 50 kw. Ako se motocikl krece motorom sa unutra$njim sagorevanjem, mora
imati radnu zapreminu od najmanje 600 cm3. Ako se motocikl krece sa elektromotorom, odnos snage i
mase je najmanje 0,25 kw/kg;

Potkategorija Al: motocikl kategorije Al sa dva (2) tocka bez bo¢ne prikolice sa snagom od 11 kw i
odnos snage i mase ne prelazi 0,1 kv/kg, motocikl mora da razvije brzinu od najmanje 90 km/h . Ako se
motocikl krece sa elektromotorom, radna zapremina mora biti najmanje 120 cm3;
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Potkategorija A2: Motocikl bez bo¢ne prikolice sa snagom od najmanje 20 kw — 35 kw. Ako se motocikl
krece motorom sa unutra$njim sagorevanjem, on mora imati radnu zapreminu od najmanje 400 cm3. Ako
se motocikl krece sa elektromotorom, odnos snage i mase je najmanje 0,2 kw/kg;

Kategorija B: Vozilo kategorije B sa Cetiri (4) tocka koje razvija brzinu od najmanje 100 km/h;
Podkategorija B1: Cetvorocikl koji moZe da razvije brzinu do 60 km/h;

Kategorija B+E: Skup vozila koji se sastoji od vu¢nog vozila kategorije B i prikolice najvece dozvoljene
mase od najmanje 1000 kilograma, koja moZe razviti brzinu od najmanje 100 km/h. Tovarni deo
prikolice mora biti zatvoren i visok kao vucno vozilo. Zatvoreni tovarni prostor moze biti nesto uzi od
vuénog vozila. Gledanje vozac¢a unazad se vrsi kori§¢enjem retrovizora koji sluze za proveru saobracajnih
uslova. Prikolica sa kojom se ispit odriava mora biti odgovarajuca, tako da njena ukupna masa da
bude najmanje 800 kg;

Kategorija C: Vozilo kategorije C najvece dozvoljene mase od najmanje 12000 kg, duzine od najmanje
osam (8) metara, $irine najmanje 2,40 metara, kojo moze razviti brzinu od najmanje 80 km/h. Vozilo
mora biti opremljeno antiblokiraju¢im ko¢nicama (ABS), sa menjatem u kome se menjanje brzine vrsi
ruc¢no i sa uredajem za snimanje (tahograf) kako je definisano u Uredbi (EEZ) br. 3821/85. Tovarni
prostor mora biti najmanje Sirok i visok kao i kabina, i zatvoren. Vozilo mora biti tovareno tako da
ukupna masa bude najmanje 10000 kg;

Kategorija C+E: (Cvorni) Teglja¢, ili skup vozila koji se sastoji od vuénog vozila kategorije C i
prikolice duZine najmanje 7,5 metara ili sa tegljatem. Ovaj skup vozila mora imati najvecu dozvoljenu
masu od najmanje 20.000 kg, ukupnu duzinu od najmanje ¢etrnaest (14) metara i $irinu od najmanje 2,40
metara i moze razviti brzinu od najmanje 80 km/h. Vozilo mora biti opremljeno antiblokirajucim
ko¢nicama (ABS), sa menja¢em u kome se menjanje brzine vr$i ruéno i sa uredajem za snimanje
(tahograf) kako je definisano u Uredbi (EEZ) br. 3821/85. Tovarni prostor mora biti §irok i visok
najmanje koliko i kabina, i zatvoren.

Podkategorija C1: Vozilo podkategorije C1 najvece dozvoljene mase od najmanje 4.000 kg, duzine od
najmanje pet (5) metara, koje moze da razvije brzinu od najmanje 80 km/h. Vozilo mora biti opremljeno
antiblokirajucim ko¢nicama (ABS) i opremom za snimanje (tahograf) kako je definisano u Uredbi (EEZ)
br. 3821/85. Tovarni deo (prostor) mora biti najmanje $irok i visok kao kabina, i zatvoren; 2.10.

Podkategorija C1+E: 2.10.1. Skup vozila koju ¢ine vu¢no vozilo podkategorije C1 i prikolica najvece
dozvoljene mase od najmanje 1250 kilograma i koje moze razviti brzinu od najmanje 80 km/h. Tovarni
deo prikolice mora biti Siroka i visoka najmanje koliko i kabina vu¢nog vozila, i zatvoren. Zatvoreni
tovarni deo (prostor) moze biti nesto uzi od vucnog vozila. Gledanje vozaca unazad se vr§i pomocu
retrovizora koji sluze za proveru uslova u saobracaju. Prikolica sa kojom se ispit odrzava mora biti
odgovarajuca, tako da njena ukupna masa iznosi najmanje 800 kg;

Kategorija D: Vozilo kategorije D duzine najmanje deset (10) metara i Sirine najmanje 2,40 metara, koje
moze da razvije brzinu od najmanje 80 km/h, opremljeno sa antiblokirajucim ko¢nicama (ABS) i
opremom za snimanje (tahograf), kako je definisano u Uredbi (EEZ) br. 3821/85. Vozilo mora imati
najmanje dvadesetpet (25) sedista;

Kategorija D+E: Skup vozila koji se sastoji od vu¢nog vozila kategorije D i prikolice najvece
dozvoljene mase od najmanje 1250 kilograma, Sirine od najmanje 2,40 metara, koji moze razviti brzinu
od najmanje 80 km/h. Tovarni deo (prostor) prikolice mora biti Sirok najmanje dva (2) metra, visok dva
(2) metra i zatvoren. Prikolica mora biti odgovarajuca, tako da njena ukupna masa (teZina) iznosi
najmanje 800 kg;

Podkategorija D1: Vozilo podkategorije D1, najvece dozvoljene mase od najmanje 4000 kg, duzine od
najmanje pet (5) metara, koje moZze da razvije brzinu od najmanje 80 km/h i koje je opremljeno
kocnicama protiv blokiranja tockova i sa opremom za snimanje (tahograf) kako je definisano u Uredbi
(EEZ) br. 3821/85; 2.14.
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Podkategorija D1+E: Skup vozila koji se sastoji od vuénog vozila podkategorije D1 i prikolice najvece
dozvoljene mase od najmanje 1250 kilograma, koji moze razviti brzinu od najmanje 80 km/h. Tovanri
deo (prostor) prikolice mora biti $irok najmanje dva (2) metra, visok dva (2) metra i zatvoren. Prikolica
mora biti odgovarajuca, tako da ukupna masa bude najmanje 800 kg;

I1. Kriterijumi ocenjivanja na poligonu

Kandidat za vozaca polaze prvi deo ispita na poligonu za odgovarajucu kategoriju.

Ispitivac voznje daje uputstva kandidatu za vozaca o kriterijumima ocenjivanja, postupcima na poligonu, u
zavisnosti od kategorije.

Ispit iz prakti¢nog dela polaZe se na poligonu i na javnom putu kao jedinstven ispit.

Tokom ispita iz prakti¢nog dela na poligonu nije dozvoljeno priblizavanje neovlascenim licima ili
korisnicima poligona koji mogu da ugroze bezbednost kandidata ili ometaju normalan tok ispita.

Kandidat izvodi radnje na poligonu samo u vozilu, dok ga ispitivacr prati i ocenjuje iz daljine. Kandidatu
nije dozvoljeno ponavljanje radnje.

Poligon mora biti obelezen tehni¢kim elementima kako je utvrdeno normativnim aktima.

Kandidat mora da izvrsi sve predvidene radnje prema gore navedenom redosledu za doti¢ne kategorije.
Ispit se prekida za kandidata koji radnju ¢ini na nepravilan nacin.

Ukoliko kandidat poslednju radnju ne izvede uspes$no na poligonu, ispit nastavlja na javnim putevima, ali
pocinje sa minus 1 malom greSkom.

Kandidat koji na ponovnom ispitu ne poloZi javni put podleze ispitu samo iz ovog dela.

Ocenjivanje na poligonu za kategoriju A, A1,A2

Testiranje za kategorije "AM", "A1", "A2" i "A" na poligonu

Priprema i tehnicko pregledanje vozila

Kandidat mora znati da pripremi vozilo za voznju, postavljanje zastitne opreme (rukavice, odecu,
obucu 1 zaStitnu kacigu), proveri u vozilo stanje guma, sistem kocenja, upravljanja, lance, nivo
ulja u motoru, signalne uredaje, upozoravajuci uredaje za zvuk i svetlost.

1. Prva radnja:

Stavljanje motocikla na osloncu i kretanje vozila bez pomo¢i motora - radnja se odvija prema
slici 1. Kandidat gura motocikl i zaobilazi prvi konus sa leve strane i drugi konus sa desne strane i
na ovaj nacin zavr§ava prvo manevrisanje.
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2. Druga radnja:
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Fig.2

Voznja 1 zaustavljanje oslanjaju¢i se na levu i desnu nogu. Radnja se odvija prema slici 2.
Kandidat po¢inje radnju od pocetne linije i tokom kretanja mora da ima obe noge na osloncu. Na
prvom zaustavljanju oslanja se na levoj nozi, na drugom na desnoj nozi, na trecem na levoj nozi,
na ¢etvrtom na desnoj nozi i cela ova radnja se odvija u prostoru sa duzinom od 16 metara 1 Sirine
od jednog metra. Kandidat treba da na svaka Cetiri metara zaustavlja ispred oznacene linije.

3. Treca radnja:

Spora voznja pravo- Radnja se odvija prema slici 3.

Kandidat vozi brzinom od 5 km / h. Kretanje se vrsi unutar ograni¢ene prostorije Sirine do 50 cm
1 duzine 15 m. Prilikom vrSenja ove radnje, kandidat treba pravilno da koristi koc¢nicu, kvacilo i
gas. Kandidatu nije dozvoljeno da dodiruje tlo nogama i da izlazi od ograni¢ene prostorije.

Start- (5km/h) Stop - 0.6 m

4. Cetvrta radnja:

VozZnja u obliku osmice. Radnja se odvija prema slici 4. Kandidat vozi sa jednog kruga u drugi
krug pravilno drze¢i vozilo i polozaj tela. Tokom radnje, obe noge treba da budu na osloncu.
Kandidatu nije dozvoljeno da nekontrolisano izlazi iz ogranic¢ene prostorije. Ugao vozila na krugu
mora biti koordiniran sa brzinom kretanja. Radnja se zavrSava kada se vrSe tri uzastopna kruga.
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5. Peta radnja:

Usporena cik-cak (slalom) voznja izmedu konusa. Radnja se odvija prema slici 5 Kandidat treba
da vozi brzinom od 5km/h izmedu konusa i obe noge treba drzati na osloncu. Tokom ove radnje
kandidat na pravilan nacin treba da koristi pedalo kvacila i gasa. Pogled kandidata treba da bude
usmeren u pravcu konusa i nije dozvoljeno da mu noga dotakne tlo, da pomeri ili rusi konuse i da
izade iz ograni¢enog prostora koji iznosi jedan metar od svake strane konusa. Cik-cak kretanje
(slalom) vezba se sa sedam konusa.

6. Sesta radnja:

Voznja brzinom do 50 km/h i koc¢enje ispred prepreke. Radnja se odvija prema slici 6. Kandidat
vozi motocikl brzinom do 50 km/h i potom na odredenoj tacci pocinje naglo kociti obim
ko¢nicama do potpunog zaustavljanja vozila. Duzina putanje zaustavljanja tokom prvog kocenja
nije dozvoljena da bude veta od 12 m, dok, u pokusaju drugog kocenja 10 metara. Tokom
kocenja nije dozvoljeno blokiranje koc¢nica. Ispitiva¢ U ovom elementu ocenjuje sposobnosti
kocenja kandidata prednjom i zadnjom ko¢nicom, njegov polozaj na motociklu i drzanje pravca.

Prova e paré 12 m
Prova e dyt& 10 m

Fig.6

7. Sedma radnja

Oklevanje sa leve-desne strane tokom voznje. Radnja se odvija prema slici 7. Kandidat vozi
brzinom do 50 km/h, nakon dostizanja ove brzine ispitivac rukom pokazuje sa koje strane treba da
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se zaobide prepreka. Kandidat treba blagovremeno da reaguje na sistemu kocenja smanjujuci
brzinu kretanja do 30 km/h kada pocinje zaobilazenje prepreke.

Tokom cele radnje kandidat treba usmeriti svoj pogled u pravcu izbegavanja prepreke i nije mu
dozvoljeno da nogom dotakne tlo, da pomera ili rusi konuse.

3. Testiranje za kategorije “B1” i “B” na poligonu.

Pre nego Sto pocinje sa voznjom, kandidat treba da vr$i preventivnu dnevnu tehnicku kontrolu:
treba da proveri nivo ulja u motoru, te¢nost za hladenje, te¢nost za vetrobransko pranje, opremu,
gume, treba da podeSava sediSte, treba da zauzme pravu poziciju, da podesava retrovizore
vozaca, da postavi sigurnosni pojas i oslonac glave (ako je na raspolaganju).

1. Prvaradnja:

Voznja napred i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 8. Kandidat iz pocetnog polozaja
(START) upravlja vozilom vrse¢i promenu brzina menjaca iz prve u drugu odrzavanjem pravca
unutar ograni¢enog prostora do linije zaustavljanja (STOP) u Sirini od 0,5 metara gde treba da se
zaustavi. Krajnji deo prednjeg dela vozila treba da bude unutar ove $irine.

2. Druga radnja:

VozZnja unazad i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 8. Kandidat vozi unazad u
ograni¢enom prostoru 0d linije zaustavljanja (STOP) i nastavlja do pocetne tacke (START) gde
treba da se zaustavi u $irini od 0,5 metara. Krajnji deo zadnjeg dela vozila treba da bude unutar
ove Sirine.

3am

C0.5 m 0.8 m|

START
-
STOP
im

S SRS S S Uy S Sy SRS ———— PP —_———f----3 |:_

Fig 8

3. Treca radnja

Polukruzno okretanje. Kandidat radnju vrsi prema slici 9. Kandidat dovodi vozilo u ogranicenom
prostoru (Sirine od 6 metara) u poloZaju 1 i vozeci vozilom napred i nazad (pozicija 2) okrece
vozilo u poziciji suprotnog pravca (pozicija 3). Kandidat treba da signalizira na propisan nacin,
zauzme pravu poziciju vozilom, da kontrolie vozilo i u tri poteza da zavr$i radnju. Tokom
odvijanja radnje kandidatu se ne dozvoljava da tockovima vozila dotakne ili prede naznacenu
liniju ograni¢enog prostora.
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4. Cetvrta radnja
Parkiranje vozila

Radnja se odvija prema slici 10. Kandidat dovodi vozilo u poziciji 1 i kretanjem napred treba da
vozi do polozaja 2, zatim voznjom unazad parkira vozilo desno na odredenom mestu (pozicija
3) izmedu konusa. Kandidat treba da signalizira, prati situaciju i koristi retrovizore. Svi prozori
vozila treba da budu zatvoreni. Parkiranje se vr$i na pravilan na¢in ako je kandidat parkirao
vozilo na odredenom mestu i paralelno sa linijom na rastojanju do 40 cm.

=m
o.sm |b 2L i gsm
% n A-om u E) .
i Ak:-;-.i @ Aku-::-u L
D —— DOl ¢
2
Fig.10

5. Testiranje za kategorije “C1” 1 “C” na poligonu.

Pre nego sto pocinje sa voznjom, kandidat treba da vrs$i preventivnu dnevnu tehnicku kontrolu:
treba da proveri nivo ulja u motoru, tecnost za hladenje, pranje stakla, vazdusni pritisak u
sistemu kocenja, vrata tereta, mehanizam utovara (ako postoji) zatvaranje kabine, uévrs¢ivanje
tereta, podeSava sediste i retrovizore vozaca, postavlja list tahografa, kontroliSe opremu za
signalizaciju i komande.

1. Prvaradnja
Voznja napred i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 11. Kandidat od pocetne pozicije
(START) upravlja vozilom vrSenjem promene brzina na menjacu i drzanjem pravca unutar

ograni¢enog prostora do linije zaustavljanja (STOP) u Sirini od 0,5 metara gde treba da se
zaustavi. Krajnji deo prednjeg dela vozila treba da bude unutar ove Sirine.

2. Druga radnja

Voznja unazad i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 11. Kandidat se vozilom krece
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nazad na ograni¢enom prostoru od linije zaustavljanja (STOP) i nastavlja do pocetne tacke
(START) gde treba da se zaustavi u $irini od 0,5 metara. Krajnji deo zadnjeg dela vozila treba
da bude unutar ove Sirine.

0.5m 0.5m|

START
STOP
am

Fig.11.

3. Treca radnja

Voznja unazad na desno do mesta za utovar ili istovar. Radnja se odvija prema slici 12. Kandidat
dovodi vozilo u poziciji za voznju unazad, otprilike 2 m sa strane i otprilike 15 metara u
rastojanju od mesta zaustavljanja. Kandidat voznjom nazad se kre¢e do mesta zaustavljanja za
utovar ili istovar “A” (platforma, prepreka, naznacena povrSina, improvizovana ili sli¢na).
Rastojanje izmedu vozila i mesta za utovar i istovar A, nakon zaustavljanja je od 1 do 1,5 metara
(pozicija 2). Kandidat treba da signalizira, kontroliSe situaciju i zaustavi vozilo unutar odredene

Sirine.

Ferakrsidité 15 m “

¥
.
Min3.5m

Sl 12

4. Cetvrta radnja

Radnja se odvija prema slici. 13. Kandidat dovodi vozilo u poziciji 1 i voZznjom napred vozi do
pozicije 2, potom voznjom nazad parkira vozilo desno na odredenom mestu (pozicija 3) izmedu
konusa. Kandidat treba da signalizira, prati situaciju i koristi retrovizore. Svi prozori vozila treba
da budu zatvoreni. Parkiranje se vr$i na pravilan nacin ukoliko je kandidat postavio vozilo na
odredenom mestu i paralelno sa linijom u rastojanju do 40cm.

38m
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SI. 13
8. Testiranje za kategorije “B+E” ,”C1+E”, “C+E”, i “T” na poligonu.

Pre nego $to pocCinje sa voznjom, kandidat treba da vrsi preventivnu dnevnu tehni¢ku kontrolu:
da proveri nivo ulja u motoru, te¢nost za hladenje, za pranje stakla, vazdus$ni pritisak u sistemu
kocenja, vrata sanduka, mehanizam za utovar (ako postoji) zatvaranje kabine, u¢vrs¢ivanje tereta,
podesava sediste i retrovizore, priprema opremu za vucu, postavlja list na tahografu, proverava
opremu za signalizaciju i komande nakon prikljucenja prikolice.

1. Prvaradnja

Voznja napred 1 drZzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 14. Kandidat iz pocetne pozicije
(START) upravlja vozilom vrsenjem promene brzina na menjacu i drZzanjem pravca unutar
ograni¢enog prostora do linije zaustavljanja (STOP) u Sirini od 0,5 metara, gde treba da se
zaustavi. Krajnji deo prednjeg dela vozila treba da bude unutar ove $irine.

2. Druga radnja

Voznja unazad i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 14. Kandidat se vozilom krece
nazad u ograni¢enom prostoru od linije za zaustavljanja (STOP) i nastavlja do pocetne tacke
(START) gde treba da se zaustavi u $irini od 0,5 metara. Krajnji deo zadnjeg dela vozila treba da
bude unutar ove Sirine.

“TEm 0.5m,

|
i

Sl. 14

3. Trec¢a radnja

Voznja unazad na desno do mesta za utovar ili istovar samo za kategorije “B+E”,”C1+E”,”C+E”
i “T”). Radnja se odvija prema slici 18. Kandidat dovodi vozilo u poziciji 1 za voznju unazad,
otprilike 2 m sa strane i otprilike 15 metara udaljeno od mesta zaustavljanja. Voznjom unazad,
kandidat se kre¢e do mesta zaustavljanja za utovar ili istovar A (platforma, prepreka, naznacena
povrsina, improvizovana ili sliéna). Rastojanje izmedu vozila i mesta za utovar i istovar A nakon
zaustavljanja iznosi 1 do 1,5 metara (pozicija 2). Kandidat treba da signalizira, proveri situaciju i
zaustavi vozilo unutar odredene S$irine.

—————————————————————————— Digtanca

ri

0-2m
Min35m

Sl. 15.
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4. Cetvrta radnja

Paralelno parkiranje. Radnja se odvija prema slici 16. Kandidat se pozicionira vozilom kao na
slici 16 (pozicija 1) i voznjom napred krece se do pozicije 2, zatim voznjom unazad parkira vozilo
desno na odredenom mestu izmedu konusa (pozicija 3). Kandidat treba da signalizira, prati
situaciju 1 koristi retrovizore vozaca. Svi prozori vozila treba da budu zatvoreni. Parkiranje se
vr$i na pravilan nac¢in ukoliko je kandidat postavio vozilo na odredenom mestu i paralelno sa
linijom u rastojanju do 30 cm.

B

A - Foonst I

L- Giatsia e Mjetit

Sl. 16

6. Testiranje za kategorije “D1”DIE’, “D i “DE” na poligonu

Kandidat pre pocetka voznje treba da izvrs$i dnevnu preventivnu kontrolu: proveri nivo ulja u
motoru, te¢nost za hladenje, pranje stakla, vazdus$ni pritisak u sistemu za kocenje, prilagodi
sediSte 1 ogledala vozaca, postavi tahografski list, pregleda signalizacionu opremu i komande.

1. Prvaradnja

Voznja napred i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 17. Kandidat iz pocetne pozicije
(START) upravlja vozilom promenom stepena transmisije, drZzanjem pravca u okviru skuéenog
prostora do linije zaustavljanja (STOP) Sirine od 0,5 metara, gde se treba zaustaviti. Krajnji deo
prednjeg dela vozila treba biti unutar ove Sirine.

2. Druga radnja

Voznja nazad i drzanje pravca. Radnja se odvija prema slici 17. Kandidat se krece unazad
vozilom u prostoru ograni¢enom linijjom zaustavljanja (STOP) i nastavlja do pocetne tacke
(START) gde se treba zaustaviti u Sirini od 0,5 metara. Krajnji deo zadnjeg dela vozila treba da
bude unutar ove Sirine.

0.5 05m
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3. Treca radnja

Zaustavljanje radi ukrcavanja ili iskrcavanja putnika. Radnja se odvija prema slici 18. Kandidat
dovodi vozilo na poziciju 1 (priblizno 25 metara pre mesta zaustavljanja) menja saobracajnu
traku kretanjem u desno do “mesta zaustavljanja” (improvizovano) gde se treba zaustaviti
paralelno sa bo¢nom grani¢nom linijom u rastojanju od 30 c¢m (pozicija 2). Tokom radnje
kandidat treba signalizirati i osmatrati situaciju i nije mu dozvoljeno da dotakne ili prede grani¢nu
liniju.

Pérafersistt 23 m

Sl. 18

4. Cetvrta radnja

Paralelno parkiranje. Radnja se odvija prema slici 19. Kandidat se sa vozilom pozicionira kao na
slici 16 (pozicijal) i kretanjem napred vozi do pozicije 2, onda voZnjom unazad parkira vozilo
desno na odredenom mestu (pozicija 3) izmedu konusa. Kandidat treba da signalizira, prati
situaciju 1 koristi ogledala za vozace. Svi prozori u vozilu trebaju biti zatvoreni. Parkiranje se vrsi
na redovan nac¢in ukoliko je kandidat postavio vozilo na odredenom mestu i paralelno sa linijom u
razmaku do 30 cm.

Start

Slika .19.

3. Testiranje svih kategorija na javnim putevima

3.1. izlaz sa mesta parkiranja, nastavak kretanja nakon zaustavljanja vozila u saobracaju,
izlazak iz prostora na kome se ne odvija javni saobracaj;

3.2. voZnja na ravnom putu, mimoilaZenje prolaza uklju¢ujuci voznju u ograni¢enom prostoru;

3.3. voznja u krivinama;

205

——
| —



PRIRUCNIK ZA POLAGANJE STRUCNOG ISPITA ZA TEORETSKOG I PRATICKOG ISPITIVACA

3.4. raskrsnica, priblizavanje raskrsnici i ¢vorovima i prolaz preko njih;

3.5. promena pravca kretanja: povratak udesno, postrojavanje ulevo na drugu saobracajnu
traku;

3.6. uklju¢enje na autoput ili slicne puteve (ukoliko postoje) i izlaz iz njih, ukljucenje u
saobracaj na traci za ubrzanje, izlaz iz saobrac¢ajnog toka iz trake za usporavanje (van urbane
zone);

3.7. preticanje\zaobilazenje: preticanje vozila (ukoliko je moguce); zaobilazenje prepreka npr.
parkiranih vozila; preticanje od strane drugih vozila (van urbanih zona)

3.8. posebne karakteristike puta (ukoliko postoje): ukrStavanje sa kruznim tokom; zeleznicki
prolaz, mesto zaustavljanja autobusa; peSacki prelaz, voznja u uzduznom nagibu
uzbrdo/nizbrdo;
3.9. preduzimanje neophodnih mera tokom izlaska vozila.

4. Nacin testiranja i kriterijumi za ocenjivanje:
4.1. Ispit iz prakti¢nog dela se polaze na poligonu 1 na javnom putu kao jedinstveni ispit.
4.2. Tokom ispita iz prakti¢nog dela na poligonu nije dozvoljeno priblizavanje neovlas¢enih
lica ili korisnika poligona koji mogu dovesti u opasnost bezbednost kandidata ili ometaju

normalni tok ispita.

4.3. Kandidat vrsi radnje na poligonu samo u vozilu, a sa udaljenosti prati i ocenjuje ispitivac.
Kandidatu nije dozvoljeno ponavljanje radnje.

4.4. Poligon treba biti obelezen tehnickim elementima kao §to je odredeno u aneksu II ovog
Administrativhog Uputstva.

4.5. Kandidat treba da izvrsi sve predvidene radnje prema utvrdenom redosledu u Aneksu II
ovog Administrativnog Uputstva.

4.6. Kandidatu se prekida ispit ukoliko izvrsi radnju na nepravilan nacin;

4.7. Ukoliko kandidat ne izvr$i uspeSno zadnju radnju nastavlja ispit na javnom putu, ali
startuje sa minus jedan (1) manje greske.

5. Kandidat koji ne poloZi na ponovnom ispitu na javnom putu, podvrgava se ispitu samo iz ovog
dela.

Ocenjivanje na javhom putu se vrsi shodno kriterijumima odredenim u Aneksu II ovog
Administrativhog Uputstva i drugih akata na snazi.

I11. Ocennjivanje voZnje na javnim putevima

Ocenjivanje na javnim putevima vrsi se prema kriterijumima definisanim u tabeli br.2 priloga 2 0v0g
prirucnika.
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Vozilo za prakti¢no testiranje mora da ispunjava predvidene uslove, ne sme biti oznac¢eno znakom ,,L.*

U sluaju prekriaja ili saobracajne nezgode tokom prakti¢nog testiranja, ako se utvrdi da je kandidat za
vozaca ovog vozila kriv, odgovorno je lice koje sedi na prvom sedistu pored kandidata za vozaca.

Trajanje teoretskog testa kandidata za vozacku dozvolu je 2 godine.

Kandidat moze polagati ispit iz prakticnog dela za kategoriju ,,B“ vozilom auto Skole i vozilom
Ministarstva.

Kandidat za vozacku dozvolu moze da koristi vozilo bilo koje druge licencirane auto Skole za
odgovarajucu kategoriju ako je auto-skoli u kojoj je zavrSio obuku obustavljena licenca, ili je auto-skoli
oduzeta licenca ili je auto-Skola prestala sa radom.

Ocenjivanje za koje kandidat za vozacku dozvolu ne polozi ispit iz prakticnog dela je ako je ocenjen
teSkom (ozbiljnom), opasnom greskom, sa 8 manjih gresaka ili 3 ponavljanja manjih greSaka.

Lice/a koje/a se mozZe/gu naci u vozilu tokom prakti¢nog testiranja za kategoriju ,,B* su: instruktor vozaca,
ispitiva¢ za voznju, kandidat za vozaca i sluZbena lica ovlascena od ZKA (generalni sekretar ministarstva).
Mesta u kojima se odrzava prakti¢ni deo ispita za kategoriju "B" gde je moguce proceniti ponasanje i
vestine u saobracaju: na poligonu za testiranje, na putevima van gradskog podruéja, na brzim putevima, na
autoputevima ili sliénim putevima, na urbanim putevima, mirno saobracajno podruéje, u zonama
ograni¢enja gde je ogranic¢enje brzine 30 km/h i 50 km/h, na gradskim brzim putevima.

Trajanje ispita i predena razdaljina tokom prakti¢nog testiranja kandidata za kategoriju ,,B“ treba da bude
dovoljna za prakti¢nu procenu.

Trajanje prakti¢nog ispita za kategoriju ,,B” je najmanje 25 minuta i ne duze od 45 minuta.

U vreme trajanja ispita iz prakti¢nog dela za kategoriju ,,B“ ne spada: vreme prijema kandidata na ispit,
priprema vozila, tehni¢ka kontrolu vozila sa aspekta bezbednosti saobracaja na putevima, vreme prijema
na ispit, posebne radnje u poligonu, saopstenje rezultata ispita.

Ispitiva¢ je duzan da kandidatu za vozaca preporuci dodatne sate ako je ocenjen ozbiljnom ili opasnom
greskom.

Ispitiva¢ je duzan da kandidatu za vozaca preporuci dodatne sate sa tri dodatna sata, ako je ocenjen
opasnom greSkom, sa dva sata ozbiljnom greSkom, ili sa dodatnih 5 sati ako ne ume (zna) da drzi pravac
vozila ili ne ume (zna) da krene od mesta.

Kandidatu za vozacku dozvolu ponisStava se prakticni ispit ako je drugo lice pokusalo ili uslo umesto njega
ili predocio falsifikovanu dokumentaciju.

Ispitiva¢ za voznju treba da obavesti policiju ako je drugo lice pokusalo ili uslo umesto kandidata za
vozaca. Ispitivaé ne poéinje ispit iz prakticnog dela za odgovarajucu kategoriju, ako dokumentacija
kandidata nije uredna ili nije kompletirana, vozilo ne ispunjava higijenske uslove, vozilu ne funkcioniSe
atestirana dodatna oprema, vozilo ne ispunjava uslove za bezbedno ucestvovanje u saobracaju na
putevima.

Ispitiva¢ ne pocinje ili prekida ispit iz prakticnog dela za odgovarajucu kategoriju ako kandidat ne moze
da polaze ili nastavi ispit iz zdravstvenih razloga, kandidat ometa normalan tok ispita, vreda, remeti mir
tokom trajanja ispita, kandidat verbalno ili fizicki preti pitaocu ili nadleznim sluzbenim licima., vozac
pomaze kandidatu gestovima ili radnjama, dogodio se udes, vozilo je u kvaru, bezbednost na putu je
ugrozena, izuzetni uslovi.

Smatra se da kandidat za vozaca nije polozio (pao) prakti¢ni ispit, ako je: ugroZena bezbednost na
putevima, iz zdravstvenih razloga ne moze da polaze ili nastavi ispit, ometa normalan tok ispita, vreda,
remeti mir tokom ispita, verbalno ili fizicki preti nadleZznim sluzbenim licima, instruktor voza¢ mu pomaze
gestovima ili radnjama.

Prakti¢ni ispit za osobe sa invaliditetom odrzava se u prilagodenom vozilu koje je u vlasnistvu kandidata,
moze biti u vlasni$tvu udruzenja osoba sa invaliditetom ili se moZe uzeti na kori§cenje.
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Ocenjivanje nacina voZnje
Ispitiva¢ za voZnju procenjuje kako kandidat za vozaca ukljucuje (pali) i iskljucuje (gasi) motor

Kandidat mora da zna da vozilo bude obezbedeno od samohoda (pomocu parkirne ko¢nice) bez obzira da
li je kolovoz na nagibu, a mjenja¢ mora biti u neutralnom polozaju.

Kandidat ukljucuje (upali) motor, uzimajuci u obzir koriscenje napredne tehnoloske opreme ukoliko je
vozilo opremljeno, kao i gasenju motora.

Ispitivac za voinju procenjuje kako kandidat za vozaca koristi noZne komande

Ispitiva¢ za voznju ocenjuje kandidata za vozaca kako koristi nozne komande i njihovu koordinaciju, pri
kretanju iz mesta, pri promeni stepena prenosa (s nize na visoku i obrnuto), pri voznji unazad, pri
usporavanju, zaustavljanju vozila u slu¢aju slobodnog ili naglog kocenja kao i prilikom drugih radnji sa
vozilom.

Ispitivac¢ ga ocenjuje sa malom greSkom ako utvrdi da vozac¢ nema tehniku voZnje, osim naglog kocenja
bez potrebe, §to rezultira ocenom , nije poloZio(prosao)“ na ispitu.

Ispitiva¢ za voZnju procenjuje kako kandidat za vozaca koristi parkirnu i pomoénu kocnicu

Kandidat za vozac¢a se ocenjuje u slucaju otkazivanja radne koc¢nice ili/kako koristi pomoc¢nu kocnicu
vozila da zaustavi vozilo.

Kako koristi parkirnu koc¢nicu, koja sluzi za osiguranje zaustavljenog ili parkiranog vozila od
samopokretanja.

Prilikom pokretanja vozila na nagibu, kandidat mora da polazi koristeci jedan od metoda da bi se vozilo
bezbedno pokrenulo onemogucavajuci kretanje vozila unazad.

Kandidatu je dozvoljeno da koristi bilo koji naéin ili vrstu opreme koju vozilo poseduje za polazak iz
mesta.

Ispitiva¢ ocenjuje ozbiljnom greskom ako kandidat za vozaca posle drugog pokusaja uzbrdo ne polazi
uredno i rezultira sa ocenom "nije poloZio' na ispitu.

Ispitivaé voZnje procenjuje kako kandidat za vozaca manipulise pedalom trenja, polu-trenja.

Kandidat se ocenjuje ako se pedala trenja brzo otpusti, §to dovodi do vibriranja motora, ili ako se na da
dovoljno gas moze doci do gasenja motora.

Ispitivaé ocenjuje samo malom greskom tokom voZnje ukoliko kandidat za vozaca nepotrebno koristi
trenje.

Ispitivac za voZnju ocenjuje kandidata za vozaca da li gleda u mrtvom uglu
Redosled radnji pre obavljanja bilo koje radnje sa vozilom je sledeci:

- Gledanje unutrasnjeg retrovizora,

- Gledanje u spoljasnjem bocnom retrovizoru levo/desno,

- Gledanje preko ramena\mrtvi ugao,

- Ukljucivanje pokazivaca pravca

- Jos jednom se preporucuje da se pogleda preko ramena iz bezbednosnih razloga (ne smatra se
greskom).

Ispitivac¢ ocenjuje manjom greSkom ako kandidat za vozaca ne postuje gore navedene procedure.

Ispitivac za voZnju procenjuje kako kandidat za vozaca koristi pokazivace pravca
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Kandidat za vozaca prilikom izvodenja radnji vozilom mora da signalizira pokaziva¢ima pravca i to:

- u urbanom podrucju, pokazivaci pravca se ukljucuju oko 25 do 50 metara pre izvrSenja radnje sa
vozilom (otprilike oko 3 do 5 sekundi),

- van gradskog podrucja, pokazivaci pravca se ukljucuju oko 80 do 150 metara pre izvrsenja radnje
sa vozilom (otprilike oko 5 do 8 sekundi),

- na magistralnom putu i autoputu pokazivaci pravca se ukljucuju oko 100 do 250 metara pre
izvodenja radnje vozilom (otprilike oko 5 do 10 sekundi).

Ispitiva¢ ocenjuje (smatra) da je mala greSka ako kandidat za vozaca ne ukljuci (upali) pokazivace
pravca tokom obavljanja radnji sa vozilom

Ispitiva¢ za upravljanje procenjuje tehniku menjanja stepena prenosa

Menjanje stepena prenosa vozila se vrsi povecanjem brzine sa niske na visoku i obrnuto.

Polozaj ruke na rucici menjaca tokom menjanja brzine - stepena prenosa mora biti u skladu sa metodom
menjanja brzine.

Postoje razli¢ite vrste komande menjaca, kandidat treba da zna nacin koriscenja.

- voznja iz prve u drugu brzinu

U prvom stepenu prenosa vozilo se krece brzinom od 10 do 15 km/h, bazira se na pracenju broja obrtaja
motora, buku motora, brzinu voznje ili tehnolosku opremu, koji su povezani tehnickim uslovima vozila i
uslovima na putu.

Kandidat odreduje koji ¢ce od gore navedenih metoda koristiti tokom menjanja stepena prenosa.

U drugoj brzini krece se priblizno od 35 do 40 km/h, §to zavisi od tehni¢kih uslova vozila. Kandidat za
vozaca, na osnovu tehnickih uslova vozila sa kojim je obavio osposobljavanje, koristi najpogodniji metod.
- iz druge u trecu brzinu

Prilikom prebacivanja iz druge u trecu brzinu procenjuje se odgovarajuce ubrzanje (otprilike 35-45 km/h,
u zavisnosti od uslova i okolnosti na putu, moze biti zasnovano na tehnoloskoj opremljenosti), kao i
tehniku koordinacije noznih pedala.

- iz treée u detvrtu brzinu

Prilikom menjanja stepena prenosa sa ll1-ce u I\V-tu ocenjuje se postizanje odgovarajuceg ubrzanja. Ovom
brzinom krece se preko 60 km/h, §to zavisi od ograni¢enja koja vaze na putu, odnosno na deonici puta i
drugim uslovima saobracaja.

- sa-V-omiili vise brzine

Tehnika menjanja stepena prenosa sa V ili vise brzine je ista kao kod prebacivanja iz 1l1-ce u IV-tu,
kandidat se ocenjuje na osnovu koje ce se od metoda zasnivati: preko broja obrtaja motora, brzine
kretanja, buke motora ili se zasniva na upotrebi tehnoloskih uredaja koje vozilo poseduje.

Tehnika menjanja stepena prenosa sa visoke na nisku je ista kao sa niske na visoku, ali sada se brzina
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mora smanjiti za priblizno 10 km/h manje od ubrzanja potrebnog za prelazak od male brzine ka vecoj.
Moze se primeniti i upotreba tehnoloskih uredaja za prelazak sa visokog na niskom stopenu prenosa, gde
se prikazuje strelica nadole za prelazak (prebacivanje) u niZi stepen prenosa.

Ispitivac¢ ocenjuje ,manjom greSkom“ ako kandidat za vozaca ne poseduje tehniku voZnje prilikom
menjanja stepena prenosa.

Ispitivac za voZnju ocenjuje zaustaviljanje vozila od strane kandidata:

- Posmatranje saobracaja nazad,

- Smanjenje brzine po potrebi,

- lzbor mesta gde ce se zaustaviti,

- Signalizacija pokazivacima pravca,

- Zaustavljanje vozila i obezbedenje vozila od samokretanja.

Ispitivac ocenjuje ,,manjom greSkom* ako kandidat za vozaca ne upali pokazivac pravca dok zaustavija
vozilo.

Procenjivanje kandidata za vozaca prilikom ukljucivanja (ulaska) i iskljucivanja (izlaska na javnom putu)

Kandidat se ocenjuje prilikom ulaska i izlaska iz saobracaja u realnim saobracajnim situacijama.
Radnje pre ulaska u saobracaj se procenjuju na sledeci nadin:

- orijentiSe se na ogledalo (retrovizoru) (gleda saobracaj ispred, iza, sa strane)

- gledanje preko ramena\mrtvog ugla

-signalizuje se pokazivacima pravca i

-pocinje ulazak u saobracaj.

Kandidat za vozaca se procenjuje zbog nesprovodenja gore navedenih radnji pri ukljuéivanju sa ili bez
drugih ucesnika u saobracaju i da li je ometao druge ucesnike na putu, sa manjom greskom odnosno
ozbiljnom greskom.

DrZanje pravca na putu

Kandidat za vozada se ocenjuje na koji naéin drzi poloZaj vozila u saobracajnoj traci pri razli¢itim
brzinama i da li drZi pod kontrolom pravac vozila (drzanje pravca na putu).

Kandidat za vozaca se ocenjuje za gore navedene greSke sa manjom greSkom, odnosno ozbiljnom
greSkom.

Brzina kretanja

Kandidat za vozaca se ocenjuje da li se pridrzava ograniCenja brzina definisanih pravilima saobracaja,
saobracajnim znacima, prema kategorijama puteva ili vozila, kao i drugih ograni¢enja za taj put ili taj deo
puta.

U zavisnosti od prekoragenja brzine kretanja, kandidat za vozaca se ocenjuje, n.pr. sa saobracajnim
znakom brzina kretanja je ograni¢ena na 40 km/h, dok se kandidat za vozaca krece 10 km/h vise, odnosno
50 km/h. Kako se ocenjuje kandidat za vozaca?

- Kandidat se ocenjuje ozbiljrom greskom,
- Kandidat se na prakti¢nom ispitu ocenjuje ocenom ,ne polaze.
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Zatim se kandidat za vozaca ocenjuje kakko prilagodava brzinu uslovima i okolnostima na putu, pri c¢emu
ispitiva¢ mora prilikom ocenjivanja uzeti u obzir situacije koje su nametnute kandidatu za vozaca bez
njegovog uticaja.

Kandidat za vozaca se ocenjuje manjom greSkom zbog neprilagodenosti brzine uslovima i okolnostima
na putu.

Voznja kandidata se ocenjuje kada saobracajni i putni (bezbednosni) uslovi omogucavaju brzo kretanje,
dok on vozi sporo, ometajuci normalno odvijanje saobracaja.

Kandidat za vozaca se za navedenu greSku ocenjuje sa ozbiljnom greSkom i rezultira sa ocenom ,, nije
poloZio” na prakti¢nom ispitu.

Naglo kocenje i ubrzanje

U toku voznje kandidat za vozaca se ocenjuje za tehniku koc¢enja, kako koci da bi se posStovala pravila
saobracaja i putnu signalizaciju, situacije koje su jasno u saobracaju, tzv. slobodno kocenje, zatim je naglo
koéenje dozvoljeno samo u nekoj situaciji u drumskom saobracaju $to se smatra opasnim. Kandidatu za
vozaca nije dozvoljen nagli nalet.

Kandidat za vozaca se za navedene gresSke ocenjuje sa manjom greSkom (nepravilno slobodno kocenje)
odnosno sa ozbilinom greskom koja rezultira ocenom ,,nije poloZio“ na prakti¢nom ispitu.

Procena ponasanja prema pesacima
Kandidat za vozaca u toku voZnje procenjuje se za ponaSanje prema peSacima koji ulaze na saobracajni
put (jednom su nogom na saobracajnom putu), prelaze saobracajni put ili se krecu ili stoje na

saobracajnom putu.

Kandidat za vezaca se procenjuje opasnom greskom ako je ugrozio peSake i i rezultira sa procenom
whije poloZio® na prakti¢nom ispitu.

Kandidat za vozaca se ocenjuje da ili postuje prednost peSaka na svom mestu prelaza, ili pri povratku sa
vozilom na sporednom putu, ili ugrozava pesake gde nema obelezenog peSackog prelaza, kao i briga o

deci koja se nalaze na putu.

Kandidat za vozaca se ocenjuje opasnom greskom ako ne da prednost peSacima i rezultira sa ocenom
whije poloZio* na praktiénom ispitu.

Zatim se kandidat za vozaca u toku voznje ocenjuje za brigu prilikom prelaska puta od najugrozenijih
ucesnika u drumskom saobracaju (osobe sa invaliditetom, slepa, stara lica i deca).

Kandidat za vozaca se ocenjuje opasnom greSkom ako ne da prednost peSacima i rezultira sa procenom
whije poloZio* na prakti¢nom ispitu.

Kandidat za voza¢a mora da stane sa vozilom dok peSak ne prede saobracajni put, ako put ima fizi¢ku
razdvojenost dok ne predem pesacko ostrvo, odnosno fizicku razdvojenost.
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Ako saobracajni put ima dve saobracajne trake za svaki smer bez fizickog razdvajanja, kandidat za vozaca
mora da se zaustavi sa vozilom sve dok se peSak ne udalji najmanje jednu saobracajnu traku, tako da
ukoliko peSak skrene ne bude ugrozen.

Kandidat za vozaca se ocenjuje opasnom greSkom ako je ugroiena bezbednost peSaka i rezultira
ocenom ,,nije poloZio“ na prakticnom ispitu.

U toku voznje kandidat za vozaca se ocenjuje koliko je pazljiv prema peSacima koji se nalaze u blizini
obelezenog pesSackog prelaza i koje mere preduzima da ih ne ometa i ugrozi ako pokusaju da predu put.

Kandidat za vozaca se ocenjuje sa malom greSkom ako je za gore pomenuto pravilo.
Procenjivanje nacina voZnje pri koriséenju trake za ubrzanje i usporavanje

Metodika voznje pri koriscenju trake za ubrzanje je data u nastavku:
- Mora se obezbediti da vozila koja se krecu putem na koji ulazi ne budu ometana i ugrozena,
- Saobracaj se posmatra,
- Signaliziramo pokazivacem pravca,
- Nije dozvoljen ulazak na pocetku trake ubrzanja,
- Povecava se brzina kretanja,
- Ulaz na put se vrsi na kraju trake za ubrzanje.

Procena metodike voznje pri koriséenju trake za usporavanie je data u nastavku:
- Mora se osigurati da vozila koja se krecu od pozadi ne budu ometana i ugrozena,
- Saobracaj se posmatra,
- Signaliziramo pokazivacem pravca,
- Nije dozvoljeno kocenje u saobracajnoj traci,
- Prelazi se na pocetak trake za usporavanje,
- Brzina se kontrolise i vozilo se usporava po potrebi,
- [Izlaz se vrsi na pocetku trake za usporavanje.

Kandidat za vozaca se ocenjuje manjom greskom bez ucesnike u saobracaju ili ozbiljnom greskom sa
udesnicima u saobracaju pri koriscenju trake za ubrzanje odnosno usporavanje.

Procena voZnje na javnom saobracajnom putu

VozZnja menjanjem stepena prenosa sa najnizeg na najvisi i obrnuto - ispitiva¢ bira deo puta gde je moguce
da kandidat $to laksSe vrsi menjanje stepena prenosa. Ili podeSava brzinu stepena prenosa - menjaca.

Kandidat za vozaca se ocenjuje sa manjom greskom ako ne poseduje dobru tehniku tokom menjanja
stepena prenosa

Ispitiva¢ bira podru¢ja u kojima Ce se testirati voznja kandidata za vozaca, zatim na razliCitim
raskrsnicama, na putevima sa jednosmernim saobracajem, procenjuje se tehnika voZnje u razli¢itim
situacijama u drumskom saobracaju.

Pravo drzanje polozaja vozila u saobracajnoj traci, izlazak i ulazak u saobracaj, zaustavljanje i napustanje
vozila.

U toku voznje se procenjuje uzduzno sigurnosno rastojanje koje mora biti najmanje jednu sekundu unutar
urbanog podrucja, najmanje dve sekunde van gradskog podru¢ja i najmanje 3 sekunde u teskim
atmosferskim uslovima (klizav put).

Ispitiva¢ mora biti objektivan prilikom procene bezbednosnog rastojanja, ne uzimati u obzir nejasne
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situacije bezbednosnog rastojanja ako nije ugrozio vozilo koje se krece ispred njega ili boénog vozila ili
druge udesnike u saobracaju.

U toku voznje se ocenjuje da li se kandidatu gasi motor, kako koristi trenje i drzi ruke na volanu.

Kandidat za vozaca se ocenjuje sa manjom greSkom vezano za gore navedene nepravilne radnje. Ako se
motor kandidatu tri puta ugasi tokem prakti¢nog testiranja, ocenjuje se ozbiljnom greskom.

Kandidatu za vozac¢a se ocenjuje njegovo ponasanje prema vozilu javnog prevoza putnika unutar naselja u
kome ova vozila imaju prednost prolaza i van naselja gde kandidat za vozaca ima prednost prolaza u
odnosu na vozilo javnog prevoza putnika.

Kandidat za vozaca se ocenjuje manjom greSkom u vezi sa nepravilnim postupanjem prema vozilu
javnog prevoza.

Kandidat za vozaca se ocenjuje da li u toku voznje gleda u saobracaj od pozadi (mora biti orijentisan u
ogledalu.

Kandidat za vozaca se ocenjuje sa manjom greskom ako povremeno ne posmatra saobracaj iza sebe.

U toku voznje kandidat za vozaca se ocenjuje koliko je oprezan kada menja traku da li posmatra saobracaj
(pozadi, sa strane i u mrtvom uglu) sa ili bez uéesnike u saobracaju, kao i da li ometa ucesnike u
saobracaju pri menjanju trake.

Kandidat za vozacéa se ocenjuje manjom greSkom bez ucesnika u saobracaju, odnosno ozbiljnom
greskom sa ulesnicima u saobracaju tokom menjanja saobracajne trake.

U toku voznje kandidat za vozaca se procenjuje da li postuje saobracajnu (putnu) signalizaciju (znakove
kojima se reguliSe prednost prelaska, zaustavljanja, obaveze, semafore, znakove obelezene na putu
(horizontalnu signalizaciju) i druge znakove, kao i znaci i nalozi ovlas¢enog lica.

Kandidat za vozaca se ocenjuje teskom greskom ako ne poStuje navedenu saobracajnu (putnu)
signalizaciju kao i znakove i naredbe ovlascenih lica.

Kandidat za vozaca se ocenjuje za radnje koje se kaznjavaju negativnim poenima na osnovu Zakona o
pravilima o pravilima drumskog saobracaja.

Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbiljnom greSkom za gore navedene radnje koje se kaZnjavaju
negativnim poenima na osnovu Zakona o pravilima o pravilima drumskog saobracaja.

Ispitiva¢, ako sedi na prednjem sediStu, ili voza¢ instruktor mora da interveniSe u situacijama kada
kandidat za vozaca ne postupi ili kada kandidat postupi pogresno.

Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbiljnom greSkom, ako je postupljeno zbog njegove greske.

Procena ponasanja u voZnji na Zeleznickom prelazu

Kandidat za vozaa u toku voZnje na ZelezniCkom prelazu mora da poStuje pravila, saobracajnu
signalizaciju i semafore kojima se reguliSe saobracaj na zeleznickom prelazu.

Ukoliko je zeleznicki prelaz neobezbeden, kandidat se prvo mora uveriti da vozilo koje se krece §inom ne
prode, a zatim sa pojacanim oprezom preci zeleznicki prelaz.
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Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbiljnom greSkom, ako ne postuje putnu signalizaciju na Zeleznickom
prelazu.
Procena ponaSanja u voznji prema vozilima sa prvenstvom prolaska kada su na intervenciji

Kandidat za vozaca u toku voznje ako sretne ili stigne do vozila pod pratnjom (sa ukljuc¢enim posebnim
svetlosnim i zvu¢nim signalima) mora skrenuti udesno i zaustaviti se dok ova vozila ne produ, a ako
sretne ili stigne do vozila sa prvenstvom prolaza (sa uklju¢eni posebnim svetlosnim i zvu¢nim signalima)
moraju se zaustaviti i po potrebi smanjiti brzinu i zaustaviti.

Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbilinom greskom, ako ne postuje gore navedena pravila.
Procena odrZavanja bocne sigurnosne udaljenosti tokom voZnje.

Tokom prakti¢nog ispita kandidat za vozaca se ocenjuje da li se pridrzava uzduznog i poprec¢nog (bo¢nog)
bezbednosnog rastojanja, posebno se ocenjuje bo¢no rastojanje prema jednokosec¢nih vozila i kolone
pesaka, koje mora biti najmanje 1,0 m.

Boc¢na udaljenost pri mimoilazenju, obilasku i preticanju mora biti dovoljna ne ometajuci i ugrozavajuci
druge ucesnike u saobracaju.

Prilikom obilazenja vozila, razmak treba da bude najmanje koliko je otvaranje vrata zaustavljenih ili
parkiranih automobila.

Prilikom obilazenja, priblizava se parkiranom vozilu ili drugoj prepreci, i voza¢ instruktor ili ispitivac
deluje na koc¢nicu ili volan kako bi izbegao bo¢ni sudar (Cest slucaj na ispitu), to se javlja kao kandidatova
losa percepcija slobodnog boc¢nog prostora vozila, ocenjuje se ocenom ,,ne polaze ispit*.

Ispitiva¢ ocenjuje da li je boéni sigurnosni razmak bio dovoljan tokom gore navedenih radnji.

Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbilinom greSkom zbog nedrianja bocnog bezbednosnog rastojanja,
ugroiavao je ostale ucesnike u saobracaju.

Procena metodike voZnje pri skretanju na putu

Prilikom skretanja na putu, kandidat za vozaca se ocenjuje koliko je ometao druge ucesnike na putu,
koliko se pravilno postrojio (prema horizontalnoj signalizaciji) pri povratku, tokom vracanja da li je prosao
preko trotoara, prilikom izvodenja radnje, da li je bilo drugih u€esnika u saobracaju ili ne.

Za teSka vozila treba uzeti u obzir njihove dimenzije.

Kandidat za vozaca se ocenjuje manjom greskom bez ucesnika u saobracaju, odnosno ozbiljnom
greSkom sa ulesnicima u saobracaju..

Procena metodike voZnje na raskrsnicama

Voznja vozaca se ocenjuje, imajuci U vidu da se pre svake raskrsnice brzina mora prilagoditi i po potrebi
smanyjiti, u zavisnosti od uredenja raskrsnice, uslova saobracaja i drugih okolnosti na raskrsnici.
Kandidat za vozaca se ocenjuje sa manjom greSkom ako brzina ne odgovara uslovima i okolnostima na
raskrsnici.

Procena metodike voznje kroz klasi¢ne raskrsnice i u obliku ‘T

Ocenjuje se nacin postrojavanja i putanja kretanja pri skretanju vozila. Kako obavlja skretanje vozilom sa
puta u kojim se saobracaj odvija dvosmerno na putu sa dvosmernim ili jednosmernim saobracajem ili
obrnuto, sa jednosmernog puta na jednosmerni put. Posmatranje situacije pri skretanju.

Na saobracajnom putu sa dve saobracajne trake za jedan smer, postrojavanje se vrsi (ako saobracajnom
signalizacijom nije drugacije predvideno) desna traka sluzi za kretanje pravo ili desno, dok je druga traka
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za kretanje pravo i levo ili za polukruzno skretanje (ako saobracajnim znakom nije zabranjeno polukruzno
skretanje).
Prilikom postrojavanja na putu sa viSe saobracajnih traka za jedan smer, kandidat za vozafe se ne
ocenjuje, ako znakovi na putu (horizontalna signalizacija) nisu vidljivi ili su nejasni ili kontradiktorni ako
kandidat nema drugu tehni¢ku mogucnost izbegavanja istih.

Kandidat za vozaca se ocenjuje sa manjom greskom zbog nepravilnog postrojavanja na raskrsnici..
Nije dozvoljen ulazak na raskrsnicu na kojoj je saobracaj zaustavljen (blokiran).
Kandidat za vozaca se ocenjuje sa malom greSkom, osim ako mu je situacija nametnuta.

Kandidat za vozaca se ocenjuje kad skrece levo ili daje prednost vozilima koja se krecu pravo iz suprotnog
smera ili skrecu desno i/ili signalizira pokaziva¢ima pravca, kao i da li je pravilno postrojen prema putnoj
signaliziciji. Pri skretanju, da li je ugrozio peSake koji prelaze put na mestu gde njihov prelaz ne postoji.
Skretanje levo na jednosmernom putu sa saobracajem vrsi se sa leve ivice puta, ako saobracajnim znacima
nije drugacije odredeno

Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbiljnom greskom ako postupi suprotno gore navedenim pravilima.

Ispitiva¢ ocenjuje kandidata kako se zaustavlja pre znaka ,,STOP®“. Ako postoji potpuna popre¢na
zaustavna linija, mora se zaustaviti pre ove linije. Ukoliko ne postoji potpuna zaustavna linija, kandidat se
mora zaustaviti samo na vidnoj liniji na raskrsnici (nema potrebe da se zaustavlja pre znaka STOP).

Kandidat za vozaca se ocenjuje ozbiljnom greskom ako postupi suprotno gore navedenim pravilima.

Prilikom ocenjivanja, ispitiva¢ mora posebno da pazi da li je kandidat proSao semafor, da li je bilo Zuto
neprekidno svetlo upaljeno ili je na raskrsnici usao na crveno svetlo.

Procena metodike voZnje na vannivelsku raskrsnicu

Ocenjuje se metodika voznje na raskrsnicama koje nisu u nivou, gde se odvija saobracaj bez prekida i
vecom brzinom nego na raskrsnicama koje su u istom nivou.

Ulazak iz trake za ubrzanje vrsi se na kraju ove trake ulaskom u najblizu saobracajnu traku, za sve vreme
postupanja signalizira se pokazivacima pravca.

Izlazak iz trake za usporavanje vr$i se na pocetku ove trake, brzina vozila se po potrebi smanjuje, za sve
vreme dejstva signalizira se pokaziva¢ima pravca.

Kandidat za vozaca se ne ocenjuje greskom, ako nije ometao ili ugrozavao druge ucesnike u saobracaju.
Metodika voznje kroz raskrsnicu sa kruznim tokom

Kandidatu se ocenjuje metodika voznje kroz raskrsnicu sa kruznim tokom. Voznja na samo jednom trakom,
ista se koristi za sve ulaze i izlaze sa raskrsnice.

Metodika voznje na raskrsnici sa dve saobracajne trake se ne razlikuje od klasi¢nih raskrsnica. Desna
saobracajna traka se Koristi za prvi izlaz sa raskrsnice ili drugi izlaz, dok se leva traka Koristi za drugi
izlaz, odnosno treci izlaz, odnosno za polukruzno skretanje. Moze se uci pravo u kruzno ostrvo da bi se
nastavila voZnja oko ostrva.

Ako raskrsnica ima tri ili viSe traka, trake se koriste u skladu sa putnom signalizacijom.
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Izlazak sa raskrsnice sa kruznim tokom mora biti signaliziran pokaziva¢ima pravca, u raskrsnicama sa dve
trake, iz desne kolovozne trake, izlazak se vrsi na krajnjoj desnoj traci, dok se iz leve trake izlazak vrsi na
levoj traci, isto vazi i za tri ili viSe saobracajne trake..
Kandidat se na prakticnom ispitu ocenjuje sa manjom greSkom ako je izvrsio nepravilan ulazak i izlazak,
bez obzira na broj kruznih raskrsnica (narocito ako je broj traka u krugu veci od traka za izlazak iz
kruznog toka), dok je sa ozbiljnom greskom ako je ugrozena bezbednost saobracaja na putevima.

Procena metodike voZnje pri polukruZnom skretanju

Kandidat se ocenjuje za metodiku polukruznog skretanja na sledeci nacin:
- bez manevrisanja,
- bez manevrisanja koristeci prostor na raskrsnici,
- koriscenjem sporednog puta,
- naraskrsnici.

Ptaocu voznje tokom voznje se preporucuje da izbegne da bi ovu radnju izvrSio kandidat, gde je gust
saobracaj na raskrsnicama, ili u nejasnim saobracajnim situacijama.

Kandidat se na prakticnom ispitu ne ocenjuje ocenom ,,nije poloZio“ ako netacno izvede polukruZnpo
skretanje.
Procena tehnike voznje vozilom na uzduZnoj kosini

Kandidat se ocenjuje tokom voznje uzduznom nagibom nizbrdo, koliko koristi motorno ko¢enje, zatim da
1i neprekidno ko¢i radnom ko¢nicom i da li redovno koristi inteligentne uredaje koje vozilo ima.

U toku voznje uzbrdo, kandidat se ocenjuje uzimajuci u obzir brzinu kretanja koju dozvoljavaju uslovi na
putu, njegovo ponasanje u slucaju da naide na bilo koje putno vozilo koje se sporo krece.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio“ na prakticnom ispitu, ako ne drZi pravac vozilom (gubitak
kontrole nad vozilom) u toku voznje u gore navedenoj situaciji.
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Ispitiva¢ ocenjuje kandidata u sluéaju polaska sa ru¢nom kocnicom uzbrdo na sledeci nacin:

- ispitivac pravaca izabere odgovarajuce mesto za obavljanje ove radnje, najbolje na delu puta gde
nema gustog saobracaja,

- zaustavljanje vozila se signalizira pokazivacima pravca,

- rucna kocnica se povuce, a mjenjac se stavlja u polozaj praznog hoda (neutralni polozaj),

- vozilo se obezbeduje od samokretanja,

- gleda se u unutrasnjim i spoljasnjim retrovizorima, gledanje preko ramena/mrtvom uglu,
signalizira se pokazivacima pravca,

- menjac stavljamo u prvu brzinua, trenje se pusta do ,,tacke spajanja”, u tom trenutku se otpusta
rucna kocnica koordinirajuci pritiskanje gasne pedale, i vozilo nastavlja sa kretanjem.

Ova radnja se ponavlja ako je kandidat to uradio neuspe$no u prvom pokusaju.
Kandidatu je dozvoljeno koriscenje opreme sa naprednom tehnologijom za startovanje nizbrdo, ako
poseduje vozilo ili bilo koji dozvoljeni naéin.

Kandidat se na prakticnom ispitu ocenjuje ocenom ,nije poloZio“ ako se posle drugog pokuiaja
neispravno odradi start nizbrdo.

Procena metodike voZnje u koloni
Procena voznje u koloni obuhvata: drZanje bezbednog rastojanja, posebno nizbrdo, gde je u pojedinim

slucajevima potrebno voziti sa polutrenjem. Kandidatu za vozaca nije dozvoljenno da menja traku
vozilom, osim kada se postroji za izlazak iz kolone ili za parkiranje.

Njegovo ponasanje u slucaju naglog kocenja vozila koje se krece ispred njega, koliko prati radnje vozila
koje se krece ispred njega.

Procena metodike voznje pri mimolaZenja

Kandidat se ocenjuje da li pazi na bo¢no bezbednosno rastojanje koje treba da bude dovoljno za bezbedno
mimolaZzenju. Koliko u uzduznom nagibu zbog uskog puta primenjuje pravila mimolaZenja ili znakove
koji reguliSu saobracaj u slu¢aju mimolazenja.
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Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio” na prakticnom ispitu, ako u slu¢aju mimolaZenj ugroZava
bezbednost na putu.

Procena metodike voZnje pri obilazenju

Kandidat za voza¢a mora se oceniti da li bezbedno i uredno obavlja postupak obilaZenja. Pre nego §to
poénemo Sa obilazenjem, moramo da posmatramo saobracaj od pozadi, unutra$njeg retrovizora,
spoljasnjeg retrovizora, pogledamo preko ramena/mrtvog ugla, i nakon $to se uverimo da mozemo
bezbedno da izvr$im obilazenje, signaliziraju se pokazivaéi pravca.

Kandidat se ocenjuje kako predvida ili sagledava moguce rizike tokom obilaZenja na sledeci nacin:
Udaljenost i brzina vozila koje dolazi iz suprotnog smera mogu biti potcenjene,

Neka osoba moze izaci ispred ili iza parkiranog vozila,

Vrata se mogu otvoriti iz parkiranog vozila,

Ne pridrzavanje bocne sigurnosne udaljenosti.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio” na prakticnom ispitu, ako u slucaju obilaZenja ugroZava
bezbednost na putu.

Procena metodike voZnje pri preticanju

Kandidat se ocenjuje kako odradi preticanje.

Faze za obavljanje postupka preticanja na uredan nacin su sledeci.

Fazal

e preticanje mu nije zabranjeno prema saobracajnim i bezbednosnim pravilima i putnoj signalizaciji,
e po potrebi daje zvuéni signal, ne davanje signala ¢e izazvati nesrecu;

e povecati brzinu po potrebi, vodeci racuna o ne prekoraéenju brzine;

e posmatrati saobracaj ispred, sa strane i pozadi,

e proceniti brzinu kretanja.

Faza Il

e Da ukljuci pokazivac pravca,

e Da prede voziloma sa leve strane i da gleda napred,

e Da proveri da vozilo ispred njega nema nameru da pretice ili skrece levo,
Faza Il

e Nakon §to preti¢e vozilo na dovoljnom rastojanju, daje desni pokaziva¢ pravca,
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e U mekom luku se skrece na traku na koju se kretao pre preticanja,
¢ Nastavlja se sa kretanjem vozila prema uslovima i okolnostima na putu.

Kandidat se na prakticnom ispitu ocenjuje ocenom ,nije poloZio“, ako u slucaju preticanja postupa
neuredno, odnosno suprotno saobracajnoj signalizaciji ili je ugroiena bezbednost saobracaja.

Procena tehnike pri voZnji u krivinama

U toku voznje kandidat se ocenjuje kako prilagodava brzinu pre krivine, na ulazu i pri izlasku iz opasne
krivine. Centrifugalna sila uti¢e na krivine, posebno ako je put klizav, gde je kontakt izmedu guma i puta
smanjen.

Pre ulaska u krivine podeSava se brzina kretanja, posle predene sredine krivine postepeno se daje gas,
posle predene krivine, brzina kretanja se povecava prema uslovima i okolnostima na putu.

Kandidat se ocenjuje ocenom , nije poloZio“ na prakticnom ispitu, ako ne drZi smer vozila (gubitak
kontrole nad vozilom) tokom voZnje u krivinama.

Procena metodike preticanja tokom nocne voznje

U toku voznje kandidat za vozaéa se ocenjuje da li ima upaljena svetla za osvetljavanje puta, koja svetla
koristi u zavisnosti od brzine kretanja i da li koristi odgovarajuca svetla u kretanju iza vozila i pri
obilaZenju.
Prilikom preticanja kandidat se procenjuje da li redovno koristi svetla za osvetljenje puta kako sledi:

- Pre preticanja - koriste se kratka svetla

- Prilikom preticanja - nastavija se koriscenje kratkih svetala

- Po zavrSetku preticanja - mogu se koristiti duga svetla ako nema vozila koja dolaze ispred ili u

blizini ispred nas.
Procena tehnike voZnje u nepovoljnim uslovima za voznju

VoZnja po klizavim putevima po kisi

Kandidat se ocenjuje kako upravlja vozilom po kiSnom vremenu, kori§cenje svetla, brisaca vetrobranskog
stakla, da 1i vodi racuna da ima smanjenu vidljivost (vidno polje), smanjuje se koeficijent trenja
pneumatike sa povrsinom puta (ko€enje i ubrzanje se vrs§i postepeno), i kako kandidat postupa kada se
pojavi tzv. pojava ,,vodenog Klina (jastuk)“, kako prelazi ovaj deo puta, prilagodavajuci brzinu kretanja po
potrebi da 1i smanjuje brzinu (odmice nogu od pedale za gas) i drzanje volana ne manevri$uci njime naglo.

Kako kandidat reaguje u slu¢aju mimoilazenj i/ili preticanja, kada se na putu nade koli¢ina vode, druga
vozila je izbacuju na SoferSajbnu vozila kojim kandidat upravlja, odnosno kada vozilo kandidata baci vodu
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na SoferSajbnu drugih vozila.

Kandidat se na prakticnom ispitu ocenjuje ocenom , nije poloZio*, ako ne drZi pravac vozila (gubitak
kontrole nad vozilom) tokom voZnje po kisi.

Procena tehnike voZnje na na putevima zavejanim snegom

Procena tehnike voznje po snegu ukljucujuci: voznju bez Cestih menjanja brzina, bez naglog ubrzanja i
usporavanja, nenaglog okretanja volana, podesavanje brzine (smanjuje se po potrebi) pre krivine, tehniku
voznje na ulazu, na sredini i na izlazu krivine itd.

Tehnika voznje pri zaobilazenju se sastoji u tome koliko treba smanjiti brzinu vozila u najnizoj brzini,
zatim ponaSanje pri preticanju, u koloni s obzirom na povecanje uzduznog rastojanja, voznja uzduznom
nagibom, koliko koristi motorno kocenje, kako se ponasa u sluc¢aju proklizavanja vozila na bilo kojem
delu puta.

Ukoliko u toku prakticnog testiranja kandidat ne drZi pravac vozila (gubitak kontrole nad vozilom) na
putu zavejanom snegom, ocenjuje se ocenom , nije poloZio“ na ispitu.

Procena tehnike voZnje na zaledenim putevima

Kandidat se ocenjuje kako upravlja vozilom po zaledenom putu — tehnika voznje, uzimajuci u obzir da se
smanjuje koeficijent trenja pneumatike sa povr§inom puta (kocenje i ubrzanje se vrsi postepeno), deo puta
gde ima mraza-leda kako se ponasa sa vozilom, i kako kandidat postupa na uzduznom nagibu, kako
prolazi ovim delom puta, prilagodavajuci po potrebi brzinu kretanja da ili smanjuje brzinu (skida nogu sa
pedale gasa) i koristi kofenje motorom, odnosno odgovarajuci stepen prenosa. Onda kako postupa u
slucaju proklizavanja vozila, posebno u voznji u krivinama, da se vozilo stabilizuje da ne ometa i ugrozava
bezbednost na putu.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio“ na prakti¢cnom ispitu, ako ne drZi pravac vozila (gubitak
kontrole nad vozilom) u voZnji po zaledenom putu.
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Procena tehnike voZnje u magli

Procena tehnike voznje kandidata za vozaCe po magli i metode upravljanja vozilom obuhvataju; koja
svetla koristi tokom voznje, prilagodavanje brzine u zavisnosti od smanjene vidljivosti (vidno polje puta) i
u cilju zaustavnog puta, ponasanje pri usporavanju ili ubrzavanju kao i drzanje bezbednog rastojanja
tokom voznje u koloni, drzanje smera u saobracajnoj traci sa ili bez horizontalne signalizacije.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio*“ na praktiénom ispitu, ako ne drZi pravac vozila
(gubitak kontrole nad vozilom) u toku voZnje po magli.

Procena tehnike noc¢ne voznje

Kandidat se ocenjuje kako upravlja vozilom nocu, kako koristi svetla u nocnoj voznji, kada treba da
uklju¢i duga ili kratka svetla u zavisnosti od saobracajne situacije, puta i u cilju zaustavnog puta. Zatim se
ocenjuje kako reaguje kada mu vozilo koje dolazi ispred upali duga svetla, kandidat ili smanji brzinu
kretanja vozila, razume se ako su jake, i da li skrece pogled sa desne strane puta.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije polozZio“ na prakti¢nom ispitu, ako ne koristi svetla za osvetljenje

lje p p 4 jenj
puta u toku nocénog osvetljenja, odnosno odgovarajuca svetla u mimoilaZenju, odnosno sa malom
greSkom, ako ne koristi svetla za osvetljenje puta u cilju brzine kretanja.

Procena tehnike voZnje za vreme jakog sunca

Kandidat se ocenjuje da li koristi kremu $titnike za sunce, prilagodavanje brzine u zavisnosti od intenziteta
sunéeve svetlosti, posebno tokom voznje pod takvim uslovima, da li kandidat primecuje opasne situacije i
reagovanje kandidata u takvim situacijama, kao i njegovo ponasanje pri ulasku i izlasku iz neosvetljenog
tunela.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio“ na prakti¢nom ispitu, ako ne drZi pravac vozila (gubitak
kontrole nad vozilom) u toku voznje po jakom suncu.
Procena tehnike voznje pri bocnom vetru
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Kandidat se tokom vozZnje procenjuje da li povecava bo¢no rastojanje prema vozilima sa dva tocka u
slucaju preticanja, brzinu kretanja u takvim uslovima, da li je prilagodava po potrebi, da li smanjuje i drzi
volan ¢vrsto i na suprotnoj strani od uticaja vetra.

Kandidat se ocenjuje ocenom ,,nije poloZio” na prakticnom ispitu, ako ne odriava smer kretanja vozila
(qubitak kontrole nad vozilom) u toku voZnje pri bo¢nom vetru, da li ugroZava vozila na dva tocka.

Procena koja se odnosi na predvidanje i percepciju saobracajnih situacija

Kandidat za vozaca se u toku voznje procenjuje kako predvida saobracajne situacije na osnovu informacija
koje dobija od putne signalizacije ili kada se susrece sa razli¢itim saobracajnim situacijama. Preliminarno
planiranje pre preduzimanja bilo kakve radnje sa vozilom ima veliki uticaj na bezbednost na putnom
saobracaju.

Sagledavanje situacije u drumskom saobracaju, kandidat se procenjuje kako reaguje na konkretne situacije
u saobracaju, da li je u stanju da izbegne situacije koje ugrozavaju bezbednost saobracaja.

Gore navedeno, ukoliko kandidat za vozaca nije ugrozio drumski saobracaj, ne moze se uzeti kao elementi
ocenjivanja za donoSenje odluke, da bi kandidat na prakti¢nom ispitu bio ocenjen ocenom ,,nije polozio*.

Obaveze i principi prakticnog ispitivac
Ispitiva¢ ima duznost:

- da sprovodi sve normativne akte o etici i ljubaznosti koji pokrivaju njihovu oblast delovanja;
- da donosenje odluka o polaganju kandidata buge prema kriterijumima o polaganju ispita za

vozacku dozvolu;

- da ne diskriminise nijednog kandidata za vozaca ili druge osobe ukljucene u proces testiranja sa
bilo kog aspekta (rasnog, verskog, polnog, partijskog, regionalnog, antipaticnog, itd.);

- da pruzi povratne informacije koje dostavlja kandidat i oviaséena lica ukljucena u ispit koji se
odnose na oblast njegove delatnost;

- da sve radne ciljeve obavlja sa visokom efikasno§cu i postenjem,

- da izveStava o celom procesu testiranja;

- dabude nepristrasan u proceni;

- da ne favorizuje nijednog kandidata ili kandidate bilo koje auto Skole ili za drugu stranu;

- da bude transparentan u obavljanju poslova, da omoguci pristup licima oviaséenim za nadzor
ispita

- da izbegne sukob interesa, i ne da testira kandidate za vozace koje je obucio.

Ostali principi pitaoca su definisani u nastavku:

- prilikom vrienja sluzbene duznosti treba uzeti u obzir o profesionalnu nezavisnost, licni integritet,
odgovornost i postenje;
- ne sme da koristi radno mesto za materijalne ili nematerijalne koristi za sebe ili za druge;
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- tokom obavljanja poslova treba da stvori dobar licni imidz i za instituciju u kojoj je angazovan,

- obavlja poslove na profesionalan, odgovoran i nezavisan nacin, bez uticaja neposrednog
rukovodioca ili drugog sluzbenog lica ili lica;

- da bude transparentan u obavljanju svojih radnih obaveza, da vraca sve podatke u vezi sa
ispitom;

- kvalitet usluga treba da bude na visokom nivou.

Ako od bilo kog sluzbenog ili drugog lica osobu koja je postavila pitanje ucenjuje, preti ili trazi da postupi
suprotno vazeCim normativnim aktima, mora da obavesti nadlezne organe u skladu sa vazecim
normativnim aktima.

Odnosi ispitivaé i stranaka

Pitaoci su duzni da sve kandidate bilo koje auto Skole tretiraju jednako, bez diskriminacije ili simpatije na
osnovu rase, boje koze, pola, starosti, nacionalnosti, etnicke ili verske pripadnosti, socijalnog ili
ekonomskog statusa, stanja porodice, odredenog prebivalista ili bilo kojeg drugog osnova. Odnos pitaoca
sa kandidatima i osobljem u ispitnom procesu treba da bude tolerantan i plodonosan na ra¢un blagostanja i
prosperiteta kandidata.

Ponasanje

Zabranjeno je svako ponasanje pitaoca prema kandidatu ili drugim licima u vidu fizickog i psihi¢kog
nasilja ili bilo kakvo drugo ponizavajuceg ili neprihvatljivog ponasanja koje moZze narusSiti imidz i fizi¢ki i
psihi¢ki integritet doti¢nih lica.

Zabranjeno je bahato ponaSanje prema kandidatu koji ne poStuje pravila odvijanja ispita ili drugim licima,
ali mu se kaZe ,,Za tebe je ispit zavrSen”. Ukoliko kandidat odbije da napusti prostor u kome se ispit
odrzava (u€ionica, poligon, vozilo ili sli¢no), treba zatraziti pomo¢ obezbedenja ili obavestiti organe
javnog reda.

Cuvanje poverljivosti

Pitaocii su duzni da podatke kandidata ¢uvaju u tajnosti, osim u slucajevima kada to zahtevaju nadlezni
organi. Da ¢uva poverljivost — informacija, davanja testova ili Sablona ili bilo koje informacije u vezi sa
ispitom za vozacku dozvolu.

Profesionalna nezavisnost

Ispitiva¢ mora Koristiti znanje i Sve izvore znanja za stvarnu, nepristrasnu procenu, zasnovanu na
profesionalnoj nezavisnosti, slobodi delovanja i licnoj odgovornosti. Mora da uzme u obzir prednosti,
Stetne efekte i moguce posledice ako nezasluzeni kandidat polozi ispit za vozacku dozvolu. Ispitiva¢ mora
pravi¢no proceniti kandidata za vozaca i na odgovarajuci nacin primeniti profesionalnu nezavisnost, izvore
znanja, na osnovu radnog iskustva, bez uticaja drugih.

Disciplinske mere

Prekrsioci etickog kodeksa ponasanja(etickih principa) smatrace se profesionalni prekrsaji i laksi ili teSki
prekrsaji radnog mesta a kazna se daje prema vazecim normativnim aktima.
Krsenja standarda prema normativnim aktima koji pokrivaju delokrug pitaoca mogu rezultirati:

- usmena primedba,

- pismena primedba,

- suspendovanje, ili

- uklanjanje pitaoca sa njihove liste.
Donosenje odluke protiv pitaoca zasniva se na: ozbiljnosti prekrSaja; proSlost pitaoca i okolnosti
predmetnog slucaja.
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6. ANEKS III: Kriterijumi ocenjivanja na prakticnom testiranju kandidata za vozaca

OCENJIVANJE GRESAKA TOKOM PRAKTICNOG TESTIRANJA NA JAVNOM PUTU

7}

MALA GRE

OZBILJNA

OPASNA

1. PRIPREMA ZA VOZNJU

Neizvrsenje preventivnog dnevnog tehnickog pregleda (kontrola ulja, te¢nosti za hladenje i pranje
prozora, pneumatici, tahograf, sistem za signalizaciju i rasvetu, uredaji za ukljucenje i iskljucenje
zajednice vozila i ostala oprema)

X

Neprilagodavanje sediSta i ogledala

Neupotreba sigurnosnog pojasa

Neprilagodavanje naslona za glavu (ukoliko su na raspolaganju)

Neupotreba adekvatnih svetla za dnevnu voznju

XXX |X

2. UKLJUCENJE NA JAVNI PUT

Orijentise se ogledalom, ne gleda u mrtvi ugao (bez ucescéa ostalih ucesnika u saobracaju)

X

Orijentise se ogledalom, ne gleda u mrtvi ugao (sa ostalim ucesnicima u saobracaju)

Ometa ostale ucesnike u saobracaju

3. UREDAJI ZA SIGNALIZACIJU I UPOZORENJE

Neukljudivanje Zzmigavaca

Neukljucivanje zvuénih i svetlosnih upozoravajucih signala

4. ODRZAVANJE PRAVCA NA PUTU

Nepravilna pozicija vozila na saobracajnoj traci

Neodrzavanje pravca na putu

5. BRZINA KRETANJA

Prekoracenje brzine kretanja od 10 % do 20 % iznad dozvoljene brzine

Prekoracenje brzine kretanja iznad dozvoljenih 20 %

Neprilagodavanje brzine uslovima i okolnostima na putu

Sporo kretanje ometajuci normalni tok saobracaja

6. KOCENJE I JAKO UBRZAVANJE

Bespotrebno naglo kocenje

Naglo ubrzanje

Nepravilno slobodno kretanje

7. POVRATAK NA PUT

Ometa druge ucesnike na putu

Nepravilno prestrojavanje

Prelaz iznad trotoara (bez uéesnika)

Prelaz iznad trotoara(sa uéesnicima )

Promena pravca kretanja sa ili bez manevrisanja .

8. PONASANJE PREMA PESACIMA

Nepostovanje prava prvenstva prelaska peSaka na pesackom prelazu

Neopreznost prema deci koja se nalaze na putu.

X | X

Stavljanje u opasnost peSaka tokom okretanja vozila na sporednom putu gde ne postoji obelezeno
mesto prelaska za peSake

Nepaznja prema peSacima koji se nalaze u blizini obeleZenog peSackog prelaza
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Nepaznja tokom prelaska puta lica sa ogranicenim sposobnostima, slepih, starih i dece

9. PRETICANJE I ZAOBILAZENJE

Nepravilno preticanje i zaobilaZenje

10. MIMOILAZENJE

Nepostovanje prava prvenstva tokom mimoilazenja

Neodrzavanje rastojanja bo¢ne bezbednosti.

11. PONASANJE TOKOM VOZNJE

Neodrzavanje uzduznog rastojanja (manje od jednog sek).

Neodrzavanje rastojanja u lo§im atmosferskim uslovima (manje od 3 sek)

Neadekvatno delovanje prema javnom prevoznom putni¢kom sredstvu

Ne moze krenuti na pravilan na¢in na uzduznom nagibu (uzbrdo ili nizbrdo) nakon drugog pokusaja.

Nepostovanje prava prvenstva prolaza vozila pod pratnjom i sa prvenstvom prolaza (sa uklju¢enim
posebnim svetle¢im i zvu¢nim signalima)

Nepostovanje pravila, signala i semafora tokom voznje na Zelezni¢kom prolazu

Gasenje motora

Nepravilno drzanje volana

Nepotrebna upotreba frikcije

Neprilagodavanje brzine stepena transmisije — menjaca brzine

Nepracenje saobracaja iza (neorijentiSe se u ogledalu) tokom vozZnje

<[ X X[ XX

12. UKRSTAVANJE

Neprilagodavanje brzine uslovima i okolnostima ukrstavanja

X

Ne osmatra situaciju tokom okretanja

Prolaz na zutu boju na semaforu kada se moze zaustaviti na siguran nacin

Ukljucenje na raskrsnicu na kojoj je saobracaj u zastoju (blokiran)

Tokom okretanja ulevo ne daje prednost vozilima koja se krecu u suprotnom smeru ili se okrecu
udesno

Tokom okretanja ne prestrojava se na pravilan nacin

Tokom okretanja ne stavlja u opasnost pesake koji prelaze put na mestu gde ne postoji mesto za
njihov prelaz.

Nepravilan ulaz i izlaz na raskrsnici sa kruznim tokom.

13. UPOTREBA SVETLA TOKOM NOCNE VOZNJE

Ne ukljucuje svetla za osvetljenje puta

Neprilagodavanje brzine zavisno od svetla koja se koriste no¢u

Neadekvatna upotreba svetla tokom kretanja iza vozila i tokom mimoilazenja

14. PROMENA TRAKE

Neosmatranje (iza, bo¢no i mrtvi ugao) bez u¢esnika na putu

Neosmatranje (iza, bocno i mrtvi ugao) sa ucesnicima na putu.

Ometa ucesnike u saobracaju tokom promene trake

15. SAOBRACAJNI ZNAKOVI

INepostovanje znakova koji ureduju prvenstvo prolaza, zaustavljanja, obavezivanja

Nepostovanje svetlosnih saobracajnih znakova (semafora)

Nepostovanje znakova obelezenih na putu i drugih znakova.

16. ZNAKOVI I NAREDBE OVLASCENOG LICA

Nepostovanje znakova i naredbi ovlas¢enih lica.

17. DRUGO

Radnje koje se kazne negativnim bodovima na osnovu Zakona o Bezbednosti u Saobracaju

Voza¢ instruktor ili ispitiva¢ deluju ukoliko kandidat pogresi
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