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Fjala e hyrjes e Ministrit

Duke synuar realizimin sa mé té susksesshém té objektivave strategjike pér zhvillim té
géndrueshém ekonomik té Republikés sé Kosovés, pér ngritien e nivelit té konkurrencés
ekonomike, zvogélimin e dallimeve sociale, arritjen e trendeve rajonale dhe ndérkombétare né
zhvillimin e infrastrukturés sé transportit, Ministria e Infrastrukturés, né bashképunim me shumé
palé té tjera té interesit, ka hartuar Strategjiné e zhvillimit té transportit multimodal pér
periudhén 2015-2025.

Jemi té vetédijshém se realizimi i késaj Strategjie nuk do té jeté i lehté. Kjo, ngase mungesa e
investimeve gjaté dekadave té fundit, ka béré qé sistemet tona té transportit t&¢ mos zhvillohen
sa e si duhet. Megjithékété, né saje té angazhimit té& MI-sé, dhe té strukturave pérkatése, kemi
arritur rezultate té réndésishme. Déshmi pér kété jané ndértimi i autostradave té reja gé lidhin
Republikén e Kosovés me shtetet fginje, zgjérimi i korridorit té& rrugéve ekzistuese N2 dhe N9
dhe dhénia me koncesion e Aeroportit t& Prishtinés. Pér arriten edhe mé me sukses té
objektivave té pércaktuara, e kemi paraparé dhe jemi duke u pérpjekur gé, né disa sektoré, té

pérfshijmé edhe sektorin privat.

Kjo Strategji parasheh modelet e zhvillimit té infrastrukturés sé transportit, realizimi i té cilave do
té béjé gé Republika e Kosovés té keté njé infrastrukturé té€ zhvilluar té transportit e,
njékohésisht, té keté qasje mé té lehté né tregjet ndérkombétare té mallrave, té shérbimeve dhe

né tregjet e punés.

Me kété Strategji pércaktohen garté objektivat pér zhvillim t& géndrueshém té infrastrukturés sé
transportit né térési, pér ndértimin e rrugéve moderne, gé lidhen me korridoret pan-evropiane,
ndértimin e infrastrukturés bashkékohore té transportit hekurudhor, ajror, detar dhe té
infrastrukturés pér komunikime elektronike, me ¢ka do té krijohen kushte pér transport té sigurt
dhe respektimin e kritereve ndérkombétare pér ruajtjen e mjedisit jetésor.

Me kété Strategji, pérvec céshtjeve thelbésore, gé kané té béjné me infrastrukturén e
transportit, me ndértimin e kapacitetve pér zbatimin e saj, jané paraparé edhe aktivitete
pérkatése té Ministrisé sé Infrastrukturés, realizimi i té cilave pérputhet dhe e pérplotéson
Programin e Qeverisé pér anétarésimin e Republikés sé Kosovés né organizata rajonale dhe

ndérkombétare té transportit.



Qasja

QASJA DHE METODOLOGJIA

Qasja pér hartimin e Strategjisé ishte njé kombinim i punétorive dhe takimeve me ekipe
ekspertésh dhe me menaxheré individualé té infrastrukturés sé transportit. Paraprakisht, kjo
gasje, éshté aprovuar nga Ministria.

Procesi i hartimit té Strategjisé sektoriale &shté zhvilluar nga dy grupe: nga Grupi udhéheqgés i
procesit dhe nga Grupi hartues i Strategjisé€, Kéto dy grupe kané pasur mbéshtetjen teknike té

paraparé me Projektin “Asistenca Teknike pér Strategjiné dhe Planin e zhvillimit t& Kosovés”.

Qasja e pérdorur éshté shpjeguar mé né detaje né paragrafét né vijim.

Konteksti i gjeré

Né prill té vitit 2005, Zyra e Kryeministrit t&¢ Republikés Kosové ka themeluar Sekretariatin pér
Strategjiné dhe Planin Zhvillimor té Kosovés (SPZHK). Sekretariati ishte institucion i
pérkohshém, qgé kishte pér qéllim krijimin e vizionit dhe qasjes strategjike pér zhvillimin
afatmesém. Kjo Strategji éshté pérpiluar né dhjetor té vitit 2006 dhe ishte paraparé gé té
zbatohej né perudhén 2007+2013.

Me kété Strategji, té hartuar nga grupet punuese sektoriale t&é ministrive dhe nga subjekte

pérkatése té interesit, parashiheshin objektivat kryesoré té zhvillimit ekonomik té Kosovés.

Strategjia éshté transponuar né Kornizén afatmesme té shpenzimeve (KASH) t& Republikés sé
Kosovés. Kjo siguroi koherencén, pérputhshmériné dhe transparencén e financimit té
aktiviteteve té parapara me prioritetet e pércaktuara. Teksti i Kornizés sé paré éshté publikuar
né shtator té vitit 2007 dhe pérfshinte periudhén 2008+2010.

Procesi i hartimit té Strategjive sektoriale té rishikuara, me té cilat pércaktoheshin prioritetet dhe
paragiteshin shpenzimet e planifikuara pér zhvillimin e aktiviteteve gjaté viteve 2009-2012 ka
gené né pérputhje me Strategjiné multimodale. Qeveria e Republikés sé Kosovés, né 2012, ka
marré vendim pér bashkimin e késaj Strategjie me Strategjiné sektoriale, me té cilén jané

identifikuar dhe pércaktuar prioritetet strategjike, té cilat pérbéjné bazén e KASH-és.



Vizioni

Misioni

Krijimi i sistemit modern dhe té integruar té shérbimeve té transportit, i cili do t'i kontribuojé
zhvillimit t& géndrueshém ekonomik dhe zhvillimit t&é kapaciteve njerézore té Republikés sé

Kosovés.

Krijimi i ambientit pér zhvillim té sigurt, kualitativ dhe funksional té sistemeve té transportit dhe
té kapaciteteve njerézore pér ofrimin e shérbime cilésore, pér mjedis té pastér ekologjik, pér

rritje ekonomike dhe integrim né organizata dhe struktura pérkatése ndérkombétare.

Qéllimi i pérgjithshém i Ministrisé sé Infrastrukturés né sektorin e transportit, éshté:

Té kontriboj né rrijten ekonomike, pérmes krijimit t& njé sistemi efikas té transportit, t& njé
sistemi té integruar multimodal, té transportit rrugor, hekurudhor dhe ajror, me ¢mim té ulét dhe
té sigurt pér mjedisin.

Ministria e Infrastrukturés angazhohet pér krijimin e njé sistemi plotésisht té integruar té
transportit pér té gjithé qytetarét, i cili do t'u mundésojé atyre té zgjedhin transportin mé efikas
dhe mé té leverdishém gé plotéson nevojat e tyre, gé garanton ruajtien e mjedisit, gé éshté né
pérputhje me programin e Qeverisé pér bashképunim me vendet fginje dhe pér integrim né
strukturat rajonale e ndérkombétare.

Me kété Strategji éshté pércaktuar edhe plani i veprimit pér zhvillimin e sistemit t& transportit né
Kosové deri né vitin 2025.

Objektivat strategjike dhe operacionale t&€ MI-sé paraprakisht jané hartuar dhe miratuar nga ish-
Ministria e Transportit dhe Komunikacionit, né vitin 2009, si pjesé e Projektit t& Zyrés
Ndérlidhése té BE-sé, té titulluar “Dhénia e pérkrahjes né zbatimin e Marréveshjes pér
komunitetin e transportit”. Né kété Startegji jané pérfshiré dhe specifikuar ato objektiva gé kané
mbetur té& pandryshuara.



Kapitulli 1 - Objektivat e Strategjisé sé
transportit dhe plani i veprimit

1.1. Objektivat strategjike

B Objektiva strategjike 1: lidhja me korridoret pan-evropiane,

Pérmirésimi, zhvillimi dhe mirémbajta e infrastrukturés sé transportit, e cila éshté e integruar
né korridoret pan-evropiane dhe éshté konform me standardet ndérkombétare,

m  Objektiva strategjike 2: Pérmirésimi i kualitetit té& shérbimeve,
Krijimi i ambientit té& favorshém dhe té sigurt rregullativ pér ngritjen e cilésisé sé shérbimeve
né fushén e transportit,
= Objektiva strategjike 3: Pérmirésimi i sigurisé né komunikacion,
Pérmirésimi i sigurisé né komunikacion dhe i mbrojtjes sé mjedisit,

B Objektiva strategjike 4: Bashké&punimi me organizata ndérkombétare,

Anétarsimi dhe bashképunimi i Kosovés me organizatat ndérkombétare né fushén e
transportit,

B Objektiva strategjike 5: Ndértimi i strukturés funksionale:

Strukturé funksionale me resurse njerézore té mjaftueshme, t&€ motivuara dhe kompetente
pér sektorin e transportit.



1.2. Objektivat operacionale

Kjo pjesé paraget lidhshmériné ndérmjet objektivave té diskutuara né seksionin 1.1 dhe
rekomandimet strategjike té paragitura né Kapitullin 6.

1.2.1. Objektivat operacionale né kuadér té Objekti vés 1 Integrimi né korridoret pan
evropiane

Integrimi i transportit multimodal

Lidhja e propozuar e sistemit té transportit multimodal me rrjetet e réndésishme TMM té BE-
sé, népérmjet vendosjes sé bashképunimit me subjektet lokale, rajonale, ndérkombétare,
me aleancat strategjike dhe me kompanité simotra. Linja hekurudhore 10 dhe Rruga R6 dhe
R7 seksioni i mbetur Besi-Merdare , sigurojné, né té ardhmen, rrugé alternative pér
korridoret hekurudhore X dhe VIII.

Studimi i parafizibilitetit i linjés hekurudhore, segmenti Prizren - kufiri me Shqipéring;
Pérmirésimi i terminalit multimodal ekzistues né Miradi, né ményré gé té pranojé trenat e
gjaté 550 m gé vijné nga BE-ja, dhe shqyrtimi i mundésive pér ndértimin e terminaleve tjera
né Republikén e Kosovés.

Infrastruktura Rrugore dhe Integrimi i transportit

Pérmirésimi i seksioneve prioritare né Rrugét 6 (N2, Vushtrri-Mitrovicé, N9, Kijeve-Dollce-
Pejé) dhe Rrugés 7 (Besi-Merdare)

Ngritja, pérmirésimi i projektimit profesional té rrugéve dhe kérkesat e mirémbajties né
pérputhje me standardet e BE-sé;

Pérmirésimi i informacionit mbi transportin e mallrave me pranimin e Rregullores evropiane
(KE) nr. 1172/98 mbi mbledhjen e té dhénave statistikore pér transportin rrugor té mallrave
dhe vendosjen e detyrimit pér operatorét e transportit rrugor té mallrave pér dhénien e
informacioneve pér automjetet, relacionet e tyre dhe mallrat gé transportojné.

Infrastruktura hekurudhore dhe integrimi i transportit

Zbatimi progresiv i rekomandimeve nga studimi i parafizibilitetit pér Linjén 10 hekurudhore,
gé kjo rrugé té kthehet né gjendije té miré operacionale;

Té béhen studime té fizibilitetit né interes té ndértimit té linjés hekurudhore, t¢ munguar, me
Shqipériné, gendrat e saj kryesore dhe portet;

Té béhen hulumtime té tregut pér té kuptuar nevojat e terminalit(eve) multimodal(e), pér
nevojat e Kosovés dhe pér té kuptuar vendin e tyre né njé rrjet té terminaleve intermodale
né Ballkan né lidhje me zhvillimin e gendrave té shpérndarjes dhe té logjistikés né rajon.

Integrimi i aviacionit civil

Duhet siguruar zbatimi i ploté i té gjitha kritereve té sigurisé, i akteve gé rregullojné dhe
precizojné masat e sigurisé té parapara me anekset ICAO dhe legjislacionin evropian pér
siguriné e aviacionit civil, nga té gjitha strukturat e aviacionit civil.



1.2.2. Objektivat operacionale né kuadér té Objekti vés 2 Pérmirésimi i kualitetit té
shérbimeve

Rritja e cilésisé sé shérbimeve té transportit multimodal

Modernizimi i terminalit t&¢ mallrave né Miradi, me géllim té rritjes sé ofrimit t& shérbimeve té
TMM;

Studime té fizibilitetit pér modernizimin e terminaleve ekzistuese té udhétaréve dhe ndértimin
e terminaleve té reja té propozuara pér transportin e udhétaréve, dhe modernizimin e
terminalit multimodal pér Prishtinén, duke pérfshiré lidhjen e tij me aeroport, Pejé, Prizren,
Gjilan, Ferizaj, Gjakové dhe Mitrovicé;

Pérgatitja e Planit t& korridorit intermodal pér pasagjeré né Linjgn hekurudhore 10 dhe
Prishtiné—Pejé.

Rritja e cilésisé sé shérbimeve té transportit rrugor

Pérmirésimi i segmenteve prioritare té rrugéve kombétare;

Rritja e aseteve dhe punét e mirémbajtjes, planifikimi dhe programimi;

Ngritja e kapaciteteve inxhinierike dhe mbikéqgyrja e punéve té ndértimit té& autostradave;

Ristrukturimi i industrisé sé transportit té udhétaréve me autobusé pérmes:
Nxitja e shkrirjes sé kompanive, pérkatésisht e bashkimit té tyre, né ményré gé té béhen
mé té fugishme dhe mé efikase;

Nxjerrja e udhézimeve pér hartimin e planeve pér transportin né nivel té komunave;

Ofrimi i shérbimeve té transportit publik né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés (ANP).

Shérbimet pér transportin e mallrave dhe t& mallrave té rrezikshme:

Léshimi i Certifikatés s& kompetencés profesionale (CPC) pér shoferét e kamionéve dhe
testimit t& detyrueshém CPC;

Organizimi dhe mbajtja e trajnimeve té obligueshme pér transport t& mallrave té
rrezikshme;
Aplikimi i njé sistemi ditari (baza e té dhénave) té udhétimit pér shoferét e té gjitha
automjeteve komerciale mbi 3,5 tonelata bruto.

Aplikimi i standardeve té BE-sé pér testimin e automjeteve komerciale:
Forcimi i regjimit té testimit t&é automjeteve.

Rritja e cilésisé sé shérbimeve té transportit hekurudhor

Zbatimi progresiv i rekomandimeve nga studimi i fizibilitetit pér Linjén hekurudhore 10 né
ményré gé té jeté né gjendje té rregullt funksinale;

Organizimi i studimeve té parafizibilitetit pér ndértimin e njé linje hekurudhore me Shqipériné,
gendrat e saj kryesore dhe portet, e cila tani pér tani mungon dhe éshté shumé e
domosdoshme;

Pér té dy llojet e reja té shérbimeve té transportit, té pasagjeréve dhe té& mallrave, kombinimi
i shfrytézimit té rrugéve dhe té hekurudhave, duhet té jeté i projektuar pér té ofruar
shérbime mé efikase dhe té pérshtatshme e, njékohésisht, pér shfrytézimin sa mé té miré té
burimeve ekzistuese pér siguriné dhe zhvillimin e géndrueshém té transportit.



Pérmirésimi i cilésisé sé shérbimeve té aviacionit civil

Ngritja e cilésisé sé ofrimit té shérbimeve té navigacionit ajror;
Duhet zhvilluar mjedis té favorshém pér operimin e kompanive té fluturimit né Kosové, me
kosto té levérdishme;

Krijimi i lehtésirave pér gasje né shérbime té transportit detar dhe ato portuale

Né ményré gé té pérmirésohet qasja né portet ekzistuese, negocimi dhe arritia e
marréveshjeve té vecanta, dypaléshe dhe shumépaléshe, me autoritetet e porteve
pérkatése (p.sh. me Autoritetin Portual t& Durrésit, me autoritetet portuale té Tivarit, té
Selanikut), dhe té marréveshjeve ndérshtetérore me shtetet g€ u pérkasin, Shqipériné,
Greqing, Malin e Zi dhe té marréveshjeve pér shérbime doganore, gé jané me interes té
ndérsjellé. Pér arritien e marréveshje té tilla duhen béré analiza té vecanta qé kané té béjné
me ¢éshtjet e méposhtme:
Identifikimin e kostos sé& shérbimeve portale, né ményré gé té pércaktohen ¢mime té
levérdishme té tarifave qé kané ndikim pér nénshkrimin e kontratave pér shérbime
afatgjata;
Pérgatitia e projekt-marréveshjeve dypaléshe, ose shumépaléshe, né pérputhje me
rregulloret aktuale ndérkombétare, me géllim té lehtésimit té transportit transit portual
(p.sh. zona e tregtisé sé liré né portet, lehtésime doganore, etj).
Né afat té gjaté: studime té métejshme pér zhvillimin e portit t& Shéngjinit.

1.2.3. Objektivat operacionale né kuadér té Objekti vés 3, Pérmirésimi i sigurisé né
komunikacion

Céshtjet e sigurisé rrugore jané trajtuar né njé komponent té vecanté té Strategjisé pér siguri
rrugore dhe me Planin e veprimit. Pér t& shmangur dyfishimin dhe pérséritien e rekomandimeve
té ndérlidhura, ato nuk jané pérfshiré né kété dokument.

Po ashtu, ¢éshtjet lidhur me siguriné e transportit hekurudhor, jané trajtuar né njé tjetér pjesé té
vecanté té projektit dhe nuk jané paragitur né kété dokument. Megjithaté, kéto strategji synojné
rritien e cilésisé sé shérbimeve té transportit hekurudhor (pér referencé, seksioni 1.2.2.3) kané
pér géllim edhe pérmirésimin e sigurisé né komunikacion dhe jané té dizajnuara né pérputhje
me kété Strateg;ji.

Sa i pérket sigurisé sé aviacionit civil , rekomandohet zbatimi i ploté i té gjitha masave té

sigurisé, té cilat jané té rregulluara dhe té precizuara né anekset ICAO dhe legjislacionin
evropian pér siguriné e aviacionit civil, nga té gjithé pjesémarrésit e aviacionit civil.



1.2.4. Objektivat operacionale né kuadér té Objekti vit 4 Bashképunimi me organizatat
ndérkombétare

Pér té zhvilluar aktivitete dhe pér t'u anétarsuar né organizma dhe organizata t&é ndryshme
ndérkombétare, pér bashkpunim bilateral né fushén e transportit, duhet realizuar kéto objektiva:
Anétarésimi né Shoqatén Botérore té Rrugéve (ish PIARC) dhe Federatén Evropiane té
Rrugéve (ERF) dhe sa mé shpejt gé éshté e mundur, né ITF, AETR, ADR.
Nénshkrimi i marréveshjeve dypaléshe pér transport me vendet me té cilat nuk kemi
marréveshje, por gé kemi interes, si dhe implementimi i atyre ekzistuese.
Anétarésimi né Sindikatén Ndérkombétare té Hekurudhave (UIC), Komisionin e
Hekurudhave Evropiane dhe Rrjetin Hekurudhor (RNE).

Anétarésim né Organizatén Ndérkombétare té Aviacionit Civil (ICAO), IATA dhe né
Eurocontrol.

Nénshkrimi i marréveshjeve specifike me autoritetet e porteve relevante (p.sh. autoritetet
portuale té Tivarit, Durrésit dhe Selanikut), né bazé komerciale.

Arritien e marréveshjeve specifike me vendet pérkatése (p.sh. Shqipériné, Greginég, dhe
Malin e Zi), né bazé dypaléshe ose shumépaléshe, né ményré gé té pérfitohet nga
lehtésimi i tregtisé dhe arritja e marréveshjeve pér shérbime doganore.

Bashékpunimi me organizmat dhe organizatat ndérkombétare né té cilat jemi anétar
(CORTE, IRU, CIECA, CITA, UITP, SEETO).

1.2.5 Objektivat operacionale né kuadér t&é Objektiv it 5, Implementimi i njé strukture
funksionale

Dokumenti pérfshiné njé komponent té vecanté pér trajnimin e personelit t& Ministrisé sé
Infrastrukturés né pérgjithési dhe té Departamentit pér Integrime Evropiane, Koordinim té
Politikave dhe Planifikim té Transportit, duke pérfshiré edhe Divizionin pér Koordinimin e
Politikave dhe Planifikim té Transportit (DKPPT, ish- NjPT), me géllim té rritjes sé kapaciteteve
pér planifikime strategjike, modele dhe parashikime té zhvillimit té transportit dhe té trafikut,
pér hartimin e programeve dhe té projekteve té nivelt té larté profesional.



2.1

Sistemi i transportit t& BE-sé éshté aktualisht i njohur si jo i géndrueshém, né rénd té paré, pér
shkak té konsumit t& madh té karburanteve, gjé¢ qé ka shkaktuar dhe vazhdon té shkaktojé
emetim né rritie t&é CO2. Ky sistem ende shihet si jo shumé efikas, vecmas pér shkak té
bllokadave dhe barrierave ende ekzistuese.

Politika e transportit e BE-sé

2.1.1.1 “Libri i Bardhé i Transportit né BE - udhér réfyes pér zoné unike té transportit
evropian, 2011"

“Libri i bardhé i publikuar nga BE-ja né mars té 2011, parasheh iniciativa konkrete pér ndértimin
e njé sistemi kompetitiv té& transportit gé do ta ngriste mobilitetin dhe rritien e prodhimit té
karburantéve dhe punésimin né BE, gé do té reduktonte varésiné e BE-sé pér nafté. Po ashtu
ky libér parasheh edhe masat pér reduktimin e dendésisé né trafik dhe reduktimin e emetimit té
karbonit pér 60%, para vitit 2050. Libri pérfshin kéto ndryshime genésore né politikén e
transportit:

Njé ristrukturim thelbésor té kornizés rregullative pér hekurudhat dhe pérgatitien e njé
pakoje té re pér hekurudhat (né vitet 2012/2013), né ményré qé sektori hekurudhor té béhet
mé térheqés dhe mé i afté pér plotésimin e nevojave né rritje té tregut pér transportin e
udhétaréve dhe mallrave né distanca té mesme (mé té gjata se 300 km) para 2050.
Definimin e njé rrieti bérthamé “multi-modal” evropian, me mundési dhe kushte té reja té
financimit.

Eliminimin e bllokadave dhe barrierave né pjesét e tjera té rrjetit (p.sh. aeroporte, lumen;j
dhe detra).

Qasje té re ndaj dendésisé né trafik, duke zbatuar parimin “ndotési paguan” dhe
“shfrytézuesi paguan”. Kjo do té arrihet duke caktuar tarifa pér shfrytézimin e infrastrukturés
rrugore nga automjetet e udhétaréve, me kalkulimin e té gjitha kostove pér té gjitha
automjetet, né ményré gé té mbulohen kostot e infrastrukturés si dhe kostot sociale pér
dendésiné e trafikut, emetimin e CO,, ndotjen e mjedisit, zhurmén dhe aksidentet. Kjo
gasje duhet té zbatohet pér té gjitha llojet e transportit.

Sistem i drejté dhe stabil financiar pér transport, gé zbaton principin e destinimit té té
ardhurave té mbledhura nga shfrytézuesit e transportit pér zhvillimin e njé rrjeti té integruar
dhe efikas.

Promovimi i prodhimit t& mjeteve transportuese gé s'e ndotin mjedisin, té sigurta dhe té
pazhurméshme, gé nga automjetet e deri tek anijet, barkat, mjetet Iévizése dhe aeroplanét.
Zonat kyce do té pérfshijné: shfrytézimin e karburanteve alternative, materialet e reja,



sistemet e reja té forcave shtytése dhe mjetet e menaxhimit té IT dhe komunikacionit dhe té
integrimit té sistemeve komplekse té transportit.

Vémendje e vecanté do t'i kushtohet transportit né gytetet g€ promovojné pagesat e
shfrytézimit té rrugéve urbane dhe skemat e kufizimit té gasjes,

Shtytje e madhe drejt planifikimit té transportit multimodal dhe té biletave té integruara pér
shérbimet e udhétaréve.

Shtytje e madhe drejt transportit multimodal t& mallrave pér optimizimin e performancés sé
zinxhiréve logjistiké multimodalé, duke pérfshiré rritien e shfrytézimit t& natyrshém té llojeve
té transportit sa mé me efikasitet, si, trenat, lumenjté dhe anijet si dhe duke zhvilluar
transport intermodal tokésor me trupa shkémbyes, apo njési té tjera té ngarkesés
intermodale (ILU).

Libri i bardhé 2011 i BE-sé i paraget gartésisht objektivat né vijim:
Deri né vitin 2050, jo mé makina konvencionale me karburante né gytete

Deri né vitin 2050, 40% zvogélim té perdorimit t& karburanteve né aviacion. Deri né vitin
2050, sé paku 40% zvogélim té ndotjeve nga anijet.

Deri mé 2030, 30% e transportit rrugor me distancé pértej 300 km:
Deri né vitin 2030, 30% e transportit rrugor me distancé pértej 300 km, duhet té kalojé né
lloje té tjera té transportit, si¢c &shté treni apo transporti ujor, dhe mé tepér se 50% deri né
vitin 2050.
Deri né vitin 2050 duhet t&é kompletohet njé rrjet evropian me standard té larté dhe té
mirémbahet njé rrjet i dendur hekurudhor né té gjitha vendet anétare. Deri né vitin 2050,
shumica e distancave té€ mesme té transporteve té udhétaréve duhet té béhen me tren.
Deri né vitin 2030 duhet té& zbatohet njé rrjet multimodal ky¢ TEN-T né mbaré BE-n&, me
njé rriet me kualitet dhe kapacitet té larté deri né vitin 2050, si dhe njé séré shérbimesh
informative.
Deri né vitin 2050 té gjitha aeroportet kyce té rrjetit duhet té lidhen me rrjetin hekurudhor,
mundésisht me linja me shpejtési t&¢ madhe.
Deri né vitin 2050 duhet té sigurohet se té gjitha portet detare kyce jané né masé té
mjaftueshme té lidhura me rrjetin e transportit hekurudhor té€ mallrave dhe, ku éshté e
nevojshme, me sistemin e lumenjéve.

Si pérfundim, dokumenti i parashtron principet né vijim:

“Veprimet nuk mund té vonohen. Duhen shumé vite gé té planifikohet infrastruktura, gé té
ndértohen dhe pajisen trenat, aeroplanét dhe anijet, zgjidhjet qé i b&mé ne sot do ta
pércaktojné transportin né 2050”

“Pér vitet e ardhshme synohet krijimi i njé zone té miréfillté té transportit evropian té
pérbashkét duke i eliminuar té gjitha pengesat e mbetura dhe sistemet nacionale dhe té
lehtésohet procesi i integrimit dhe té lehtésohet shfagja e operatoréve multinacionalé dhe
multimodalé “

“Qéllimi éshté gé té adresohet kapaciteti dhe kualiteti i aeroporteve.”

“Prioritet éshté krijimi i njé zone té pérbashkét evropiane hekurudhore, duke pérfshiré
zhdukjen e pengesave teknike, administrative dhe ligjore, qé ende e pengojné hyrjen né
tregjet hekurudhore nacionale, harmonizimin dhe mbikéqyrjen e certifikatave té sigurisé.”
“Prioritet ka bérthamén e rrjetit. Ajo duhet té ofrojé lidhje efikase multi-modale né mes té
kryegyteteve té BE-sé dhe qyteteve té tjera kryesore, porteve, aeroporteve dhe kalimeve
kufitare kyce tokésore, si dhe gendrave té tjera kryesore ekonomike. Ai duhet té fokusohet
né kompletimin e linjave gé mungojné, né pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese dhe né
zhvillimin e terminaleve multimodale né portet detare dhe té lumenjéve dhe né konsolidimin



e gendrave té logjistikés né qytete. Duhet té planifikohen lidhje mé té& mira tren-aeroport pér
udhétime né distanca té gjata.”

“Niveli i investimeve pér zhvillimin dhe mirémbajtjen e infrastructures hekurudhore éshté i
pamjaftueshém pér té siguruar zgjérimin e sektorit dhe efikasitetin e tij”

2.1.1.2 Komunikata e BE-sé pér njé té ardhme té géndrueshme té transportit (2009)

Komunikata e BE-sé “Njé té ardhme té géndrueshme pér transportin drejt njé sistemi té
transportit té integruar, té drejtuar nga teknologjia dhe pérdoruesit migésoré (17 Qershor 2009)
pércakton objektivat e méposhtme:

Orientimet pér t'u pérmbushur objektivat e mésiperme jané shénuar né kété Komunikaté té BE-

Sé, Si:

* Pérmirésimi dhe zgjerimi i infrastrukturés pér té krijuar njé rrjet té vetém té transportit té
integruar, duke shfrytézuar pérparésité e secilés formé&, duke i kushtuar vémendje té
vecanté nyjeve té sistemit dhe platformave intermodale.

e Aplikimi i njé sistemi mé té miré té ¢cmimit, me stimuj pér pérdoruesit, planifikuesit dhe
investitorét, duke siguruar burime pér transport té géndrueshém.

e Kompletimi i tregut t& brendshém dhe nxitja e konkurrencés, duke mos |éné anash
siguriné, standardet e sigurisé, kushtet e punés dhe té drejtat e konsumatorit.

e Promovimin e zhvillimit teknologjik dhe kalimin né transport té karbonit té ulét, me njé
kornizé té qarté ligjore dhe organe rregullatore, standarde dhe financime té projekteve
demonstruese dhe projekteve kérkimore dhe zhvillim.

* Ngritja e vetédijes gytetare dhe e népunésve, pérfshirja né zhvillimin e politikave té
transportit,

 Shmangia e veprimit t& pakoordinuar dhe e gasjeve kontradiktore, duke koordinuar
politikat e faktoréve té ndryshém té pérfshiré né nivele té ndryshme té geverisé;

* Ngritia e nivelit t& ndérgjegjésimit pérmes politikés sé BE-sé kushtuar transportit
ndérkombétar, pér té siguruar integrimin e métejshém me vendet fginje dhe zgjerimin e
interesave ekonomike dhe mjedisore té Evropés.

Politika e BE-sé pér ambient dhe lidhjet e saj me p  olitikat e transportit

Politika e BE-sé pér ambient, e ndérlidhur me politikat e transportit, fokusohet né zhvillimin e
sistemit té integruar té transportit multimodal, gé parasheh ambient té sigurt.

Sektori i trasnportit éshté pérgjegjés pér 1/3 e gjithé konsumit té energjisé sé karburanteve né
BE dhe, me shumé se 1/5 bén pjesé né emitimin e gazrave serré. Sektori i transportit sot &shté
96% i varur nga nafta.

Transporti nuk éshté vetém sektori me mé sé shumti konsum energjetik, mirépo éshté edhe
sektori me rritje mé té shpejt sa i pérket trendeve té konsumit energjetik.

Transporti né BE éshté gjithastu shkaktar i ndotjes sé njé pjese té madhe té ajrit né mjediset
urbane, i zhurmés sé bezdisshme, bllokimeve té komunikacionit brenda dhe pérreth gyteteve
dhe i njé niveli shumé té larté té emtimit té gazrave serré.

Transporti gjithashtu ka ndikim t& madh né natyré, i ndan zonat natyrore né pjesé té vogla, me
pasoja seioze pér biodiversitetin.

Transporti gjithashtu é&shté shkaktar pér até se njé pjesé e madhe e popullsisé (rreth 25%)
ballafagohet me zhurmé té bezdisshme dhe t&é démshme.

Ndér ¢éshtjet kryesore té ambientit té& ndérlidhura me transportin béjné pjesé:



e Zonat e mbrojtura,

e Trashégimia kulturore

¢ Hidrologjia dhe erozioni i tokés

¢ Ndotja e ajrit dhe shkarkimet e gazrave serré
¢ Energjia alternative dhe teknologjia

¢ Menaxhimi i mbeturinave

¢ Menaxhimi i zhurmés

¢ Shfrytézimi i tokés dhe ndarja né zona.

Politikat e transportit dhe mjedisit jané té pérgendruara né:

- Zhvillimin e sistemit té géndrueshé&m té transportit
- Ndarjen e transportit dhe rritien e BPV.

Kujdes té vecanté kéto politika i kushtojné:
Transportit né zona té ndjeshme dhe mbrojtjes sé popullatés, kafshéve dhe biméve, cilesisé sé
ajrit, natyrés, dherave, trashegimisé kulturore.

Konsumi i energjise dhe shkarkimet e shumé ndotésve nga transporti ka réné né 2009, por kjo
ulje mund té jeté vetem njé efekt i pérkohshém i rénies ekonomike. Njé ndryshim mé themelor
né sistemin evropian té transportit éshté i nevojshém, vecmas pér té parandaluar ndikimet
negative té transportit gjaté pérbushjes sé kérkesave té shtuara krahas rritjes ekonomike.
Komisioni Evropian ka propozuar masa, té cilat, deri né vitin 2050, do té ulin nivelin e emetimit
té gazrave serré (GHG) pér 60%, dhe rénie té konsumit té naftés né sektorin e transportit pér
70%.

Pérmirésime teknologjike pér prodhimin e automjeteve té pastra né pérputhje me nevojat e
transportit né rritje.

Politikat mjedisore dhe té legjislacionit mirren me monitorimin e zvogélimit té shkarkimit té
gazrave dhe pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, me zvogélimin e zhurmave dhe me masat
pérkatése gé duhet zbatuar né shtetet anétare. Tekstet kryesore kané té bé&jné me zhurmat
mjedisore, ndotjet maksimale, ajrin mé té pastér, kufijte¢ e shkarkimeve té gazrave nga
automjetet dhe me cilésiné e karburanteve.

Organet rajonale dhe lokale luajné rol té& réndésishém me vendimet q& marrin pér shfrytézimin e
tokés pér nevoja té infrastrukturés sé transportit, pér zgjedhjen e ¢éshtjes sé transportit dhe
lidhjen e vendbanimeve me rrugé publike lokale dhe rajonale. Pér kété arsye kujdes i veganté
kérkohet t'i kushtohet planifikimit té drejté té shfrytézimit té tokés pér vendbanime té reja dhe
rrugé.

Mekanizmi i raportimit pér transport dhe mjedis (TERM) 2011, ka pércaktuar bazén e njé
vlerésimi vjetor mbi pérparimin drejt objektivave duke futur TERM Core Set of Indicators (Term-
CSIS) (apo Setin kryesor té treguesve TERM) gé mundéson edhe mbikéqyrjen e rrjedhés sé
arritjes sé objektivave.



2.2. Konteksti rajonal (SEETO)

Kosova éshté anétare e Observatorit t& Transportit té Evropés Juglindore (SEETO). Né ményré
gé té stimulohet zhvillimi i infrastrukturés sé transportit né Evropén Juglindore, éshté
nénshkruar nj¢ Memorandum i mirékuptimit pér zhvillimin e rjetit t& transportit gendror rajonal
(MM), i nénshkruar mé 11 gershor 2004 nga qeverité e Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés,
Kroacisé, ish-Republikés Jugosllave Federative té Magedonisé, Serbisé, Malit t& Zi dhe Misionit
té Kombeve té Bashkuara né Kosové dhe Komisionit Evropian.

Qéllimi i kétij Memorandumi té mirékuptimit éshté bashképunimi né zhvillimin e infrastrukturés
kryesore dhe asaj ndihmése né rrjetin géndror rajonal té transportit multimodal té Evropés
Juglindore dhe fugizimi i politikave né kété fushé, gjé qé lehtéson zhvillimin e tillé. Zhvillimi i
rrjetit duhet té pérfshij¢ mirémbajtjen (pérfshiré edhe masat preventive dhe riparimet),
rindértimin, rehabilitimin, pérmirésimin dhe ndértime té reja né infrastrukturén kryesore dhe até
ndihmése si dhe operimin dhe shfrytézimin e saj me gélim té krijimit t& ményrés sa mé efikase
dhe ambientaliste té transportit rajonal. Edhe infrastruktura, edhe shérbimet pérkatése,
pérfshiré edhe procedurat administrative dhe rregullative, jané paraparé me kété Memorandum.

Memorandumi i mirékuptimit pritet t€ zévendésohet me njé dokument ligjor, Traktat té
Komunitetit t&€ Transportit ndérmjet BE-sé dhe vendeve té Evropés Jugindore, me té cilin do té
themelohet Komuniteti i Transportit i Evropés Juglindore. Bisedime kérkimore pér
bashképunimin e BE-sé me vendet fqginje né Iémin e transportit, jané inicuar né vitin 2007 dhe
éshté organizuar njé konferencé joformale ndérministrore né Beograd, mé 7 maj 2008, e quajtur
‘Unioni Evropian dhe Evropa Juglindore; vizioni i pérbashkét pér lidhjen mes njerézve’.
Konferenca u organizua né bashképunim me Observatorin e Transportit t& Evropés Juglindore
dhe me ndihmén e Komisionit Evropian, jané prezantuar aktivitetet e planifikuara lidhur me
‘komunitetin e transportit’.

Nga 23 deri mé 27 prill 2009, Drejtorati i Komisionit Evropian — zyrtarét pér energji dhe transport
(DG TREN) dhe zyrtari ndihmés pér ¢éshtje té hekurudhave pér Ballkanin Peréndrimor, vizituan
Kosovén pér té vlerésuar gjendjen né sektorin e transportit. Qé&llimi i vizités, drejtuar nga Jean-
Eric Paquet, Kryesues pér Marrédhénie ndérkombétare pér ¢éshtje té transportit dhe Njésia pér
Politikat e Rrjetit té Transportit Trans-Evropian, DG TREN, ishte té& diskutohet pér Traktatin e
ardhshém té komunitetit té transportit ndérmjet Komisionit Evropian dhe Ballkanit Peréndimor.
Vizita, si pjesé e rundit té dyté té bisedimeve bilaterale, i éshté kushtuar dy ¢éshtjeve kryesore
té negociimit té ardhshém té Traktatit, pérkatésisht me nxjerrjen e akteve ligjore pér transportin
né Kosové dhe harmonizimin e kétij legjislacioni me ‘acquis communautaire’, domethéné me
legjislacionin e komunitetit t&€ Bashkimit Evropian. Diskutimet me Qeveriné e Kosovés u
fokusuan né gjendjen aktuale té transportit rrugor dhe atij hekurudhor, duke pérfshiré edhe
zbatimin e reformave pér hekurudhat dhe themelimin e njé rregullatori pér hekurudhat. Jané
ngritur ¢céshtje edhe pér mungesén e investimeve pér mirémbajtjen e infrastrukturés ekzistuese
hekurudhore.

Traktati i ardhshém i komunitetit t& transportit do té mbulojé té gjitha llojet e transportit,
pérfshiré transportin rrugor, hekurudhor dhe detar. Traktati parasheh njé kornizé pér planifikim
dhe zbatim té reformave dhe investime né fushén e transportit; do té lehtésojé gasjen né treg
ndérmjet partneréve né rajon dhe me BE-né, si dhe do té ofrojé njé bazé efektive pér projekte té
ardhshme té investimeve né sektorin e transportit.

Né dhjetor té vitit 2009, éshté nxjerré Plani vjetor pesévjecar, 2010-2014. Ky éshté plani i pesté
me radhé pér transportin dhe i dyti pasi gé SEETO éshté béré institucion pér transport rajonal
né pronési té pjesémarrésve dhe me njé pérkrahje té viefshme nga Komisioni Evropian.



Rrjeti géndror éshté definuar né Memorandumin e mirékuptimit si njé rrjet multimodal gé
pérfshiné rrugé, hekurudha dhe lidhje té brendshme detare né shtaté vendet pjesémarrése té
SEETO-sé sé bashku me njé numér té porteve detare, lumore dhe nyjeve té aeroportit. Zhvillimi
i Rrjetit géndror rajonal éshé njé nga nevoja kyce pér zhvillimin ekonomik dhe social t& Evropés
Juglindore. Do té fuqizojé lidhjet me vendet fginje, pérshpejtojé rriedhén e tregut ndérkombétar
dhe do té krijojé njé lidhje mé t& miré me zonat e largéta rajonale té Evropés Juglindore.

Gjatésia totale e Rrjetit géndror rrugor éshté 5,975 km, qé pérbén 3,019 km té korridoreve dhe
2,956 km té rrugéve. Gjatésia totale e Rrjetit gendror hekurudhor éshté 4,615 km, pérfshiré
3,083 km korridore dhe 1,532 km té rrugéve. Gjatésia totale e lumit Danub (korridori VII) né
Serbi dhe Kroaci éshté llogaritur 588 km dhe gjatésia e lundrueshme e lumit Sava éshté 593
km. Rrjeti géndror po ashtu, pérfshiné shtaté porte detare, dy porte lumore dhe njémbédhjeté
aeroporte.

2.2.1. Rjeti bazik rrugor i SEETO-s

Rrjeti géndror rrugor pérbéhet nga tre korridore (ose 8 degé té korridoreve) dhe shtaté rrugé
(ose 9 degé rrugore). Gjatésia totale e rrjetit éshté 5,975 km (3,019 km korridore dhe 2,956 km
rrugé). Rrjetit géndror rrugor éshté paragitur né figurén e fages vijuese. Né Kosové, nuk ka
korridore kryesore, megjithaté, jané diku 250 km té rrugés 6 dhe 7 (shih figurén 1 mé poshté).
Kéto rrugé jané té réndésishme, si pér nivelin kombétar ashtu edhe pér até rajonal.

Rruga 6 lidh Ribarevinén (Mal i Zi) me Shkupin (FYROM) pérmes Zubin Potokut, Mitrovicén,
Prishtinén, Ferizajn dhe Hanin e Elezit (Kosové). Né Ribareviné, rruga 6 lidhet me rrugén 4 gé
lidh portin e Tivarit (Mal i Zi) me Beogradin (Serbi) dhe Vatin (kufiri rumun).

Rruga 7 lidhé Lezhén (Shqipéri) me Dolcevac (Serbi), pérmes Vermicés, Prizrenin, Prishtinén
dhe Podujevén (Kosové). Dolcevac gjindet né Korridorin X.

2.2.2. Rrjeti bazik hekurudhor i SEETO-s

Rrjetit géndror hekurudhor pérfshiné 4,615 km té linjave hekurudhore. Pérbé&het nga 3 korridore
(ose 7 degé korridoresh) dhe 6 rrugé. Gjatésia totale e korridoreve éshté 3,083 km kurse ajo e
rrugéve 1,532 km. Né Kosové jané diku 150 km té rrjetit gendror hekurudhor t& SEETO (Rruga
10). Rrjeti gendror hekurudhor SEETO éshté i paragitur né vijim né figurén 2.

Rruga 10 lidhé Kralevén (Serbi) drejt Shkupit (FYROM) pérmes Kosovés.

Figura 1 - SEETO Rrjeti rrugor géndror
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2.2.3. Portet gendrore té SEETO-s

Rrjeti gendror i porteve t&€ SEETO-s pérbéhet nga nénté porte detare, prej té cilave dy gjenden
né vendet fginje me Kosovén:

= Tivari (Mal i zi) ka njé hapésiré porti prej 2,000 ha dhe 20 vendankorime/shtretér. Pérfshiné
njé zoné me terminal té kontenieréve. Maksimumi i thellésisé sé lundrimit &shté 14 m.

m Durrési (Shqipéri), ka njé hapésiré porti prej 138 ha dhe 11 vendankorime/shtretér. Pérfshiné
njé zoné me terminal té& kontenieréve. Maksimumi i thellésisé sé lundrimit &shté 11.5 m.

2.2.4. Aeroportet gendrore té SEETO-s

Aeroportet gendrore t& SEETO-s pérbéhen nga 11 aeroporte, pérfshiré kétu edhe aeroportin e
Prishtinés. Ndérsa dhjeté aeroportet tjera jané né: Banja - Lluké dhe Sarajevé (Bosnnjé dhe
Hercegoving), Dubrovnik, Split dhe Zagreb (Kroaci), Podgoricé (Mal i Zi), Tirané (Shqipéri),
Shkup (FYROM), Beograd dhe Nish (Serbi).



Figura 2 — Rrjeti géndror hekurudhor i SEETO-s

SOUTH EAST EUROPE
Core Network Links
Railways

Comridors and Routes 3
= Craricior % o !
== Coiricor Xb f H
w Courickor Yo
= Coamichor Xd
== Comrider Vi
= Coaricer Vi
w— Craricior VIl Sy
Route 1 Adirihe: S o ) R4 Fristing
— Route 2 o : (,
Route 4 - } ‘_F\n.';mrn:-'.

8 E'-am'r

—ns HRY
e

SEEND wime

Rewde 11

Tynfwnian Sam

Bt Eard Europs Core Regoral Networs Developrent Pan Few Yoo Mol arnas Plan 2006 - 3013

Burimi: HARTA e SEETO-s 2009-2013

2.3. Rrjeti rrugor ekzistues

2.3.1. Rrjeti kryesor dhe rajonal rrugor

Rrjeti rrugor né Kosové éshté i kategorizuar né Autoudhé&, rrugé nacionale dhe rrugé rajonale,
gé jané nén administrimin e Ministrisé sé Infrastrukturés (MI) dhe rrugét lokale, rrugét né
vendbanime, rrugét urbane, rrugét lidhése dhe té pa kategorizuara nén administrimin e
komunave. Rrjeti pérfshiné gjatésiné e pérafért té rrugéve (shih Tabelén 1).

Tabela 1 — Rrjeti aktual i rrugeve né Kosové (km)

Tipi Té Asfaltuara Pérgindja T& Pa Asfaltuara  Pérgindja Totali né Km

MI 1921 95 48% 91 4.52% 2012
Autoudhs T8 100% 78
Nacionale 626 99.52% 3 0.48% 629
Eegjionale 1217 93.26% 88 6. 74% 1305
Komunale* 4025
Lokale* 43535
Urbane* 570
Totali 6937
*Werésim

Burimi: MI, DIEKP Qershor 2013



Plani i tanishém i veprimit do té fokusohet kryesisht né rrugét kombétare dhe regjionale, té
administruara nga Ministria e Infrastrukturés. Njé veprim specifik do t& merret me riklasifikimin e
rrugéve.

Rrjeti géndror pérfshiné (shih Figurén 3):

Rrugén M2, gqé shkon nga kurfiri verior me Serbiné, pérmes Prishtinés e deri te kufiri jugor
me Republikén e Magedonisé. Kjo rrugé korrespondon me Rrugén 6 té Rrjetit gendror
rrugor t&€ SEETO-sé. Pjesa e saj jugore lidh Prishtinén me korridoret VII dhe X té Evropés
(shih Figurén 1).

Rrugén M25, gé vjen nga Nishi (Serbi) drejt kurfirit verilindor me Serbiné, pérmes Prishtinés
dhe Prizrenit, né kufirin jugor me Shqipériné. Kjo rrugé korrespondon me Rrugén 6 té Rrjetit
gendror rrugor t&€ SEETO-s. Kjo rrugé béhet shumé e réndésishme né pjesén e saj jugore
pasi gé lidh Kosovén me Shqipéri. Ndértimi i autostradés Rreshen — Blinisht — Kukés, éshté
né proces .

Rrugén M9, nga kufiri lindor me Serbing, pérmes Prishtinés né Pejé dhe né kufirin
peréndimor me Malin e Zi. Kjo rrugé ka momentalisht réndésiné mé té madhe kombétare
pasi gé lidh dy gytetet e médha té Kosovés. Pjesa né drejtim té kudirit me Malin e Zi éshté
momentalisht duke u rindértuar dhe kjo do té ndikojé né pérmirésimin e linjes me Malin e
Zi..

Rrugé kryesore shtesé jané M9.1, M22.3, M25.2 dhe M25.3 gé pérbéjné degé té kétyre
lidhjeve kryesore.

Rrjeti gendror éshté miré i organizuar, me Prishtinén né gendér lidhen miré té gjitha regjionet e
vendit me gendrén.

Rrjeti rajonal pérfshiné dy lloje té lidhjeve:

Rrugé regjionale, gé kané rolin e plotésimit té hartés sé rrjetit dhe pérbéjné lidhje mes boshtit
kryesor dhe regjioneve, ose lidhin vendbanime té réndésishme né baza rajonale.

Pjesa tjetér e rrugéve rajonale kané vetém réndési té kufizuar kombétare, madje edhe
rajonale, dhe lidhin vendbanimet e vogla me rrjetin gendror. Njé pjesé e kétij rrjeti nuk éshté
ndértuar plotésisht dhe né pérgjithési jané té pashtruara dhe nuk ka pjesé mes dy degéve
ekzistuese.

2.3.2. Rrjeti lokal rrugor

Kosova i ka 38 komuna. Kéto komuna jané pérgjegjése pér mirémbajtjen, operimin dhe
zhvillimin e rrjetit rrugor té tyre. Po ashtu komunat jané pérgjegjése pér organizimin e rrjetit
rrugor, pér personelin e nevojshém dhe pér gjendjen e rrugéve lokale.

Eshté e ditur se kushtet e rrugéve lokale nuk mund té krahasohen me kushtet e rrugéve
kryesore dhe rajonale, qé né pérgjithési jané kushte té pranueshme, pér kundér mungesés sé
mirémbajtjes. Rrugét rajonale jané té dizajnuara sipas standardeve té ish-Jugosllavisé, me njé
gjerési standarde té shtresés prej 6 m. Dizajni i rrugéve lokale pércjellé shpesh standardin e
rrugéve rajonale, pasi gé nuk ekziston ndonjé standard specifik, por mund té jeté mé i ulét me
njé gjerési té shtresés prej 3 m, ose mé pak (kryesisht pér rrugé té pashtruara).

Rrugét lokale jané mé té pashtruarat, por edhe pjesa e shtruar e rrjetit éshté, né shumicén e
rasteve, né gjendje kritike, gé do té thoté se kalimi aty éshté i rrezikshém. Kjo gjendje éshté
pasojé e mungesés sé fondeve té duhura, por edhe e mungesés sé stafit profesional dhe e



pérvojés menaxheriale né komuna, gjé e cila paraget problem gé duhet zgjidhur. Shumica e
komunave nuk jané té vetédijshme se ¢éshtja e funksionimit té rrjetit Eshté pérgjegjési e tyre.

MI ka njé program pér rehabilitimin dhe mirémbajtjen e rrugéve né bashképunim me komunat,
dhe ky program éshté realizuar né masé té konsiderueshme gé nga viti 2008 e kéndej. Ml ka
investuar né téré rrjetin e Kosovés, pasi gé kjo duket se e justifikon riklasifikimin e mundshém té
rrjetit, duke pérfshiré mé shumé rrugé nén pérgjegjési dhe fonde kombétare.

2.4. Rrjeti hekurudhor ekzistues

Rrjeti hekurudhor i Kosovés shtrihet né njé gjatési prej 333 km (shih Figurén 4). Pérfshin linja té
paelektrifikuara standarde njé drejtimshme.

Linja kryesore shtrihet nga kurfiri verior i Kosvés, né veri té Mitrovicés e deri né Han té Elezit,
né kufi me Magedniné dhe kalon pérmes Fushé-Kosovés, afér Prishtinés. Kjo linjé e gjaté 141
km éshté pjesé e Rjetit hekurudhor gendror té¢ SEETO-s, Rruga 10, dhe lidhé Shkupin (IRJM)
me korridoret VIl dhe X té SEETO-s.

Linjat tjera pérfshijné linjat Fushé Kosové-Pejé, Kliné-Prizren (Klina gjendet né linjén mes Fushé
Kosovés dhe Pejés) dhe Fushé Kosové-Prishtiné-Podujevé. Disa nga kéto linja nuk jané né
funksion, sidomos ato né drejtim té kufirit me Serbin&, ndér to edhe lidhja hekurudhore me
Podujevén, pastaj lidhja hekurudhore me Prizrenin, ndonése kané réndési pér qytetarét e kétyre
rajoneve.

Nuk ka linjé hekurudhore direkte gé lidhé Kosovén, Malin e Zi dhe Shqipériné.

2.5. Infrastruktura ekzistuese e aviacionit civil

Aeroporti Ndérkombétar “Adem Jashari” éshté i pérfshiré né Rrjetin gendror té aeroporteve té
SEETO-s. Ka pistén né gjatési prej 2,500 m dhe 45 m té gjeré. Ndértesa e terminalit té
udhétaréve ka njé sipérfage tokésore prej 3,500 m?, ndérsa platforma e aeroportit ka njé
sipérfage tokésore prej 24,700 m?, e cila mund té pranojé 5 aeroplané mesataré né té njéjtén
kohé. Njé marréveshje mbi partneritetin publik dhe privat éshté nénshkruar né gusht té vitit
2010 pér veprimin dhe zgjérimin e ANP-sé. Pérve¢c ANP-sé éshté edhe aeroporti né Gjakove, i
cili, ka gené nén shfrytézim nga pjesétarét e KFOR-it italian, por me vendim te Qeverise sé
Kosovés éshté shndérruar ne ndérmarrje publike dhe 12 fusha aviacioni, qé pérdoren pér
géllime bujgésore dhe njé aeroport sportiv né Dumosh té Podujevés.



Figura 3 — Rrjeti i rrugéve Nacionale dhe Rajonale i Kosovés
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Figura 4 — Rrjeti hekurudhor i Kosovés
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2.6. Projekti i portit t&¢ Shéngjinit

Pér transport detar Kosova i shfrytézon portet e vendeve fginje, até té€ Durrésit (Shqipéri), Tivarit
(Mal i zZi) dhe té Selanikut (Greqi). Qeveria e Kosovés né té gjitha takimet bilaterale ka shprehur
interesimin e saj pér marrjen né shfrytézim té portit t& Shéngjinit, por deri mé tani nuk ka
rezultuar me ndonje marréveshje konkrete. Tabela 2 né vijim, paraget njé krahasim té
karakteristikave ekzistuese té Portit t&¢ Shéngjinit dhe porteve tjera té shfrytézuara nga Kosova.

Tabela 2 — Krahasimi i karakteristikave té porteve ekzistuese dhe potenciale pér Kosovén

Karakteristika

Max. thellésia
lundruese (m)

Gjatésia e shtratit
(m)
Jard (ha)

Max. madhésia e
anijes (DET)
Kapaciteti i portit (Mt)

Distanca rrugore*

(km)

Distanca

hekurudhore* (km)
Nga Prishtina

Shéngjini

Ekzistuese

6.5

80

5,000

0.5
207

# pérmes Prizrenit (ndértim i i)
% pérmes Shkupit dhe korridorit VIII (ndértimi i linjés gé mungon)

E
mundshme

8.5

710

11
13,000

2.0
207

248"1461°

Durrési

10.0

2,200

60
25,000

4.0
257

2817%1387°

Tivari

14.0

3,500

110
40,000

5.0
427

Selaniku

15.0

3,900

150
60,000

16.0
321

329



Kapitulli 3- Kérkesa pér mobilitet dhe
shérbime transportuese né Kosové

3.1. Gjendja demografike dhe ekonomike e Kosovés

3.1.1. Nevojat pér transport publik sipas numrit té popullsisé

3.1.1.1. Té dhéna demografike

Kosova éshté vend me densitet té larté té& popullsisé dhe me popullaté té re. 39 % e popullsisé
jeton né gendrat kryesore té Kosovés, kurse pjesa tjetér jeton né gendra mé té vogla urbane
dhe né fshatra.

Tabela 3 tregon karakteristikat demografike t& Kosovés né krahasim me vendet fqinje, kurse
Tabela 4, tregon popullsiné e gyteteve kryesore té Kosovés. Figura 5 tregon komunat dhe

ndarjen territoriale t&é komunave.

Tabela 3 — Krahasimi i karakteristikave demografike t&¢ Kosovés me ato te vendeve fginje

Karakteristikat Kosové Shqipéri Mal i ZI Magedonia Serbia
Popullsia 1,733,872 | 3,200,000 630,000 2,050,000 7,320,000
Sipérfage (km2) 10,908 28,750 13,812 25,700 83,360
Densiteti (ban./ km?) 174 111 45 80 88
Popullsia nen15 28 % 23 % 20 % 20 % 15%
Emri i Kryeqgytetit Prishtina Tirana Podgorica Shkupi Beogradi
Popullsia e Kryeqytetit 145,149 764,000 135,000 500,000 1,630,000
Nr. i gyteteve kryesore 9 11 2 7 9
Popullsia mesatare e | 68,500 148,000 50,000 60,000 171,000
gyteteve kryesore
% popull. ne qytetet | 39 % 75 % 37 % 45 % 43 %
kryesore

Emri Rajoni Komuna Qyteti
Prishting 476,192 198,214 145,149
Prizren 331,575 178,112 85,119
Pejé 172,602 95,723 48,962
Ferizaj 185,734 108,690 42,628
Gjakové 194,273 94,000 40,827
Mitrovicé* 192,799 71,601 33,904
Gjilan 180,697 90,015 54,239

*Komunat e Leposaviqit,

Zveqani, Zubin Potokut dhe nje pjesé e
gytetit té Mirovicés nuk kané marré pjesé né regjistrim té popullsisé.

Tabela 4 — Popullsia ne regjionet, komunat dhe qgytetet kryesore né Kosovés (2011)
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3.1.2 Ekonomia e Kosovés

Tabela tregon BPV né Kosové krahasuar me BPV té vendeve fginje. Né vitin 2014, BPV pér
kapital té Kosovés ishte i dyti mé i larti né zonén e Ballkanit peréndimor.

Sipas projeksioneve té shénuara né tabelén 5 ,BPV né mes viteve 2012 — 2019 , BPV né
Kosové tregon ngritje prej 2.8 né 4 %.

Tabela 5 — Krahasimi i BPV né mes Kosovés dhe vendeve fqinje

Projektimet
Mesatare Vjetore (2020-2030)
2012 | 2013 | 2014 | 2015| 2019 Low/ Moderate
Moderate High
Shqipéria/Albania 11 14 21 3 47 0 46% 3,239
Bosnia Herzegovina -1.p 2 04 15 4 1.79% 2.46%
Kroacia/Croatia -2.2 -0.9 -0.8 0.5 2 0.93% 1.65%
Kosové 2.8 34 2.5 3 4 2.70% 3.60%
FYROM
-0.4 2.7 3.5 3.5 4 2.89% 3.84%
Mali i Zi/Montenegro -2.5 33 15 34 3 2.41% 3.18%
Serbia -1.5 2.6 -2 -0.5 3 1.11% 1.83%
Burimi:

* Actual figures for 2012-2013 and projections for 2014-15 and 2019 are based on: IMF. (2014) World
Economic Outlook: Legacies, Clouds, Uncertainties. Available from:
http://www.imf.org/external/pubs/ft/weo/2014/02/

* Annual average projections for the period 2020-2030 are based on study team’s assessment and

consultation with the World Bank team.

Nga analizat e projeksioneve nga veprimtaria ekonomike té shénuara né tabelén 5 (burimi Banka
Botérore) shohim se BPV mes viteve 2012 — 2019 shénon rritje.

Tregtia e jashtme e Kosovés éshté shumé e pabalancuar, vlera e importeve (2,54 miliard euro
pér vitin 2014) éshté 7.7 heré mé e madhe se vlera e eksporteve (330 mil euro né vitin 2014).

Raporti i import/eksportit t& produkteve kryesore éshté treguar né tabelén 6, kurse klasifikimi
sipas shteteve éshté treguar né tabelén 7. Figura 7 tregon vendet e origjinés sé produkteve
kryesore pér import dhe destinacionet pér eksport.

Né tabelén né vijim éshté dhéné vlera numerike pér vitet 2010-2014.



Tabela 6 - Eksporti dhe importi sipas seksioneve té KSTJ (SITC)
(000€)
Kodi Eksporti 2010 2011 2012 2013 2014

0 Ushgime dhe kafshé té gjalla 18.710 17.552 19.843 20.723 25.472
1 Pije dhe duhan 5.368 8.097 10.264 13.387 12.498
2 Materiale té papérpunuara 73.944 81.108 77.711 73.836 77.617
3 Léndé djegése 10.845 16.229 13.359 22.562 17.094
4 Yndyrna bimore dhe shtazore 100 45 59 45 19
5 Produkte kimike Mallra té 2.426 4.174 5.803 8.139 10.249
6 pérpunuara  Makineri e 165.993 168.766 123.441 129.437 153.876
7 pajisje transporti Mallra té 9.745 16.162 16.628 11.629 13.637
8 tjera té pérpunuara 8.735 6.902 8.912 13.941 14.027
9 Mallra té pa klasifikuara diku tjetér 91 131 81 143 54

Gjithsej 295.957 319.165 276.100 293.842 324.543

Importi

0 Ushgime dhe kafshé té gjalla 354.396 413.054 420.982 429.618 460.039
1 Pije dhe duhan 102.099 114.472 116.808 119.203 | 123.344,5
2 Materiale té papérpunuara 65.897 86.309 83.751 63.688 65.265
3 Léndé djegése 339.225 452.498 457.935 412.309 400.123
4 Yndyrna bimore dhe shtazore 17.346 19.292 23.468 22.737 21.870
5 Produkte kimike 205.055 256.657 264.181 277.471 284.059
6 Mallra té pérpunuara 421.836 488.804 520.567 520.610 510.318
7 Makineri e pajisje transporti 439.861 422.316 411.112 385.376 417.933
8 Mallra té tjera té pérpunuara 202.580 226.544 207.024 216.185 252.490
9 Mallra té pa klasifikuara diku tieter ~ 9.432 12.401 1.779 1.866 2.894

Gjithsej 2.157.725 |2.492.348 | 2.507.609 | 2.449.064 | 2.538.337




Tabela 7 -Eksporti sipas vendeve kryesore

(000€)
Export
Vendet
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Gjithse; 56,283| 110,774| 165,112 198,463 165,328| 295957| 319,165 276,100| 293,842| 324,543
28 vendet e BE_sé 22,739 43,455 71,208 94,767 73,425\ 134555 139,440 109,782 118,422 98,086
Cefta 28,924 50,622 65,663 60,743 51,340 66,868 80,323| 100,268| 104,503 127,146
Shaipéria 5,785 12,645 20,799 21,113 26,182 30,841 34,566 40,180 43,774 44,011
Magedonia 10,828 9,734 17,385 20,046 17,355 26,308 30,949 26,376 26,139 35,960
Mali i Zi 743 2,207 2,913 3,770 3,084 3,920 6,988 16,759 17,310 16,069
Serbia 8,158 20,910 19,280 9,893 3,504 3,941 7,198 14,968 14,463 27,292
Bosnja/ 3411 5126 5,287 5919 1,206 1,847 612 1,974 2,812 3,807
Moldavia : : : 1 9 12 10 11 4 7
EFTA 704 7,110 13,004 7,382 10,517 17,844 17,692 15,149 7,159 10,082
Vendet tjera evropiane 1,045 1,668 2,710 3,044 6,512 9,357 7831 11,380 7507 10,441
Turgia 1041  1668| 2660 3044 6512  9,357| 7831 11,380 7393 10,365
Vendet tlera jo evropiane 227 3 25 286 297 123 230 264 339 504
SHBA 182 3 17 286 290 116 182 254 314 500
Vendet nga Azija 14 6| 3159 24120 17,127| 59,686 43754| 26157| 30243| 70,084
Té tjera 2,631 7,910 9,344 8,122 6,109 7,524 29,895 13,100 25,669 8,201
Tabela 8 -Importi sipas vendeve kryesore
Importi
Vendet
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Gjithsej 1,157,492 1305879 1,576,186 1,928236| 1,935541| 2,157,725 2,492,348 2,507,609 2,449,064 2,538,337
28 vendet e BE_sé 464,083 482,351 611,886 751,967 814,413 884,318 1,010,619 1,050,151]  1,083,163| 1,080,968
Cefta 415,317 508,257 540,622 667,774 634,354 743,989 809,904 172,657 676,320 720,382
Shqipéria 18,093 23,108 35,262 59,632 58,385 69,714 96,400 110,528 110,597 133,702
Magedonia 220,148 257,754 237,895 346,536 292,012 319,313 365,961 287,739 185,020 139,668
Mali i Zi 6,411 17,800 15,063 13,789 13,059 11,454 12,232 10,510 11,387 13,848
Serhia 152,257 191,053 222,534 208,951 211,133 260,471 254,917 278,388 285,356 368,234
Bosnja dhe Hercegovina 18,450 18,465 29,838 38,741 59,742 82,986 79,835 85,309 83,531 64,793
Moldavia 19 7 30 118 2 50 559 183 430 138
EFTA 19,057 24,057 32,634 35,291 24,096 23,352 24,568 26,482 22,048 32,448
Vendet tiera evropiane 97,345 109,053 118,094 139,979 148,179 155,206 190,887 209,292 212,894 248,513
Turgia 85,376 97,075 101,827 128,249 141,825 150,360 184,452 199,881 204,922 238,268
Ukraina 11,969 11,978 16,267 11,730 6,355 4,846 6,434 9,411 7972 10,245
Vendet tiera jo evropiane 35,498 32,186 48,605 71,316 68,270 65,417 88,630 93,309 102,268 111,675
SHBA 17,693 11,555 14,698 23,610 26,758 35,311 42,847 46,916 52,152 62,700
Canada 816 1,615 2,987 3,366 2,706 1,949 3,362 3,339 2,850 7,287
Brazili 16,840 18,578 30,282 43,499 38,006 27,188 40,925 41,791 45,756 39,551
Mexico 149 438 637 841 800 968 1,496 1,262 1,509 2,137
Vendet nga Azija 70,913 85,496 118,974 135,287 147504 154,502 190,611 186,268 204,363 225,647
Japonia 13,533 8,666 10,120 10,759 15,796 12,915 12,022 16,909 10,380 11,396
Kina 54,864 74655 104951 121,059 128324 135406 170,285 159,651 179,554 204,789
India 2,516 2,175 3,904 3,469 3,384 6,182 8,304 9,709 14,429 9,462
Té tjera 55,218 64.480[ 105371 126,624 98725 130,941 177,130 169,450 148,009 118,703




Figura 5 — IMPORTI DHE EKSPORTI NE KOSOVE SIPAS VENDEVE (vlera né %)
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3.2 Kérkesat e udhétaréve pér garkullim dhe shérbimet
transportuese

3.2.1 Nevojat e udhétaréve pér garkullim numriisa  kti statistikave nxénés/shkolla

Nevojat e udhétaréve mund té klasifikohen si vijon:

»  Qarkullimi ditor né distanca té shkurtéra, vajtje - ardhje né puné, shkollé, sporte, etj. Me
kété rast po i pérmendim vetém dy faktoré, pérkatésisht rininé shkollore dhe studentore
dhe numrin e punonjésve shéndetésoré dhe té pacientéve.

* Numri i studentéve gé kané studiuar né Universitetin e Prishtinés né vitin akademik
2013/2014 ka gené 57.750. Universitetet tjera publike né Kosové kané pasur 29.071
studenté&, ndérsa arsimi i larté privat ka pasur 36.709 studenté. Nuk kemi té dhéna pér
numrin e studentéve gé studiojné né universitet private, por dihet se edhe ato kané njé
numér té& madh studentésh.

» Studentét e kryegytetit vijné nga anembané Kosova, jetojné né Prishting, mirépo né
pérgjithési vikendeve shkojné né shtépi. Nuk kemi té dhéna se prej cilit regjion/komuné
Vijné.

» Kosova i ka 119 shkolla t¢ mesme té larta me 83.743 nxénés dhe 5.358 mésues. Né

shkollat private vijojné mésimin 2.476 nxénés. Té gjitha kéto kategori shkojné dhe
kthehen nga institucionet arsimore duke shfrytézuar mjete té ndryshme té transportit.

Pérvec fakulteteve tjera né Prishtiné gjendet edhe fakulteti i Mjekésisé. Ky fakultet éshté i lidhur
ngusht me Qendrén Klinike Universitare qé njékohésisht éshté spitali mé i madh né vend. Kjo
gendér i ka 2.991 punonjés shéndetésor dhe teknik dhe 1.914 shtretér. N& vitin 2014, né kété
Qendér jané hospiatalizuar 81.486 pacienté.

Né spitalet e gyteteve tjera t& Kosovés punojné 3.172 punonjés mjekésoré dhe tekniké. Ato i
kané 2.015 shtretér. Né& vitin 2014 i kané trajtuar 93.599 pacienté.

Edhe punétoréve té institucioneve shéndetésore u duhet transporti publik.

e Qarkullimi né distanca té mesme brenda Kosovés, pér céshtje administrative,
biznesore, shéndetésore, sociale, sportive, arkétim, kryesisht garkullim ndérurban.

¢ Udhétimet ndérkombétare pér/nga Magedonia, Bullgaria, Shqgipéria dhe Greqia, kurse
né/nga Serbia, Mali i Zi dhe Evropa Peréndimore, pér biznese, ¢éshtje familjare, vizita
sociale, arkétim dhe géllime tjera turizmi.

Qarkullimet né relacione ndérurbane jané té ndérlidhura me demografing, urbanizimin,
zhvillimin e shérbimeve dhe rritien e standardit jetésor.

Qarkullimet né relacione ndérkombétare jané té ndérlidhura me integrimin e métejmé té
Kosovés me vendet evropiane dhe mé gjeré dhe me rritien e standardit jetésor. Vecanérisht
lidhjet me Serbiné dhe Shqipériné do té jene shumé té réndésishme né té ardhmen.



3.2.2  Shérbimet ekzistuese té transportit té¢ u  dhétaréve

Shérbimet e transportit té€ udhétaréve kryhen kryesisht me vetura dhe autobusé. Né
destinacione té gjata, jashté shtetit, mé sé shumti shfrytézohet transporti ajror.

Mbledhja dhe pérpunimi i t& dhénave pér transportin rrugor pér vitin 2011, pérvec krijimit té
bazés sé té dhénave, ka mundésuar pérgatitien e hartave té rrugéve, té cilét kané dendésiné
mé té madhe té garkullimit té veturave dhe autobuséve. Figura 8 dhe 9 tregon garkullimin ditor
té veturave private dhe autobuséve.

Shérbimi transportues i udhétaréve pérmes hekurudhés pérbén vetém njé pjesé té vogél té
tregut, ne vitin 2014 hekurudhén e kané shfrytézuar 339.000 udhétaré:

3.2.3 Industria e transportit t& udhétaréve

Numri i automjeteve né Kosové, sipas Ministrisé sé Punéve té Brendshme, né vitin 2014, ishte
288.828, prej té ciléve:

82% vetura té udhétareve,
1% autobusg,

2% motogikleta, dhe
14% kamioné.

Mjetet motorike dhe jo motorike té regjistruara sip as viteve

Tipi/Vitet 2011 2012 2013 2014
Vetura 170.321 176.398 222.537 236.145
Automjet trans, 3.5 dhe mbi 3.5t 10.877 11.547 15.352 15.769
Automjet trans, nén 3.5t 17.901 18.225 24.659 26.949
Kombibusét 2.698 2.520 3.225 3.161
Autobusét 1.117 1.298 1.570 1.697
Motogikleta 546 809 1.488 1.540
Traktoré 39 137 776 1.036
Rimorkio nén 3.5t 101 117 217 250
Rimorkio 3.5 dhe mbi 3.5t 1.766 1.800 2.283 2.281
Gjithsej 205.366 212.851 272.107 288.828

2 Burimi i té dnénave: Ministria e Punéve té Brendshme

Né Kosové jané reth 250 ndérmarrje té regjistruara pér transportin e udhétaréve me autobusé,
té cilét i shfrytézojné 22 stacione kryesore dhe disa stacione tjera lokale né rrugé.

TRAINKOS éshté operatori i vetém né Kosové qé ofron shérbime té transportit hekurudhor té
udhétaréve.

Shérbime té transportit ajror ofrojné shumé operatoré té jashtém, té cilét béjné transportin e
udhétaréve né linjat ajrore Prishtiné-Munih, Vjené, Cyrih, Lubjané dhe Stamboll. Disa nga kéto



linja kané lidhje direkte me kryeqytetet evropiane, si: Londra, Parisi, Frankfurti, Berlini, Brukseli,
Amsterdami, Roma dhe Athina.

Linjat ajrore gjaté stinés sé verés pér né/nga Britania e Madhe, Zvicra, shtetet skandinave, u
mundésojné qytetaréve tané té diasporés té vijné pér pushime né Kosové.

Theksojmé se viteve té fundit nuk éshté shtuar numri i linjave ajrore.

Figura 8 - 2011 Qarkullimi ditor i veturave private garkullimi ditor i automjeteve

Burimi : MI



Figura 9 - 2011 Qarkullimi ditor i autobuséve
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3.3 Shérbimet e transportit té mallrave

3.3.1 Nevojat pér transportin e mallrave

Sipas vendit té destinimit, kemi transportine brendshém dhe transportin e jashtém té mallrave.

Transporti i brendshém i mallrave realizohet né distanca té shkurtéra. Varésisht nga
nevojat, ofrohen shérbime té rregullta dhe té jashtézakonshme té transportit t&¢ mallrave.
Pér nga sasia e mallrave gé transportohen, kemi transporte t¢ médha dhe transporte té
vogla.

Transportet e médha, té rregullta apo jo, kryesisht pérfshijné transportin e produkteve
minerale, guréve dhe linjitit. Pérvec¢ ndikimeve negative né mjedisin jetésor, transporti i
ngarkesave t& médha me kamioné e démton edhe infrastrukturén ekzistuese rrugore .

Transportet jo masive jané transporte normale té mallrave. Nése jané té rregullta dhe té
shpeshta, transporti rrugor i mallrave ndikon né mjedisin jetésor.

Transporti ndérkombétar i mallrave éshté shumé i réndésishém pér Kosovén.

Pér eksportin e mallrave né sasi t¢ médha, vegmas pér eksportin e mineraleve, por edhe
pér eksportin e prodhimeve bujgésore, lidhjet e mira me portet e Shqipérisé, Selanikut
dhe Tivarit. Me ndértimin e autostradés Prishtiné —Tirané, kéto shérbime jané rritur dhe
jané béré mé té lira .

Importi i mallrave né sasi t¢ médha, si p.sh. importi i derivateve té naftés, LPG, i
théngjillit, etj., béhet kryesisht pérmes porteve detare, pérmes portit t& Selanikut dhe té
Durrésit. Pas ndértimit té autostradés Prishtiné — Tiran&, pérmes portit t€ Durrésit
importohet sasia mé e madhe e mallrave. Si¢c éshté paralajméruar, Shqipéria do e
ndértojé njé port té vecanté pér produktet e derivateve. Produktet tjera importohen
kryesisht nga regjioni i Ballkanit dhe nga shtetet e BE-sé, té cilat transportohen direkt nga
vendet eksportuese, ose pérmes kompanive distributive t€ vendosura né vendet tjera té
Ballkanit, kryesisht nga Magedonia dhe Serbia.

» Pér té vlerésuar trendet e kérkesave té ardhshme pér garkullimin e mallrave né Kosové,
duhet te analizohet ¢éshtja e zhvillimit ekonomik té Kosovés né té ardhmen, duke pasur
parasysh kéta faktoré:

» Sa do té riaktivizohet dhe zhvillohet sektori i minierave? Varésisht nga parashikimet pér
zhvillimin e kétij sektori, duhet paraparé edhe rritien e shkallés sé shérbimeve pér
eksportin e 1éndés sé paré dhe té produkteve gjysmé té pérpunuara.

 Né ¢'nivel do ti shfrytézojé Kosova burimet e energjisé? A do té shfrytézojé mé
shumé portet e Shqipérisé, apo até té Tivarit? A do té keté nevojé pér shérbime té reja
transportuese ?.

* Ado té rritet niveli e importit? Cfaré masash duhen marré né ményré gé Kosova té mos
jeté e detyruar té importojé mallra pérmes Magedonisé apo Serbisé?

» Cilat shérbime transportuese té reja do té duhet té zhvillohen?

e A do te rizhvillohet industria e Kosovés né ményré gé té prodhojé mé shumé pér
eksport? Cilat produkte do té eksportohen? Né cilat shtete? Cilat shérbime
transportuese do t'u ofrohen kompanive transportuese? Cfaré roli pér Kosovén do té
keté transporti transit pérmes Serbisé?



3.3.2  Shérbimet ekzistuese té transportit t¢ m  allrave
Transporti rrugor éshté aktualisht ményra kryesore e transportit t&¢ mallrave né Kosové, gofté
mallrave vendore, qofté e mallrave nga importi.
Analizat e béra pérkitazi me origjinén e mallarve (OM) dhe ményrén e transportit, t& béra nga
fundi i vitit 2011, pérvec informacioneve té nevojshme pér transportin rrugor té mallrave, ka
mundésuar edhe krijimin e bazés sé té dhénave. Figura 8 tregon rrugét kryesore té Kosovés
népér té cilat transportohet sasi mé e madhe e mallrave. Me kéto analiza éshté pérfshiré edhe
transporti transit i mallrave me kamioné pérmes Kosovés, vecanérisht transporti transit pér né
dhe nga Shqipéria dhe Magedonia.
Transporti hekurudhor mbulon njé pjesé té kufizuar té nevojave té tregut, ndonése tonazhi
éshté mé shumé se i dyfishuar nga viti 2005 deri né vitin 2014. Né vitin 2014, sasia e mallrave
té transportuara me hekurudhé arrinte né 848000 ton kurse shuma e mjeteve té realizuara
ishte 710 000 euro (janar-shtator 2014).
Kapaciteti hekurudhor, nga viti 2005 der imé TM-1 2015
Sasia e mallrave té Sasia e mallrave té
Numri i pasagjeréve transportuara né transportuara né
Vitet né mijé mijé ton milion ton - km.
2005 317 298 2
N
2006 401 357 2
A
2007 417 592 3
1
2008 339 823 4
a
2009 375 914 4
(A3
2010 377 1.129 6
et
2011 358 1.001 5
(A3
2012 367 826 4
a
2013 369 904 4
2
™ 1-2014 91 158 7
™ 2-2014 91 227 8
™ 3-2014 75 318 1
™ 4-2014 82 145 5
9
™ 1-2015 67 201 3

Burimi i té dhénave: Hekurudhat e Kosovés.




Figura 6 — 2011 trafiku ditor i kamionéve
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3.3.3

Transporti Rrugor me kamion:

Né Kosové jané té regjistruara 110 ndérmarrje transportuese me kamioné gé operojné kryesisht
brenda territorit t&¢ Kosovés.

Operatorét e transportit t€ mallrave né Kosové garkullojné jashté vendit né shtetet me té cilat
Kosova ka marréveshje bilaterale, transporti kryhet edhe me disa vende me té cilat nuk kemi
marréveshje pa ndonjé véshtirési.

Transportuesit e jashtém té mallrave (Freight forwarders) qé operojné né Kosové, shérbimet e
transportit i kryejné pérmes pérfaqésive apo degéve té tyre. Té tilla jané:

¢« INTEREUROPA, filiala e INTEREUROPES nga Sllovenia, e pranishme né Magedoni,
kryesisht merret me transporte né/nga zona e Ballkanit.

¢ SHEGAPRO, me bazé né Shqipéri, kryesisht merret me transportin e mallrave né/nga
Shqipéria.

Terminali éshté njé stacion tipik i
lokomotivés manovruese pér vagoné
hekurudhoré konvencional&, i cili operon
edhe me kontejneré.

Nuk ka ndonjé ving - uré (ngritur mbi
hekurudhé, apo edhe me rrota, pér té
transportuar direkt né rrugé
hekurudhé.

Zona terminale ka 5,250 m2, me mundési
vazhdimi deri né 9.000 m2. Gjatésia
operacionale né terren éshté 200 m.

Terminali ka rreth 250 zona pér
manovrim me kontejneré (me takér
lévizése me kapacitet térhegjeje prej 40
tonésh).

Hapésira ka mundési zgjérimi té njé
strukture rruge-hekurudhore pér dérgesé
transferuese. Me depoté dhe doganat
mund té ofrojé edhe shérbime shtesé, si
ruajtia e  kontejneréve,  pérpunimi
konvencional KARGO,
et).

Terminali lidhé 13 linja__hekurudhore
binare, stacionin lokomotivés manovrues
(900 m té gjate dhe 30 m té gjeré), nga
té cilat 7 jané té zéna me vagoné pér
skrap. Ky terminal ka lidhje té mira me
autostradén dhe hekurudhat.




Kapitulli 4 - Peérparésité, mangésité,
mundésité dhe rreziget SWOT analiza e
sistemit transportues

4.1. SWOT analiza e transportit multimodal/intermodal

Pérparésité Mangesité

* Cmimet komerciale dhe objektivat e kohés *Pér shkak té mangésive né sistemin

né té ardhmen e afért nuk jané té
paarritshme (realizimi i shérbimeve rrugore
dhe hekurudhore me kosto prej 800
eurosh / TEU pér tri dité deri né/nga
Selaniku).

*Nuk jané té nevojshme investime té
médha pér ngritien e terminaleve té
reja. Disa investime duhen béré
vetém pér té pérmirésuar gjendjen e
disa terminaleve, vecmas atij né
Miradi dhe pér sigurimin e pajisjeve
manovruese.

e Infrastruktura ekzistuese hekurudhore
me dy linja kryesore Veri-Jug dhe
Lindje-Peréndim.

* L okacionet ekzistuese té stacioneve
hekurudhore né qytetet kryesore, jo
shumé larg nga stacionet e
autobuséve.

furnizues (infrastrukturén ekzistuese
dhe mjetet teknike), ka ngecje né
ofrimin e shérbimeve té transportit
multimodal dhe né zhvillimin e tij.

*Mungesa e burimeve njerézore té
specializuar né  transport  dhe
logjistiké, té afté té identifikojné dhe
shfrytézojné mundésité ekzistuese pér
njé zhvillim efikas dhe konkurrues té
transportit multimodal/intermodal.

*Aftésia e dobét e furnizuesve,
posacérisht e operatoréve
hekurudhoré pér t'u organizuar sa e si
duhet.

*Mungesa e strategjive pérkatése pér
marketing, pérkatésisht pér
reklamimin e produktit / tregut dhe pér
ofrimin e shérbimeve té kombinuara.

* Shérbimet ekzistuese hekurudhore né
Kosové jané shumé té kufizuara dhe
nuk shkojné né favor t& promovimit té
intermodalitetit ~ autobus-hekurudhé,
kamion hekurudhé




Mundésité

Rreziget

*Tregtia e Kosovés me jashté (eksporti)
éshté mé shumé se 393.000 tonelata
(viti 2014, Dburimi: doganat e
Kosovés) (rreth 12.000 TEU). Kéto
vlera jané mbi pragun minimal prej
100.000 tonelata né vit.

¢ Politika e BE-sé e bazuar né zhvillimin e
transportit multimodal.

* Shkémbimi autobus-hekurudhé ka té
ngjaré té jet¢é mé relevant né
Prishting, Pejé dhe Prizren, ku mund
té pritet njé pérqgindje mé e larté e
udhétimeve né distancé mé té gjaté

(Prishtiné-Pejé-Prizren. Edhe né
relacionin Prishtiné—Ferizaj,
Prishtiné-Mitrovicé mund té
realizohet transporti i kombinuar
autobus/hekurudhé.

eHapat e paré drejt marréveshjeve

politike pér t'i mundésuar Kosovés
pjesémarrjen né marréveshjet
ndérkombétare pér transport rrugor
dhe hekurudhor.

* Problemet administrative, kostoja e larté
dhe gjithashtu mosbesueshméria pér
furnizim me energji elektrike dhe me
ujé.

*Potenciali pér udhétime intermodale i
kufizuar nga gjatésia relativisht e
shkurtér e udhétimeve ndérurbane né
Kosové dhe frekuencat e planifikuara
té shérbimeve hekurudhore né
krahasim me frekuencat e shérbimeve
me autobusé ndérurban.

4.2. SWOT analiza e infrastrukturés rrugore dhe e shérbimeve té

transportit

Pérparésité Mangésité
* Fleksibilitet dhe besueshméri né *Mungesa e Kkapitalit pér ndértimin e
shérbimet e transportit rrugor té rrugéve dhe e planifikimit e
mallrave, sipas sistemit deré mé programimit té punéve té
deré mirémbajtjes,

*Oferta té bollshme té shérbimeve té
transportit rrugor té udhétaréve:
autobusét operojné dhe ofrojné
shérbime té pranueshme té shpeshta
né korridoret kryesore,

* Ofertat e shérbimeve té transportit me
kamioné éshté né nivel t& duhur.

*Krahas rrites sé té ardhurave, éshté
shtuar dukshém edhe numri i

* Mangésité né pérmirésimin e praktikave
inxhinierike dhe né mbikéqyrijen e
punéve,

*Niveli i
Iruge,

pamjaftueshém i sigurisé né

*Mangesité né pérmirésimin e sistemit té
sinjalistikés rrugore, duke pérfshiré
sinjalizimin né rrugét ekzistuese,




Pérparésité

Mangésité

automjeteve né pronési private .

* Me ndértimin e autostradés qé lidhé
Kosovén me Shqipéring, éshté rritur
shpejté edhe niveli i shérbimeve té
transportit.

* Mangésité né pérmirésimin e sistemit té
informacionit né fushén e transportit
rrugor té mallrave,

*Ndalesa e garkullimit té
kamionéve/autobuséve té regjistruar
né Kosové né vendet me té cilat
Kosova nuk ka marrveshje bilaterale.

* Mosnjohja e polisave té sigurimit (kartonit
té gjelbér) té léshuara né Kosové nga
ana e vendeve tjera.

*Niveli jo i kénagshém i organizimit dhe
funksionimit té shoqatave té
operatoréve té transportit me kamioné
/ autobusé pér té& pérfagésuar
interesat e industrisé sé kétyre
kategorive transportuese.

*Gjendja e kege e terminaleve/stacioneve
té autobuséve

*Mungesa e shérbimeve té transportit
publik pér né Aeroportin
Ndérkombétar té Prishtinés.

Mundésité

Rreziget

* Popullata éshté e re dhe né |évizje

e Densiteti i larté i popullatés (p.sh. rreth
10 qytete, pérvec Prishtinés, kané
mé tepér se 40.000 banoré)

*Mundésia e zhvillimit té infrastrukturés
pérmes dhénies me koncesion dhe
pjesémarrje té kapitalit privat

*Konkurrenca shumé e forté ndérmjet
transportuesve me kamioné/
autobusé, e cila, pér shkak té fitimit té
ulét, ofron shérbime té cilésisé sé
dobét.

*Niveli i zbatimit té rregullave té trafikut
(mungesa e kontrollit pérkatés té
peshés sé& kamionéve, marrja e
udhétaréve nga stacionet lokale me
autobusé ndérurbang,

*Tendencat pér rrite té c¢mimeve té
karburanteve pér makina dhe kamioné
dhe sistemet e mundshme té pagesés
né té ardhmen pér autostrada dhe
rrugé kryesore té shtyré nga politika e
BE-sé.

*Koha e gjaté e kaluar né vendkalimet
kufitare.

*Mangésité né planifikimin e transportit
lokal (komunal)




Mundésité

Rreziget

* Problemet me trafikun e dendur rrugor né
Prishtiné.

*KUFIZIMET BUXHETORE té parasé
publike pér té zhvilluar infrastrukturé
té re dhe pér té mirémbajtur dhe
modernizuar até ekzistuese.

4.3. SWOT analiza e infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit

hekurudhor

Pérparésité

Mangésité

¢ Infrastruktura hekurudhore me dy linja
kryesore  Veri-Jug dhe Lindje-
Peréndim, né shérbim té qyteteve
kryesore té vendit, pérvec qyteteve
té Gjakovés dhe Giljanit,

*Mundésia e qyteteve té médha pér
realizimin e projekteve pér té
integruar hekurudhén ekzistuese dhe
stacionet e autobuséve,

e Terminali intermodal ekzistues né aférsi
té aeroportit té Prishtinés né Miradi

e Infrastruktura ekzistuese hekurudhore
né zonén e Prishtinés, qé do té mund
té pérdorej pér té pérmirésuar
shérbimet e transportit té& udhétaréve
né rrething, pérfshiré Podujevén dhe
aeroportin, duke pasur parasysh
objektivin e zhvillimit t& géndrueshém
té sistemit transportues,

* Planifikimi i hapjes sé tregut hekurudhor
né vendet fginje.

*Dy qgytete t& madhésisé mesatare (dmth
Gjakova dhe Gijilani) nuk jané té
lidhura drejtpérdrejt me infrastrukturé
hekurudhore.  Prizreni ka lidhje
hekurudhore, mirépo pa shérbime,
njéjté sikur zona e Podujevés.

* Dy vende fginje (p.sh. Shqipéria dhe Mali
i Zi, pérkatésisht porti i Durrésit dhe ai

i Tivarity nuk jané té lidhura
drejtpérdrejt me rrugé hekurudhore
me Kosovén,

e Infrastruktura hekurudhore éshté e vjetér
dhe duhet té modernizohet pér té
ofruar shérbime té sigurta dhe té

shpejta pér pasagjeré dhe pér
transportin e mallrave
e Stacioni hekurudhor dhe terminali i

autobuséve né Prishtiné, nuk jané té
integruar dhe té ndérlidhur,

*Nuk ka asnjé stacion hekurudhor té
ndérmjetém pér shérbime né zonén e
re tregtare né mes té Prishtinés dhe
Fushé- Kosovés

*Nuk ka lidhje hekurudhore me aeroportin

*Nuk ka mijaft mjete manovruese pér té
siguruar shérbime té shpeshta dhe té
besueshme hekurudhore té
pasagjeréve

e Kosova nuk éshté njohur nga organizatat
hekurudhore ndérkombétare, gjé qé ia




Pérparésité

Mangésité

pamundéson Kosovés ofrimin e
shérbimeve ndérkombétare dhe e bén
mé té véshtiré arritjen e
marréveshjeve ndérkombétare,

e S'’ka shumé pérparime né arritien e
marréveshjeve shumépaléshe me
organizatat hekurudhore té vendeve
fqinje, gjé gé pamundéson ofrimin e
shérbimeve mé té mira,

*Nuk ka gasje té mundshme né tregjet

ndérkombétare népérmjet
infrastrukturés sé Serbisé

Mundésité

Rreziget

* Popullsia éshté e re dhe mobile.
* Dendési e larté e popullsisé.

* Qytete me madhési mesatare,
pérkatésisht mé dendési té madhe té
popullsisé pérgjaté korridorit Veri-Jug
dhe Lindje-Peréndim.

e Aférsia kulturore dhe ekonomike me
Shqipériné dhe Magedoniné.

*Politika e BE-sé& éshté e bazuar né
zhvillimin e transportit multimodal,
duke shfrytézuar mé té mirat e ¢do
lloj transporti né njé gasje té
integruar, pér té arritur objektivat e
konsumit mé té pakét té energjisé sé
ripértéritshme, me mé pak shkarkime
té gazrave serré, me mé pak zhurmé
dhe aksidente rrugore.

*Tendencat pér rrite t& c¢cmimit té
pérgjithshém té& karburanteve pér
makina dhe kamioné dhe sistemet e
mundshme té pagesés né té
ardhmen pér autostrada dhe rrugé
kryesore, té shtyré nga politika e BE-
Sé.

* Perspektivat e zhvillimit té industrisé
dhe tregtisé né Kosové.

* Mbéshtetje nga shfrytézuesit e médhen;j
té transportit pér té€ mbajtur gjallé
shérbimet  hekurudhore si  njé

*Vend me konfiguracion gjeografik té
mbyllur, i rrethuar nga malet e larta.

*Hapja shume e shpejté e shérbimeve té
autostradés/rrugés gé lidhé Kosovén
dhe Shqipériné, e cila mund té
shfrytézohet pér transport transit me
kamioné, si degé e korridorit VIII dhe
X.

*Konkurrenca e forté nga autobusét gé
garkullojné né destinacione té njéjta
si trenat.

eKonkurrenca shumé e né

transportin me kamioné.

ashpér

* Problemet administrative, kostoja e larté
dhe mosbesueshméria e furnizimit
me energji elektrike.




Mundésité

Rreziget

alternativé e transportit rrugor.




Kapituli 5 - Strategjia e transportit
multimodal

5.1. Plotésimet dhe bashkérendimi i modaliteteve

Ministria e Infrastrukturés, gé veprimtari kryesore ka céshtjen e transportit, hulumton
mundésité qé ofrojné sistemet e transportit multimodal té udhétaréve dhe té mallrave dhe
mundésité pér zgjidhje t& géndrueshme né Iémin e transportit né pérgjithési.

Né kapitullin né vijim &shté dhéné pérshkrimi i resurseve té nevojshme pér infrastrukturé dhe
sistemin e transportit né Kosové dhe pér zbatimin e zgjidhjeve mé té pérshtatshme dhe efikase
né transportin multimodal.

Transporti rrugor dhe hekurudhor, edhe né periudhén afatshkurtér dhe afatmesme, do té luajné
rol kryesor né sistemin e transportit né Kosové. Kjo do té thoté se duhet koordinuar resurset
pér zhvillimin e sistemit t& ardhshém multimodal té& transportit rrugor dhe hekurudhor, me
resurset monomodale ekzistuese.

5.1.1 Transporti multimodal/intermodal i mallrave

5.1.1.1 Transporti nacional multimodal/intermodal i mallrave

Transporti nacional i mallrave éshté transport né distanca té shkurtéra. Ky transport mund té
jeté masiv, i rregullt apo jo.

Pér transportin e sasive té médha té mallrave, qofté si transport i rregullt, apo jo i rregullt,
hekurudha éshté ményra mé efikase e transportit. Né relacione té shkurtéra, deri te stacioni i
trenit, malli mund té grumbullohet me kamioné. Kjo éshté ményra mé e pérshtatshme dhe e
levérdishme e transportit. Mineralet, gurét apo prodhimet drusore transportohen me vagoné té
zakonshém. Kjo ményré e transportit shkakton mé pak bezdisje pér banorét e zonés, nuk i
démton rrugét dhe nuk e ndoté mjedisin.

Nése nuk jané masive, transportet zakonisht realizohen me kamioné.



5.1.1.2 Transporti ndérkombétar multimodal/intermodal i mallrave

Né pikat kryesore té méposhtme éshté pérmbledhur strategjia multimodale/intermodale e
propozuar

Shérbimet e transportit multimodal nuk duhen konsideruar si pérmbledhje e pérbéré nga njé
numér shérbimesh té ndara, té cilat jané té€ kombinuara, por si njé produkt i vetém. Kjo
éshté njé ményré shumé efikase e transportit, me kusht qé té plotésohen kéto katér kushte:
kufizimet ekonomike/financiare: pérgendrimi i njé¢ volumi minimal té trafikut né njé numér
té reduktuar té terminaleve, té paktén 100.000 tonelata/vit e vagonéve té njehsuar. Kéto
kushte mund té plotésohen. Tregtia e Kosovés me jashté éshté mé shumé se 393.062
tonelata (rreth 12.000 TEU). Tregtia kontinentale éshté 3,5 milioné tonelata. Kufizimet
gjeografike: shérbimet TMM duhet té jené ekonomikisht t& géndrueshme, "dyert" e
origjinés dhe té destinacionit duhet té jené larg, sé paku né 350 km distancé. Pér distanca
mé té shkurtéra, shpenzimet operuese rezultojné té jené mé té médha se me njé lloj té
vetém transporti. Pér shkak té madhésisé gjeografike treg relevant paraget transporti
ndérkombétar.
Pritjet e konsumatoréve: duhet té jené né pérputhje me ¢cmimet né treg dhe kohén e
realizimit té transportit. Rekomandimi i dhéné né Kapitullin 3 tregon se caget komerciale
né té ardhmen e afért nuk jané té paarritshme (mund té arrihen shérbimet rrugore dhe
hekurudhore té synuara prej 800 Euro/TEU pér tri dité nga/né Selanik).
Kufizimet tjera tregtare/logjistike: sipas pérkufizimit, vetém kutité (kontenierét, kontenierét
standard, gjysmérimorkiot) jané trajtuar, nga “Dera” e blerésit tek “Dera” e shitésit. Kostot
dhe rreziget jané transferuar nga blerési tek shitési né njérén prej dy dyerve. Duhet
pérmbajtur termave pér shitjet, si “dérgesa e liré” apo “X-Works” (Incoterms), gé
nénkupton kontratat pér transportim ndérkombétar gqé pérmbajné kushtet dhe afatet e
dérgesés dhe pagesés.
Mungojné kushtet pér zhvillimin e shérbimeve t&€ TMM, pér shkak t& mungesave né
sistemin e furnizimit (infrastruktura ekzistuese dhe mjetet teknike) dhe, mbi té gjitha,
moskuptimi i mjaftueshém dhe njohurité e pakta té potencialeve té tregut pér njé ményré
transporti té kétij lloji. Mungesa e aftésisé sé& operatoréve pér t'u vetorganizuar dhe
mungesa e strategjive adekuate té marketingut pér c¢donjérin nga kombinimet
produktet/tregun, éshté edhe njé arsye e zhvillimit t& dobét té shérbimeve TMM.
Né qofté se kérkohen investime pér pérmirésimin e terminalit, furnizimin me pajisje
manovruese té njé numéri té vogél terminalesh, posacérisht né Miradi, duhet shmangur
investimet e médha né ndértimin e terminaleve té reja, meqgé ato nuk kérkohen urgjentisht
dhe vetém sa do ta shtonin koston e pérpunimit t& TEU-ve. Né periudhén afatshkurtér,
investimet e shumave té médha né pika t& ndryshme terminalesh do té ishte njé gabim, pa
siguruar kushtet e pérdorimit optimal dhe zhvillimit t& suksesshém té tyre.
Me réndési pér periudhén afatshkurtér éshté pérmirésimi i strukturés organizative, i
njohurive pér kété biznes (procedurat operacionale, procedurat dhe tregjet) té mbéshtetura
nga korniza dhe rregullativa ligjore e rishikuar dhe e harmonizuar me até té BE-sé.

Obijektiva strategjike jané :



Pér periudhé afatshkurtér:
Krijimi i kornizés organizative TMM (transportit multimodal) duke krijuar politika
lehtésuese dhe zhvillimore pér té nxitur themelimin e kompanive pér transport
intermodal dhe organizimit t& ndérlidhur.
Lidhja e sistemit t& ri TMM me rrjetet relevante TMM té BE-sé&, pérmes bashképunimit
me entitete lokale/rajonale/ndérkombétare dhe bashképunimi me kompani simotra.
Linja 10 dhe rruga 7 né té ardnmen mund té béhen rrugé alternative pér Korridorin X
dhe Korridorin VIII. Zhvillimi i kétyre dy korridoreve gézon mbéshtetjen e BE-sé.
Pérmirésimi i terminalit ekzistues né Miradi gé ka sipérfage prej 9000 m2, (studimi i
fizibilitetit) pér té pranuar trenat e ngarkuar dhe pér t' u marré né ményré té besueshme
dhe té shpejté me njésité intermodale.

Periudha afatmesme:
Modernizimi i terminalit t& mallrave né Miradi.

Té shihen mundésité e zgjerimit/zhvillimit té terminaleve shtesé, posacérisht né Veri pér lidhje té
métjeshme dhe té shkurtér me Rrjetin e BE-sé (Korridori X) pérmes Beogradit (Serbisé).

5.1.2 Transporti Multimodal i Udhétaréve

5.1.2.1 Orientimet drejt zgjidhjeve multimodale pér transport té& udhétaréve

i) Shérbimet e transportit rrugor/hekurudhor té udhétaréve né vend

Infrastruktura hekurudhore ekziston né dy linja kryesore: veri-jug dhe lindje-peréndim, por nuk
lidh té gjitha qytetet kryesore dhe ato me vendet fqginje.

Infrastruktura ekzistuese hekurudhore éshté e ndértuar né fund té shekullit t& néntémbédhjeté
dhe nuk éshté né gjendje té miré. Megjithaté, ajo paraget bazé t&€ miré pér modernizimin e saj, e
me kété edhe pér ofrimin e shérbimeve cilésore pér transportin e udhétaréve, né kombinim me
linjat e autobuséve, té cilat do té lidhnin viset mé té largéta me stacionet kryesore té trenit. Pér
kété géllim, duhet té adresohen ¢éshtjet né vijim:

Té rishikohet mundésia e ndértimit té linjés Hekurudhore deri né Gjakové si dhe shikimi i

mundesive té rihapjes sé linjés ekzistuese né Prizren dhe linjés pér Podujevé, né kufi me
Serbiné.

Shérbimet hekurudhore duhet té vazhdojné né pjesén veriore té Linjés 10.

Shérbimet hekurudhore duhet t¢ modernizohen pér té ofruar shérbime té sigurta dhe té
shpejta (120km/h) pér udhétaré.

Njé studim duhet kushtuar zhvillimit té transportit publik multimodal té integruar pér
udhétarét gé udhétojné né relacionin Gjilan-Prishtiné.

i) Shérbimet rrugore/hekurudhore né zonén e Prishtinés

Mes Prishtinés dhe Fushé - Kosovés funksionon rrjeti hekurudhor. Kjo infrastrukturé
hekurudhore do té duhej té shfrytézohej pér té ofruar shérbime té mira transporti brenda
Prishtinés duke u kombinuar me shérbime té autobuséve urbané, té cilét i lidhin té gjitha



stacionet ekzistuese né kété zoné dhe stacionet té cilat duhet t& ndértohen pér t'i plotésuar
nevojat pérkatése. Kjo mund té béhet duke plotésuar kushtet né vijim:
Lidhja e stacioneve lokale hekurudhore té Prishtinés (népérmes ndonjé nénkalimi apo
mbikalimi) me stacionin gendror té autobusit t& Prishtinés pér té ofruar shérbime té
kombinuara multimodale né zonén e Prishtinés.
Rihapja e linjés dhe shérbimeve pérkatése mes Podujevés dhe Prishtinés.
Ofrimi i shérbimeve me autobusé urbané pér zona té paralagjeve pérgjaté késaj linje, té
cilat duhet té jené té shpeshta, t& besueshme dhe miré té koordinuara.
Studimi i mundésisé pér té krijuar stacione dhe vendndalje té reja né kété linjg pér t'i
shérbyer gendrave komerciale, ndértesave shkollore, spitaleve, etj.
Studimi i mundésisé sé krijimit té njé sistemi té integruar té shitjes sé biletave pér téré
Zonén.

iiii) Nevojat pér transport ajror/hekurudhor/rrugor té udhétaréve né zonén
e Prishtinés dhe mé tej

Prané aeroportit ekziston infrastruktura hekurudhore. Infrastruktura hekurudhore duhet té
rindértohet né linjen Podujevé-Prishtiné-Fushé Kosové-Pejé.

Ky rindértim do duhej shfrytézuar si mundési pér té krijuar njé linjé/degé, e cila i shérben
aeroportit dhe duhet organizuar lidhje té mira pérmes té cilave ofrohen shérbime té
géndrueshme pér popullsiné gé jeton prané vijés mes Fushé-Kosovés dhe Pejés apo Fushé
Kosovés dhe Podujevés dhe asaj gé jeton prané linjave pér Ferizaj, Kaganik dhe Mitrovicé. Kjo
linjé e shkurtér degézuese do té mund té funksionoj duke zbatuar konceptin e shuttle trenave
pér distanca té shkurtéra mes aeroportit, Fushé - Kosovés dhe Prishtinés.

Studimi i fizibilitetit pér rregullimin e linjés hekurudhore Lindje-Peréndim. Mund té béhen
studime edhe pér vlerésimin e mundésisé pér zgjidhje me Tram-Tren.

iv) Shérbimet e transportit rrugor dhe hekurudhor pér udhétim né/nga né
shtetet fqinje

Aktualisht ekziston linja hekurudhore me Shkupin né té cilén ofrohen dy lloje shérbimesh
(mallra dhe pasagjeré) né dité.

Ekzistojné gjithashtu linja me Beogradin, Kralevén dhe Nishin, por aktualisht ato nuk
funksionojné. Nuk ekziston infrastrukturé hekurudhore me Shqipériné dhe Malin e Zi.

Do té mund té parashihej:
Rihapja e shérbimeve hekurudhore né linjat ekzistuese.

Studimi i mundésive pér té krijuar infrastrukturé té re hekurudhore pér té lidhur drejtpérdrejt
Kosovén me Shqipériné.

Pér arsyet né vijim:
Nevoja pér lidhje me shtetet fginje éshté me interes té ndérsjellé, vegcmas pér shkémbime
tregtare, veprimtari kulturore dhe turizém,etj.
Distancat me kéto vende jané tepér té shkurtra pér té shfrytézuar transportin ajror.
Shérbimet me autobusé né linja ndérkombétare jané té mundshme, por shérbimet
hekurudhore ofrojné njé zgjidhje mé té géndrueshme, mé té besueshme dhe mé efikase.



Ato do té duhej té lidhnin té gjitha kryeqytetet, té cilat do té ofronin shérbime ndihmése me
autobusé.

5.1.2.2 Transporti multimodal i udhétaréve dhe intermodaliteti autobus-tren

Si¢ éshté diskutuar né Pjesén 3.3, duke pasur parasysh shérbimet ekzistuese tejet té limituara
hekurudhore né Kosové, promovimi i intermodalitetit autobus-hekurudh& pér udhétime té
pasagjeréve, duhet té jeté objektiv afatmesém/afatgjaté, gé do té financohej me mjetet e
planifikuara pér pérmirésimin e rrjetit hekurudhor dhe ngritien e nivelit t& shérbimeve pér
udhétaré. Pér njé periudhé afatshkurtér, mund té arsyetohen vetém masat me kosto shumé té
ulét pér zgjidhjen e problemeve specifike gé kané té béjné me gasjen né stacione kryesore.

Edhe me pérmirésimet e planifikuara pér shérbime hekurudhore, potenciali pér udhétime
intermodale do té kufizohet nga gjatésia relativisht e shkurtér e udhétimeve né linja ndérurbane
né Kosové dhe nga shpeshtésia e planifikuar e shérbimeve hekurudhore, krahasuar me até té
shérbimeve ndérurbane me autobusé.

Vendshkémbimi autobus-hekurudhé ka gjasa té jeté mé i réndésishmi né Prishtiné, Pejé dhe
Prizren, ku pritet té keté udhétime né distanca mé té gjata (ndérmjet Prishtinés dhe
Pejés/Prizrenit). Krijimi i ndérlidhjeve autobus-hekurudhé éshté propozuar té béhet: né
Prishting, pérmes njé stacioni té ri hekurudhor té pérfshiré né SMMT 2009, né Pejé, pérmes
zhvendosjes sé stacionit té autobuséve né njé lokacion prané stacionit hekurudhor (si¢ éshté
propozuar nga Komuna e Pejés) dhe né Prizren, pérmes vendosjes sé stacionit hekurudhor
prané stacionit té autobuséve.

Kéto propozime do té varen nga studimet e gjithanshme té fizibilitetit, té cilat do té kryhen pér té
identifikuar ndikimin e tyre né transport dhe né shfrytézimin e tokés, vlerésimin e kostove dhe
pérfitimeve dhe vlerésimin e ‘vlerés né para’. Kéto studime duhet t& marrin parasysh té dhéna
té sakta té udhétimeve né linjat ekzistuese ndérurbane dhe parashikimet pér numrin e
shfrytézuesve né té ardhshém.

Linjat Fushé Kosové-Ferizaj-MitrovicéE—Podujevé, do té jené né shérbim té popullsisé sé
zonave urbane/nénurbane. Né kéto gendra, potenciali pér ndérlidhje autobus/hekurudhé pritet
té jeté mé i ulét, meqgé gjatésia e linjave ndérurbane do té jeté mé e shkurtér. Rekomandohet gé
té zhvillohen ‘mini ndérlidhje’ prané stacioneve hekurudhore té kétyre gendrave.

Planifikimi dhe modelimi i transportit intermodal duhet té jeté pjesé pérbérése e planifikimit dhe
e modernizimit té rrjetit dhe shérbimeve hekurudhore. Rekomandohet gé té hartohet plani i
intermodalitetit pér secilin korridor hekurudhor. Meqé ofrimi i ndérlidhjeve té mira té ményrave té
transportit mund té ndikojé né lokacionet dhe dizajnet e stacioneve, paraprakisht duhet hartuar
plani detal.

Gjersa fokusi kétu ishte né intermodalitetin autobus-hekurudhé, strategjia e intermodalitetit té
korridorit duhet té shqgyrtojé edhe intermodalitetin ndérmjet automjeteve dhe hekurudhés (parko
dhe udhéto), taksive dhe hekurudhés dhe, gjithésesi, ndérmjet ecjes dhe hekurudhés.

Duhet t'i jepet pérparési zhvillimit té njé resursi té bazuar né sistemin kompjuterik té informatave
pér transportin publik. Né periudhén afatshkurtér do té jepeshin informata ‘statike’ pér orarin e
vajtie-ardhjeve. Né periudhén afatmesme, ajo duhet t& mundésojné planifikimin e transportit
HALA E PESHKUT (model i cili ushgen/mbush linjat e trafikut) multimodal dhe, né periudhén
afatgjate, ajo mund té ofrojné informata pér shérbimet né pérgjithési dhe né kohé reale.



Plani pér transportin intermodal duhet t& parashohé edhe shitjen e biletave sipas konceptit té
“Halés se Peshkut”. Kérkesat pér kéto shérbime mund té inkorporohen né specifikimet pér
koncesionet e linjave me autobusé dhe pér lehtésirat pér shérbime hekurudhore. Shérbimet e
transportit publik (DSP) pjesérisht mund té subvencionohen.

Eshté thelbésore gé pér zhvillimin e intermodalitetit t& keté bashképunim me organet komunale.
Planifikimi i transportit intermodal kérkon integrimin e planifikimit té transportit ndérurban, gé
&shté né pérgjegjési té Ministrisé sé Infrastrukturés, planifikimit té transportit urban dhe urbano-
periferik, gé éshté né pérgjegjési té komunave, si dhe planifikimit t& pérdorimit té& tokave urbane,
gé po ashtu éshté né pérgjegjési té komunave.

Plani pér transportin intermodal duhet hartuar nga Ml-ja dhe komunat. Ky plan duhet té pérfshijé
studimin e fizibilitetit pér skemat madhore té transportit intermodal dhe lidhjen me korridore
hekurudhore. Propozimet pér ngritien e objekteve shérbyese pér transport intermodal dhe
ndryshimet qé kané té béjné me transportin me autobusé mund té pérfshihen né planet e
transportit lokal dhe planet pér zhvillimin e transportit urban.

Pér periudhén afatshkurtér sugjerohet té& ndérmerren veprime né fushat si vijon:
Parashikimi i numrit té shfrytézuesve té ardhshém té transportit hekurudhor dhe i transportit
intermodal autobus-hekurudhé&, bazuar né modelin e transportit VISUM pér Kosovén, gé
aktualisht éshté né zhvillim e sipér.
Analiza e nevoja pér investime kapitale né transportin intermodal né linjat Prishting, Pejé
dhe Prizren.
Pérgatitja e planit té korridorit pér transport intermodal hekurudhor té pasagjeréve né linjén
10. Tanimé studimi i fizibilitetit pér hekurudhé éshté pérfunduar kurse korridori Prishtiné-
Pejé éshté pérfshiré né studimin pér rehabilitimin e linjés hekurudhore lindje-peréndim.

5.2. Strategjia sipas llojit té transportit
5.2.1. Zhvillimi dhe mirémbajtja e infrastrukturés rrugore

5.2.1.1. Aspektet organizative dhe institucionale

Riorganizimi i kohéve té fundit né Ministriné e Infrastrukturés ka ndryshuar fushveprimtariné e
Departamentit té Infrastrukturés Rrugore (DIRR) dhe té Drejtorisé sé Rrugéve (DRR) e cila
éshté shndéruar né Departamentin pér menaxhimin e rrugéve (DMRr). Né pajtim me Udhézimin
administrativ nr. 2003/4 pér Drejtoriné e Rrugéve (ndryshuar me Udhézimin administrativ nr.
2007/1), Departamenti pér menaxhimin e Rrugéve éshté ‘pérgjegjés pér mbikéqyrien e
punimeve si¢ éshté paraparé me kontratén pér ndértimin, rindértimin, mirémbajtjen dimérore
dhe verore té rrugéve nacionale dhe regjionale.

5.2.1.1. Zhvillimi i Infrastrukturés rrugore

Strategjia e propozuar pérfshin:



Pérmirésimin e planifikimit dhe programimit t&€ punéve kapitale.
Pérmirésimin e praktikave té inxhinierisé né ndértimin e autostradave dhe mbikéqyrjes sé
ndértimit.

Pérmirésimi i planifikimit dhe programimit té punéve kapitale pérmes:
krijimit/pérmirésimit té procedurave dhe sigurimit té mjeteve pér pérgatitien e planit té
investimeve dhe pér realizimin e tyre,
pérdorimit t&¢ HDM-4 pér vlerésimin ekonomik dhe caktimin e prioriteteve té projekteve pér
puné kapitale.
zhvillimit té aftésive né pérgatitjen e studimeve té fizibilitetit,
zhvillimit té aftésive né aplikimin e Analizés sé kritereve té shuméfishta,
zhvillimit té aftésive né grumbullimin dhe pérpunimin e té dhénave pér trafikun rrugor,
zhvillimit dhe pérmirésimit té Modelit nacional té transportit pér té avancuar parashikimin e
zhvillimit té trafikut dhe té planifikimit t& punéve té ardhshme kapitale,
realizimit té programit té punéve kapitale sipas kostove aktuale.

Pérmirésimin e praktikave té inxhinierisé sé& autostradave dhe mbikéqyrjes sé& ndértimit
pérmes:
krijimit/pérmirésimit té standardeve té duhura té dizajnit né pajtim me standardet e BE-sé.
pérmirésimit t& standardeve té dizajnit dhe praktikave té& ndértimit né pajtim me kriteret pér
mbrojtjen e mjedisit,
pérmirésimit té kapacitetit pér mbikéqyrjen e realizimit t& kontratave pér kryerjen e punéve
kapitale.

5.2.1.2. Mirémbajtja e rrugéve

Strategjia e propozuar pérfshin:
Pérmirésimin e planifikimit dhe programimit té& punéve té mirémbajtjes.
Pérmirésimin e procedurave pér lidhjen e kontratave pér mirémbaijtje.
Pérmirésimin e bazés sé té dhénave pér rrjetet rrugore.

Pé&rmirésimi i planifikimit dhe programimit té punéve té€ mirémbajtjes, pérmes:
Krijimit/pérmirésimit té procedurave dhe mjeteve pér pérgatitien e strategjisé dhe
programeve pér mirémbajtje.

Pérdorimit t&¢ HDM-4 pér vlerésimin ekonomik dhe caktimin e prioriteteve pér puné té
mirémbajtjes.

Zhvillimit té aftésive teknike pér menaxhimin dhe mbikéqyrjen e punéve t& mirémbajtjes
periodike dhe rehabilitimit.

Hulumtimit t& ményrave té pérmirésimit té rrjedhés sé buxhetit pér punét e mirémbajtjes
(si¢ éshté pérdorimi i fondeve té posacme).

Pérmirésimi i procedurave pér lidhjen e kontratave té mirémbajtjies pérmes zbatimit té

procedurave dhe praktikave pér kontrata shumévjecare né bazé té rezultateve.

Pérmirésimi i bazés sé té dhénave pér rrjetet rrugore dhe té dhénave nga matja e tyre,

pérmes:

Pérmirésimit té& sistemimit té t& dhénave vjetore té zhvillimit té rrjetit dhe té dhénave nga
matja e rrjeteve rrugore.

Zhvillimit té aftésive né pérdorimin e pajisjeve pér matje té rrugéve, kryesisht matésve té
gropave rrugore dhe té démtimit té rrugéve.

Futjes né pérdorim té matjes sé rregullt té& forcés sé trotuareve dhe gjendjes sé trotuareve.

Centralizimit té pérgjegjésisé pér matje vizuale me paisje shtesé pér matje.

Pérmirésimit té gasjes sé pérdoruesve té bazave té té dhénave pér rrjetet rrugore.



5.2.2 Transporti rrugor

5.2.2.1 Transporti i mallrave

Strategjia e propozuar pérfshin:

Né lidhje me drejtuesit e mjeteve komerciale
Léshimin e Certifikatés sé kompetencés profesionale (CKP) pér shoferét profesionalé dhe
testimin e obligueshém pér CKP, né pérputhje me dispozitat pérkatése.
Organizimin e trajnimeve té obligueshme pér transportimin e mallrave té rrezikshme.
Krijimin/Aplikimin e sistemit (Baza e té dhénave) té regjistrit t& shoferéve pér té gjitha
automjetet komerciale mbi 3.5 toné bruto dhe me mé shumé se 8+1 ulése.

Aplikimi i standardeve té BE-sé pér testimin e automjeteve komerciale mbi 3.5 toné bruto

dhe me mé shumé se 8+1 ulése:

Né lidhje me transportin rrugor t&€ mallrave:
Pérmirésimin e sistemit informativ pér transportin rrugor pérmes pérfshirjes sé Rregullores
evropiane (EC) nr. 1172/98 pér grumbullimin e té dhénave statistikore pér transportin
rrugor té mallrave dhe pércaktimin e obligimit pér operatorét e transportit rrugor té mallrave
gé té ofrojné informata mbi automjetet, udhétimet dhe mallrat e transportuara.
Arritien e marréveshjeve bilaterale pér lejimin e garkullimit jashté vendit t& kamionéve té
regjistruar né Kosové.

5.2.2.2. Transporti i udhétaréve

Strategjia e propozuar adreson ¢éshtjet né vijim té cilat jané identifikuar si me réndési té
posacme:

Ristrukturimi i firmave gé operojné me autobusé ndérurbané dhe bashkimi i tyre né subjekte
mé té médha. Masat qé propozohen kané pér géllim:
Nxitien e kompanive gé té grupohen, né ményré gé té jené konkurrues né tregun e
brendshém dhe té jashtém,
Nxjerrien e udhézimeve pér komunat lidhur me zhvillimin e planeve té tyre té transportit
lokal.
Ofrimin e shérbimeve té transportit publik pér né Aeroportin Ndérkombétar “Adem Jashari”.

i) Ristrukturimi i firmave qé operojné me autobusé ndérurbané

Strategjia e propozuar pérfshin:
Rishikimin dhe pérmirésimin e praktikave té zbatimit té ligjit pér té siguruar se respektohen
dispozitat ligjore né fuqi.
Inicimin e hartimit t& njé plani pér angazhimin e operatoréve né diskutime publike pér
vizionin dhe strategjiné e ardhshme pér sektorin e transportit me autobusé ndérurbané.
Zhvillimin e métejm té planit dhe programit pér koncesione.
Né bashképunim me operatorét, identifikimin e nevojave pér mbéshtetje dhe trajnime dhe
dhénia e propozimeve pér pérmbushjen e atyre nevojave. Né kété diskutim duhet pérfshiré
edhe grupe té tjera té interesit.



i) Nxjerrja e udhézimeve pér komunat pér zhvillimin e planeve té tyre té
transportit lokal

Ndonése pérgjegjésia pér zhvillimin dhe zbatimin e strategjive dhe planeve pér transportin
urban u takon me té drejté komunave, Ministria e Infrastrukturés ka rol té réndésishém né
promovimin e transportit publik urban si pjesé e planeve té integruara té transportit multimodal.
Pér ta pérmbushur kété rol, ajo duhet:
T'u ofroj¢ shérbime késhillédhénése komunave lidhur me fushéveprimin, formatin,
pérgatitien dhe monitorimin e planeve lokale té transportit, duke pérfshiré realizimin e
bashképunimit né pérputhje me objektivat e transportit nacional dhe obligimin e komunave
pér hartimin e kétyre planeve né pérputhje me planin nacional té transportit. Kjo duhet té
béhet né konsultim me Asociacionin e Komunave dhe Ministriné e Pushtetit Lokal.
Té krijojé ndérlidhje formale me komunat pér t'i mbéshtetur ato né zhvillimin e planeve pér
transportin urban.
Té pérgatisé dhe promovojé udhézime mé té hollésishme lidhur me aspektet kryesore té
zhvillimit té sistemeve té géndrueshme té transportit urban, si¢ jané ndértimi i rrugéve dhe
i shtigjeve pér kémbésoré, duke pérfshiré obligimin pér ofrimin e shérbimeve té transportit
publik (OSHP), sistemin e integruar té biletave, etj.

iiii) Vendosja e shérbimeve té transportit publik pér/nga Aeroporti
Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari” (ANP)

Vlerésimet fillestare pér numrin e shfrytézuesve potencialé, pér té hyrat dhe shpenzimet
operative té shérbimit me autobus pér né ANP, jané béré duke u bazuar né rezultatet e anketés
me udhétaré. Vlerésime té tilla pér shérbime jané béré edhe pér té gjitha qytetet e médha té
Kosovés.

Krijimi apo hapja e njé linje ndérmjet Prishtinés dhe aeroportit, gé do té funksiononte 12 oré né
dité, duket té jeté opsioni i miré i cili do té ngrisé nivelin e shérbimeve pér udhétar.



5.2.3. Infrastruktura dhe transporti hekurudhor

5.2.3.1. Zhvillimi i infrastrukturés hekurudhore

Infrastruktura hekurudhore né Kosové sot éshté e vjetruar dhe nuk éshté né gjendje ti
pérmbushé nevojat e udhétaréve dhe transportuesve té mallrave. Ajo nuk ofron lidhje adekuate
me shtetet fginje dhe portet e tyre. Pér kété arsye ka nevojé urgjente pér modernizim dhe
zhvillim né ményré qé t'i plotésojé nevojat dhe té ofrojé shérbime té géndrueshme té transportit.

Strategjia multimodale parasheh gé hekurudhat:
Té zbatojné gradualisht rekomandimet e nxjerra né bazé té studimit té fizibilitetit té Linjés 10
(kryer nga Konsulenca e angazhuar dhe mbéshtetur nga BERZH-i) pér té pasur, sé paku,
kété linjeé né gjendje t&é miré pér operim. Pjesa jugore e linjés 10 duhet té konsiderohet si
prioritare si dhe né njé t& ardhme té afért duhet rishikuar mundésité e funksionalizimit té
pjesés veriore té linjés X. Né bazé té studimit té fizibilitetit pér modernizimin e linjés 10,
éshté cekur:
Té kryhen studime té fizibilitetit mbi rehabilitimin/modernizimin e linjave Lindje-Peréndim,
gé lidhin aeroportin me degét e pjesés jugore té linjés, pér t'i shérbyer popullsisé sé zonave
dhe gyteteve té réndésishme, si¢ jané Podujeva, Gjakova dhe Prizreni.
Té kryhen studime té fizibilitetit pér ndértimin e linjés hekurudhore gé lidhé Kosovén me
Shqipériné, me gendrat kryesore dhe portet e saj.
Té kryhen studime té tregut pér t'i kuptuar nevojat pér terminale multimodale pér nevojat e
Kosovés dhe pér ta kuptuar vendin e tyre né rrjetin e terminaleve intermodale né Ballkan
dhe lidhjen e tyre me gendrat e distribucionit dhe logjistikés né rajon.

5.2.3.2. Zhvillimi i shérbimeve té transportit hekurudhor

Sistemi i transportit hekurudhor ka pésuar ndryshime me ndarjen e Hekurudhave té Kosovés
né dy subjekte. Njéra nga to, INFRAKOS-i, nga 01.09.2011, éshté pérgjegjése pér menaxhimin,
mirémbajtjen dhe zhvillimin e infrastrukturés hekurudhore. Subjekti i dyté, TRAINKOS, éshté
pérgjegjés pér ofrimin e shérbimeve té transportit t& udhétaréve dhe mallrave. INFRAKOS dhe
TRAINKOS jané ndérmarrje publike.

Ligji pér hekurudhat, i miratuar né vitin 2007, parasheh planifikimin e zhvillimit té sektorit
hekurudhor né Kosové dhe krijimin e Autoritetit Rregullativ t&¢ Hekurudhave. Ligji i ri pér
hekurudhat, i miratuar nga Kuvendi i Kosovés, éshté i bazuar né legjislacionin e BE-sé dhe
pércakton bazén e nevojshme ligjore pér licencimin e operatoréve té rinj né Kosové, bazén
ligore pér operim té sigurt dhe garanton trajtim té drejté, transparent dhe jodiskriminues.
Operatorét e transportit hekurudhor, si¢c éshté TRAINKOS-i, do té paguajné tarifa pér gasje dhe
shfrytézim té infrastrukturés hekurudhore né Kosové. Kjo do ti mundésojé kompanisé
INFRAKOS té mbledhé té hyra pér mirémbajtje dhe operim té rrjetit. Zhvillimi i rrjetit, duke
pérfshiré edhe sigurimin e mjeteve financiare, duhet t&é mbetet pérgjegjési e shtetit.

Ky ristrukturim i sektorit hekurudhor né Kosové duhet té ofrojé mundési qé operatorét e rinj
hekurudhoré té ofrojné shérbime cilésore né transportin e udhétaréve dhe mallrave brenda dhe
jashté vendit.

Shérbimet e transportit hekurudhor pér udhétaré ekzistojn&, mirépo mjetet e realizuara nga kéto
shérbime, nuk i mundésojné njé zhvillim té miréfillté kétij sektori e, pér kété, as ofrimin e
shérbimve cilésore brenda dhe jashté shtetit. Ekzistojné vetém katér trena né pjesén jugore té
Linjés 10 nga Fushé - Kosova (jo Prishtina) pér né Han té Elezit, né kufi me Magedoning, me



vetém njé shérbim direkt né dité pér né Shkup. Né& linjén e Pejés, operojné vetém dy trena né
dité.

Me tren transportohet kryesisht Iénda e paré, dhe kjo né relacione té shkurtéra brenda vendit
dhe, pjesérisht, nafta dhe gazi gé importohet. Transporti hekurudhor i kontejneréve nuk éshté i
levérdishém, pér arsye se ekziston vetém njé lidhje me Shkupin e Selanikun e, pérvec késaj,
egzistojné véshtirési me portin e Selanikut, me Kompaniné e Hekurudhave té Greqisé dhe me
subjektet qé jané né kuadér t& OSE-sé.

Pér zhvillimin e transportit ndérkombétar hekurudhor, operatori hekurudhor duhet té jeté né
gjendje té ofrojé shérbime cilésore brenda dhe jashté vendit. TRAINKOS-i nuk mund té operojé
me vagonét e mallrave dhe vagonét e udhétaréve, sepse Kosova nuk éshté e regjistruar si shtet
né organizatat ndérkombétare té hekurudhave e, pér pasojé, nuk mund té listojé inventarin e saj
hekurudhor né pajtim me rregullat ndérkombétare. Pér shérbime jashté shtetit, TRAINKOS-i
duhet t&é merr me gira, apo té huazojé inventarin hekurudhor té regjistruar né shtete tjera dhe té
autorizuar né Kosové, gjé gé rrité shpenzimet dhe rreziget.

TRAINKOS-i, né té ardhmen, duhet t& ndérmerr masa pér gasje né tregjet pér projektimin,

prodhimin dhe komercializimin e shérbimeve té reja té transportit, si pér udhétaré ashtu dhe pér

mallra, dhe kjo:
Pér udhétarét-shérbime té reja, duke shfrytézuar vagoné moderné, té cilét duhet té
pérgatiten dhe té jené té gatshém pér té hyré né funksion menjéheré pas renovimit té
infrastrukturés hekurudhore; kéto shérbime duhet té definohen dhe té negociohen me
autoritetet kombétare dhe lokale, né ményré gé té ofrohen né pérputhje me kontratat e
PSO-sé (detyrime shérbimeve publike). Subvencionet dhe kredité mund té shfrytézohen pér
blerjen e vagonéve, né vecanti nése ato blihen nga njé autoritet i caktuar publik.
Pér bartje t& ngarkesave: TRAINKOS-i, apo cilido operator tjetér i autorizuar pér té vepruar
né Kosoveé, duhet té krijojé shérbime té reja né baza komerciale. TRAINKOS-i do té duhej té
pérkrah zhvillimin e kompanive té reja té distribucionit dhe logjistikés, né vecanti té atyre pér
mallra pér konsum té gjeré dhe pajisje shtépiake dhe t'iu ndihmojé atyre né propozimin e
shérbimeve efikase dhe konkurruese té transportit.

Edhe pér shérbimet pér udhétaré, edhe pér shérbimet pér mallra, do té duhej dizajnuar
kombinime té ményrave té transportit rrugor dhe hekurudhor, pér té ofruar shérbime mé efikase
dhe joshése t& mundshme, por edhe pér té shfrytézuar mé sé miri burimet ekzistuese té té dyja
ményrave té transportit, me géllim té shtimit té siguris€ dhe géndrueshmérisé.
Pér shérbimet pér udhétaré: autoriteteve lokale duhet béré me dije faktin se shérbimet me
autobusé nuk konkurrojné né ményré sistematike me shérbimet hekurudhore, por paragesin
shtojcé té shérbimeve hekurudhore pér pjesét pérfundimtare té rrugétimit, duke ofruar lidhje
té koordinuara dhe té organizuara transporti. Platformat e kémbimit intermodal do té duhej
organizuar né qytetet kryesore, duke ofruar, pér shembull, shérbime té integruara
komerciale pérmes njé sistemi unik té shitjes sé biletave.
Pér shérbime té transportit té mallrave: jané bizneset dhe njésité afariste, operatorét
intermodal, transportuesit e ngarkesave dhe kompanité e logjistikés ato gé propozojné
shérbimet pérkatése duke u bazuar né kombinimin mé té miré té ményrave té transportit
dhe duke marré parasysh cilésiné, besueshmériné dhe efikasitetin ekonomik té tyre.

Megjithaté, problemi kryesor géndron né gjendjen ekzistuese, pérkatésisht né mungesén e
infrastrukturés hekurudhore gé lidh Kosovén me shtetet fginje, Shqipériné dhe Malin e Zi, por
edhe me Bullgariné e Turginé. Kjo ¢éshtje &shté me prioritet, duke marré parasysh trendet e
reja né rritje té transportit té mallrave dhe pasagjeréve né dhe nga kéto shtete.



Tani pér tani, pér ofrimin e shérbimeve hekurudhore né linja ndérkombétare, ekziston vetém
linja hekurudhore gé lidhé Kosovén me Shkupin. Kjo linjé funksionon dy heré né dité. Gjithashtu
ekzistojné mundési pér lidhje hekurudhore me Beogradin, Kraljevén dhe Nishin, mirépo kéto
shérbime nuk jané né funksion. Ndérsa me Shqipériné dhe Malin e Zi nuk ekziston ndonjé lidhje
hekurudhore. Pér kété duhet paraparé: (i) ofrimin e shérbimeve hekurudhore né linjat
ekzistuese, dhe (i) té studiohet mundésia e ndértimit té linjes hekurudhore qé lidhé direkt
Kosovén me Shqipériné dhe Malin e Zi, pér kéto arsye:

Nevojat pér lidhje me vendet fginje jané té médha, vegcmas pér shkémbime tregtare, kulturore
pér turizém, etj.

Distancat jané shumé té shkurtéra pér fluturimet ajrore

Shérbimet me autobusé né linja ndérkombétare jané t& mundshme, mirépo shérbimet e
transportit hekurudhor jané zgjidhje mé efikase, pasi gé jané mé té géndrueshme dhe mé té
besueshme. Linjat e gjata rrugore dhe hekurudhore duhet té lidhin kryeqgytetet, kompanité
transportuese té té cilave ofrojné shérbime efikase né destinacine té caktuara urbane.

5.2.4 Aviacioni civil

5.2.4.1 Céshtjet e zhvillimit t& infrastrukturés

Operimi dhe zgjerimi i Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” (ANP) éshté
pércaktuar me Marréveshjen e Partneritetit Publik-Privat (PPP), té lidhur mé 12 gusht 2010, té
nénshkruar, né emér t& Republikés sé Kosovés, nga Komiteti Drejtues Ndérministror (KDN).
Sipas késaj Marréveshjeje, njé inxhinier i pavarur, i caktuar nga té dyja palét, do t'i inspektojé
dhe monitorojé punimet e ndértimit. Roli i MI-sé né monitorimin e koncesionit béhet pérmes
pjesémarrjes sé Ml-sé né KDN-PPP-sé.

Objektet e aeroportit té Gjakovés, gé mund té pérdoren né rast nevoje, jané né gjendje té
dobét. Pér kété arsye jané té nevojshme studime té métejme té masave, duke pérfshiré edhe
kushtet pér gasje dhe shfrytézimin e hapésirés tokésore.

5.2.4.2. Shérbimet e aviacionit civil

Strategjia e propozuar parasheh:

Shérbimet e navigacionit ajror

Rritjen e cilésé sé ofrimit t& shérbimit t& navigacionit ajror

Sigurimin e zbatimit té ploté té té gjitha ¢éshtjeve gé rregullohen dhe precizohen né Shtojcat
ICAO dhe legjislacionet evropiane pér siguriné e aviacionit civil nga té gjith subjektet e
aviacionit civil.

Fluturime low cost (me kosto té ulét)

Zhvillimin e mjedisit té favorshém pér operimin e kompanive ajrore low cost né Kosoveé.



5.2.5. Transporti detar dhe shérbimet e portit stat  istikat

5.2.5.1.

Analiza e rrjedhave té tregtisé sé jashtme té Kosovés ka treguar se né vitin 2014, nga 4.2
milioné tonelata té eksport/importit, vetém rreth 300.000 tonelata jané transportuar né linja
detare. Si¢ tregohet né Pjesén 2.5, Tabela 2 (Krahasim i karakteristikave té porteve ekzistuese
dhe t& mundshme pér Kosovén) kapaciteti ekzistues né portet fginje té€ Durrésit, Selanikut dhe
Tivarit jané té mjaftueshme pér t'i plotésuar nevojat e tregut kosovar né periudhén afatmesme.
Vec késaj, madhésia maksimale e anijeve né kéto porte éshté mbi DET 25,000 gjersa né
Shéngjin nuk mund té tejkalojé DET 13,000, ndonése edhe kjo kérkon njé investim té vlerésuar
prej rreth 109 milioné Euro.

Strategjia e propozuar parasheh:
Né periudhén afatshkurtér dhe afatmesme, té shfrytézohen portet ekzistuese té Durrésit,
Tivarit dhe Selanikut.
Kryerjen e studimeve pér zhvillimin e métejm dhe shfrytézimin e portit t&¢ Shéngjinit pér njé
periudhé afatgjaté
Né té njejtén kohé, hartimi i njé strategjie pér pérmirésimin e gasjeve tokésore né portet
fginje.

Periudha afatshkurtér dhe afatmesme: shfrytézimi i porteve té Durrésit, Tivarit dhe
Selanikut

Pér shfrytézimin e porteve ekzistuese kérkohet arritja e marréveshjeve specifike me interes pér
Kosovén, pér autoritetet e porteve, té Durrésit, Tivarit dhe té Selanikut, por edhe pér shtetet gé
u pérkasin, Shqipéring, Maln e Zi, Greqiné. Pérgatitia e kétyre negociatave kérkon studime
specifike qé pérfshijné ¢éshtjet né vijim:
Identifikimin e shpenzimeve té shérbimit té portit pér t&é negociuar zbritje t¢ mundshme té
tarifave, bazuar né kontrata afatgjate pér shérbime.
Pérgatitja e draftmarréveshjeve bilaterale, apo multilaterale, né pérputhje me aktet normative
ndérkombétare, té cilat parashohin lehtésira té shumta té shkémbimve tregtare si¢ jané
hapésira e tregtisé sé liré né porte, lehtésira doganore, etj.

5.2.5.2. Periudha afatgjate: Studime pér zhvillimin e métejm té portit t& Shéngjinit

Propozohet gé té& béhen analiza gjithépérfshirése pér zhvillimin portit té¢ Shéngjinit dhe dhénien
e tij né shérbim té Kosovés:
Studime té métejme pér transportin detar té eksportit/importit t&¢ Kosovés, pér té vlerésuar
mé miré nevojat pér shérbime té tilla,
Studime teknike pér té vlerésuar kushtet gé ofron porti i Shéngjinit, si: matja e thellésisé, e
shtresés lumore e ranore, etj.
Analizat e métejme té llojit té anijeve gé i shfrytézojné portet e Adriatikut, né ményré gé
thellésia e portit té jeté e pérshtatshme pér anijet e réndomta.
Vlerésimi krahasues i shpenzimeve pér transportin transit pérmes portit t&€ Shéngjinit dhe
porteve konkurruese.
Studime teknike, ekonomike dhe financiare té fizibilitetit té portit.
Céshtjet institucionale, duke pérfshiré pérgatitien e marréveshjes bilaterale, qé pérkufizon
statusin e stabilimenteve té portit gé shfrytézohen nga Kosova né Shqipéri (p.sh. kushtet e
marréveshjes pér koncesion) dhe marréveshjes pér lehtésira doganore.



5.2.5.3. Strategjia pér pérmirésimin e gasjes toké&sore né portet fqinje

Strategjia e zhvillimit t& qasjes tokésore né port parasheh pérmirésimin e lidhjes me portet
ekzistuese.

i) Pérmirésimi i gjendjes sé qasjes tokésore né portet ekzistuese té
Durrésit dhe Selanikut

Pérmirésimi i qasjes tokésore né portet gé i shfrytézon Kosova, kérkon studime pér vlerésimin e
fizibilitetit teknik dhe ekonomik té kétyre pérmirésimeve dhe arritien e marréveshjeve specifike
bilaterale dhe multilaterale me shtetet pérkatése, Shqipériné, Malin e Zi, Greqiné, pér
transportin e mallrave dhe ¢éshtjet doganore.

Né vecanti duhet té trajtohen ¢éshtjet né vijim:

Identifikimi i masave té mundshme pér pérmirésimin e rrugéve, p.sh., harmonizimi i
standardeve teknike dhe té mirémbajtjies sé rrugéve lidhése dhe analiza financiare e
punimeve té nevojshme.

Bashkérendimi i planit t& veprimit me SEETO-n pér rrjetin themelor hekurudhor, duke
pérfshiré Linjgn 10 nga Kosova pér né Shkup, Korridorin VIII nga Shkupi né Durrés,
Korridorin X nga Shkupi né kufirin Grek dhe deri né Selanik.

Njé studim tjetér kushtuar ndértimit té linjés direkte hekurudhore ndérmjet Kosovés dhe
Shqipérisé e Malit té Zi, té shikohet mundésia e lidhjes sé tyre me Linjén 10 dhe Korridorin
VIII.

Pérgatitia e draftmarréveshjeve bilaterale, apo multilaterale, né pérputhje me aktet
pérkatése ndérkombétare & parashohin lehtésira pér transportin transit rrugor dhe
hekurudhor, lehtésira doganore, postat e pérbashkéta kufitare, etj.

ii) Qasja tokésore né PORTET E SHQIPERISE

Lidhja rrugore ndérmjet Kosovés dhe Shqipérisé éshté avancuar me pérfundimin e autostradés
me nga dy korsi, né té dy drejtimet dhe me lehtésira ndérkufitare.

Pér zhvillimin e gasjes né/me portet tjera, réndési té vecanté ka lidhja e tyre me rrugé tokésore.
Pér kété géllim duhen béré studime teknike dhe ekonomike pér gjetjen e njé zgjidhjeje té
géndrueshme.

5.3. Strategjia mjedisore né lidhje me transportin

Ne vijim rekomandohen studimet e métejme

5.3.1. Studimet e métejme mbi ndotésit dhe ullene  emetimeve té gazrave té efektit serré

Bazuar né masat e identifikuara, rekomandohet :

Vlerésimi i gjendjes aktuale i emetimit té gazrave serré né Prishtiné dhe né nivel té vendit;
Vlerésimi i nivelit t& shpenzimit té Iéndéve fosile nga mjetet e transportit,
Vlerésimi i shkallés sé emetimeve té CO,.
Krahasimi i nivelit t&é emetimit té gazrave nga sektorét e tjeré ekonomikeé.



Analizimi i masave ekzistuese pér uljen e nivelit t¢ emetimit t& gazrave né Kosové dhe
Prishtiné:
Marrja e masave nga institucionet pérkatése dhe avancimi i rregullativés ligjore pér cilésiné
e karburanteve dhe masa tjera stimuluese,
Marrja e masave gé u dedikohen shfrytézuesve té mjeteve qé emetojné gazra, masa pér
vetédijesimin e tyre, organizimi i trajnimeve fillestare dhe profesionale, etj.
Analiza e aspekteve té menaxhimit té flotés, operimi, mirémbajtja, trajnimet pér shoferé,
pérzgjedhja e automjeteve, etj.
Analiza e ¢éshtjes sé transportit urban, opsionet e menaxhimit té trafikut, politka e
transferimit modal, etj.,
Fizibiliteti i aplikimit t&¢ mundshém:
Projektimi i strategjisé afatgjate,
Studimi teknik dhe financiar i fizibilitetit t& secilés qasje,
Plani i veprimit, duke pérfshiré ¢éshtjet financiare.

5.3.2. Studime t& métejme pér energjiné dhe teknolo  gjiné alternative

Pér té identifikuar aplikimin e mundshém té energjive dhe teknologjive alternative né Kosoveé,
rekomandohet gé té kryhen studime preliminare gé adresojné ¢éshtjet e listuara mé poshté.

Studimi pérkatés duhet té merr parasysh draftvendimin e fundit pér pérdorimin e bio-
karburanteve né sektorin e transportit né té cilin éshté pérfshiré Direktiva e BE-sé& 2003/30/EC
pér pérdorimin e karburanteve alternative gé ulin nivelin e emetimit t&€ CO,.

Importi apo prodhimi vendor i biokarburanteve:

Studim teknik dhe ekonomik i biokarburanteve té importuara.

Studim teknik dhe ekonomik i biokarburanteve té prodhuara né vend:

- Kapacitetet e mundshme bujgésore.

- Ndarja e mundshme ndérmijet bioalkoolit, bionaftés dhe biogazit.

- Drejtimet ekzistuese dhe/apo té nevojshme té prodhimit industrial.

- Ndikimi né prodhimin ushgimor.

Krahasimi i shpenzimeve sipas zgjidhjeve.
Aftésité teknike dhe financiare té tregtaréve pér zbatimin e normave té propozuara.
Pérkufizimi i procesit té sensibilizimit.



5.4. Strategjia e financimit

Analiza e resurseve té Qeverisé té dedikuara pér sektorin e transportit né periudhén (2015-
2017) dhe té parashikuara pér periudhén afatmesme, tregon si né vijim:

Shumica e mjeteve finaciare i éshté dedikuar infrastrukturés rrugore.

Shpenzimet kryesore kapitale pérfshijné:

Ndértimin e autostradés R6 , kostoja e té cilés éshté 600 Milioné euro.

Rehabilitimi i rrugéve (21.5% e mjeteve pér vitet 2015-2017, ngritie né krahasim me
periudhat e méparshme.

Buxheti kapital i Ministrisé sé Infrastrukturés ishte pér vitet (20015-2017) 515 Milioné, gjé
gé tregon pér investimet e béra dhe té planifikuara pér ndértimin e autostradés dhe
rrugéve nacionale, regjionale

Mirémbaijtja e rregullt e rrugéve éshté pérfshiré né buxhetin operativ dhe arrin shumén prej
25.1 milioné eurosh né vit ( 2015-2017)

Pér mirémbajtjen e infrastrukturés hekurudhore né vitin 2014, 2.97 milioné euro jané
siguruar nga kompania hekurudhore INFRAKOS dhe BKK. Ndérsa 1,07 milion euro jané
siguruar nga BKK pér shpenzime e investime kapitale. (burimi InfraKOS Departamenti
Buxhet dhe Financa MI)

Analiza e béré ka treguar se problem kryesor paraget mungesa e fondeve pér mirémbajtjen
periodike té rrugéve pér cka, sipas vlerésimeve, nevojiten rreth 16 milioné euro né vit, dhe
mungesa e mjeteve pér investime dhe mirémbajtjen e infrastrukturés hekurudhore.

Pérmbajtja e strategjisé sé financimeve t&é mundshme parasheh:

Resurset geveritare:
Shpenzimet kapitale: - Pasi té jeté pérfunduar ndértimi i autostradés, prioritet duhet t'i jepet
rehabilitimit té rrugéve.
Sigurimi i mé shumé fondeve pér mirémbaijtjen e rregullt dhe periodike té rrugéve, qé kapé
shumeén totale prej rreth 23 milioné eurosh né vit. Pér kété duhet njé studim pér mundésiné
e sigurimit té njé fondi pér rrugét.

Kredité e jashtme (IFN)
Identifikimi dhe prezantimi i projekteve (sidomos i projekteve hekurudhore) té arsyetuara
miré para IFN-ve dhe negocimet.
Analiza e gjendjes sé borxhit publik dhe e fugisé huamarrése.

Grantet
Identifikimi dhe prezantimi i projekteve té arsyetuara miré para institucioneve pérkatése,
sidomos i projekteve hekurudhore..

PPP:

Identifikimi i projekteve té pérshtatshme pér lloje té ndryshme té PPP-sé.

Analiza financiare e kostos sé kétyre projekteve pér té pérkufizuar biznesin e tyre mé
efektiv dhe planet financuese.

5.5 Implementimi i Strategjisé

Suksesi i késaj strategjie varet edhe nga organizimi institucional, i cili mundéson koordinimin e
veprimeve me palét e interesit dhe monitorimin e kryerjes sé obligimeve té planifikuara. Eshté
shumé e réndésishme gé roli i njésisé koordinuese té pércaktohet saktésisht dhe gé kjo njési té
keté stafin e duhur profesional. Si¢ éshté cekur né Kapitullin 7, Divizioni pér Koordinim té



Politikave (DKP) duhet té luajé rolin kryesor né kété drejtim. Né ményré gé té sgarohen detyrat
e DPK-sé, rekomandohet t& pérgatitet njé udhézim administrativ i cili do té pércaktonte masat
pér kryerjen e detyrave té planifikuara strategjike dhe rolin e DKP-sé né inicimin, koordinimin
dhe monitorimin e veprimeve té planifikuara.



1. IMPLEMENTIMI | STRATEGJISE

1.1 Objektiva strategjike 1

1.1.1  Synimet, aktivitetet dhe caqet

QELLIMI
(Objektivat strategjike)

INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE
VERIFIKUESHEM (I0V)

MENYRAT E
VERIFIKIMIT (MV)

RREZIQET DHE
SUPOZIMET

KOSTO

Pérmirésimi,  zhvilimi dhe mirémbajta e
infrastrukturés sé transportit, e cila éshté e
integruar né korridoret panvropiane dhe né
pérputhje me standardet ndérkombétare

1. 70+80% e pjeséve prioritare té
rrugéve nacionale jané zhvilluar dhe
mirémbahen né pajtim me standardet
ndérkombétare.

2. Segmentet e drejtimeve Rrugore 6
dhe 7 té zhvilluara dhe té lidhura me
korridoret Panevropiane deri né fund té
vitit 2017.

3. Rrjeti i hekurudhave i mirémbajtur
dhe rehabilituar, projektet pér
modernizim té rrjetit té pérfunduara, deri
né fund té vitit 2020.
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REZULTATI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E RREZIQET KOSTO MENYRA E
VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT DHE FINANCIMIT
(MV) SUPOZIM
ET
TRANSPORTI HEKURUDHOR
.. Modernizimi i linjés hekurudhore 10 né | Shpejtési e projektuar e géndrueshme Mungesa e (174.011.000 €  |BK+PZH+B
ierputhje me standardet ndérkombétare. deri 120 km/h, né periudhén 2015- fondeve
2017 dhe 2018-2019+
. Zhvillimi i studimeve té fizibilitetit pér | Studimet e fizibiliteteve té pérfunduara | Numri i
idértimin e linjave té reja hekurudhore gé | dhe planet e implementimit té  studimeve  té | Mungesa e
rrisin zhvillimin ekonomik té Kosovés. pérfunduar deri né periudhén 2018- | fizibilitetit té | fondeve
2019+ kryera
i. Zhvillimi i pjeséve prioritare té rrjetit | Prioritete té€ identifikuara né bazé té
kzistues. Strategjisé dhe planit t& veprimit pér | Identifikimi i
. . L L Mungesa e
transportin multimodal dhe pjesét e | prioriteteve dhe fondeve
zhvilluara deri né periudhén 2018- | plani i veprimit
2019+
-. Modernizimi i terminalit t¢ mallrave né | Studimi i fizibiltetit i pérfunduar deri né 11,000,000 € BK
Airadi né periudhén 2018-2019+
Qasja e trenave
Ndeértimi i nyjés shkémbyese me dy | e giatesi 550 Mungesa
vinga staker i pérfunduar deri né | e fondeve

periudhén 2018-2019+

Vinguré dhe rregullimi i rrugés me
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katér linja, pérfundimi deri né

periudhén 2018-2019+

i Rehabilitimi/funksionalizimi i linjés o _ o _ BK
iekurudhore  lindje-peréndim  (Podujevé- Rehabilitimi i pérfunduar né periudhén | Qarkullimi i | Mungesa

: Kosové-Pejé-Prizren) 2018 — 2019 dhe 2019+ trenave e fondeve [279.000.000€

i. Ndértimi i stacionit t& ri né Prishtiné S _ 1,300,000€ BK
\ashké me funksionalizimin e linjés Studimi i fizibiltetit i pérfunduar deri né Mungesa

iekurudhore té zonés sé Prishtinés né periudhén 2015 - 2017. e fondeve

". Linja hekurudhore Prizren — kufiri me | Studimi i parafizibiltetit i pérfunduar Mungesa |1,450,000€ BK
shqipériné deri né periudhén 2015 - 2017 e fondeve
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TRANSPORTI AJROR

1. Renovimi i aeroportit sportiv ne Dumosh | Renovimi i ndértesave ekzistuese, 2,000,000 BK
rregullimi i pistés, vendosja e njé
hangari té parapregatitur, rregullimi i
rrethojés, né periudhén 2018-2019+
TRANSPORTI DETAR
1. Studimi | fizibilitetit pér shfrytézimin e | Studimi i fizibilitetit. Pérfundimi deri | R@Portet — dhe 450,000€ BK
portit t& Shéngjinit nga Kosova, pas | na fund té vitit 2018. rekomandimet e | Mungesa
nénshkrimit t& marréveshjes ndérmjet hartuara dhe té | fondeve.
Kosovés dhe Shqipérisé. dorézuara
INFRASTRUKTURA RRUGORE
1. Realizimi i projektit té rruges R6. Segmentet prioritare  té rrugés | Pjesét prioritare té | Mungesa 600,000,000 BK
Prishtiné-Hani i Elezit (drejtimi rrugor | ndértuara dhe té | mbéshtetjes
6) té pérfunduara deri né periudhén | gatshme pér | financiare
2014- 2017 / 2018-2019 (vitet jané | shfrytézim

shénuar né kété ményré pér shkak
kérkesés nga Ministria e Financave,
bazuar né KASH)
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2.Adaptimi dhe implementimi i standardeve

Kontratat e arsyetuara, pérfundimi

Kontrata e bazuara

Nuk ka marréveshje

té larta té mirémbajtjes sé rrugéve. deri né fund té vitit 2016. né rezultate pér kontrata té
bazuara né
rezultate
3. Ndértimi dhe rikonstruimi i rrugéve | Segmente prioritare té rrugéve | Pjesét prioritare té | Mungesa e |170,000,000 BK
nacionale dhe regjionale. nacionale  dhe regjionale  té | ndértuara dhe té | mbéshtetjes
pérfunduara deri né periudhén 2018- | gatshme pér | financiare
2019+. shfrytézim
4. Ndértimi i rrugéve té reja kufitare qé& | Rrugét e reja kufitare me Malin e Zi | Pjesét prioritare té | Moskoordinimi me 21,000,000 BK
lidhin  rrjetin rrugor t&¢ Kosovés me | té pérfunduara deri né periudhén | ndértuara dhe té | vendet fainje, céshtiet
vendet fginje 2015-2017 dhe 2018 — 2019+ gatshme pér | Pronésoro-juridike dhe
shfrytézim mungesa e financimit
5. Ndértimi i R7, segmenti Besi-kufiri me | Segmenti i rrugés Besi-kufiri me | Segmenti i ndértuar | Mungesa e /170,000,000 BK
Serbi Serbi  (drejtimi  rrugor R7) i | dhe i gatshém pér | mbéshtetjes
pérfunduar deri né periudhén 2015 | shfrytézim financiare
2017 dhe 2018-2019+.
6. Ndértimi i rrugés nacionale N25.3, | Segmentiil dhe Il (20 km) viti 2019+. | Segmentet té | Mungesa e /150,000,000 BK
segmenti Sojevé-Gjilan- Dheu i Bardhé ndértuara dhe té | mbéshtetjes
gatshme pér | financiare
shfrytézim
7. Mirémbajtja e autostradés R7 Autostrada e mirémbajtur gjaté gjithé | Autostrada e | Mungesa e /16,000,000 BK
vitit, pér 3 vitet e ardhshme (2015- | mirémbajtur. mbéshtetjes
2017) financiare
8. Mirémbajtja e rrjetit rrugor nacional dhe | Rrjeti i rrugéve nacionale dhe | Rrjeti rrugor i | Mungesa e |52,000,000 BK
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regjional.

regjionale i mirémbajtur gjaté gjithé
vitit, deri né fund té vitit 2017.

mirémbajtur

mbéshtetjes
financiare

TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1. Modernizimi i infrastrukturés sé terminaleve | Pérgatita dhe miratimi i | Numrii U.A. té
té udhétaréve dhe mallrave né pérputhje me | |egjislacionit pérkatés deri né | miratuara
standardet ndérkombétare. fund té vitit 2017.
2. Ndértimi i vendgéndrimeve té& udhétaréve | Vendgéndrimet e udhétaréve | Numri i | Mungesa e fondeve, (1,500,000€ BK
né vendndaljet e autobuséve népér rrugét | né vendndaljet e autobuséve | vendgéndrime | mospérfshija e  kétyre
nacionale t& Kosovés. népér rrugét nacionale deri né | ve té | vendndaljeve né Kkontratat
fund té vitit 2016. udhétaréve né | mbi ndértimin e rrugéve
vendndaljet e
autobuséve té
ndértuara
3.Shuttle train Prishtiné-AN Adem Jashari Linja Shuttle train Prishtiné- AN | Linja Mungesa e fondeve 4,000,000.00€ BK+PZH
Adem Jashari, e pérfunduar deri | hekurudhore e
né periudhén 2018-2019+. gatshme pér
shfrytézim,
DEPARTAMENTI | AUTOMJETEVE
1. Ndértimi i shtaté (7) gendrave pér testimin e | Tri (3) gendra té ndértuara deri | Objektet Mungesa e fondeve. 4,000,000€ BK+
kandidatéve pér shoferé. né periudhén 2018-2019+. Mosbashképunimi i paléve TIETER

té interesit.
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AKTIVITETET INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE | MENYRAT E | RREZIQET DHE
VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET
TRANSPORTI HEKURUDHOR

1.1 Takimi me palét kryesore té interesit pér té diskutuar dhe pér | Plani final i aktiviteteve i aprovuar | Numri i takimeve Mosarritja e

t'u pajtuar rreth kétyre céshtjeve: dhe i dakorduar me palét kryesore konsensusit

- Ndarja e pérgjegjésive pér té gjitha aktivitetet e planit té té interesit deri né fund té vitit 2016. ndérmjet N palevg

veprimit; dhe kryesore té interesit

- aprovimi i planit final t& veprimit (Ml), i cili pérmban listén e

méposhtme:

- studimet e fizibilitetit (t€ definuara me termat e referencés),

- analiza e mundésive financiare (INFRAKOS),

- planet buxhetore dhe financiare,

- punét pérgatitore pér proceset e tenderéve

1.2 Implementimi (INFRAKQOS). Implementimi i suksesshém i | Raportet pér | Mungesa e fondeve
projektit. implementimin e

projektit

1.3 Monitorimi dhe mbikéqyrja e procesit t& implementimit nga
Ml-ja

Mekanizmat e  monitorimit té
procesit dhe veprimet operacionale.

Numri i raporteve

Mosdakordimi me
Autoritetin
Rregullativ
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2.1 Pérpilimi i termave té referencés pér studimet e fizibilitetit, ng
bashképunim me palét e interesit:

-linja hekurudhore pér lidhjen me Shqipérinég,

- Shutle treni pér aeroport.

Termat e referencés té dakorduar
dhe aprovuar deri né fund té vitit
2015.

Pérmbajtja e termave té
referencés

Studimet e fizibilitetit té
kryera

Mosarritja e
konsensusit
ndérmjet paléve

kryesore té interesit

2.2 Implementimi (INFRAKOS).

Implementimi i suksesshém i
projektit deri né fund té 2015.

Raportet e dorézuara
dhe té aprovuara

Mungesa e fondeve

2.3 Monitorimi dhe mbikéqyrja e procesit t€ implementimit nga | Mekanizmat e monitorimit  dhe | Numri i raporteve Mosdakordimi me
Ml-ja. operacionet 2018. Autoritetin
Rregullativ
3.1 Vazhdimi i mbéshtetjes financiare pér mirémbajtien e | Mbéshtetja financiare e njejté | Numri i infrastrukturés | Mungesa e fondeve
infrastrukturés ekzistuese nga buxheti i Kosovés. dhe/ose e rritur. ekzistuese )

Infrastruktura ekzistuese e zhvilluar
2018.

pérmirésuar.

3.2 Fillimi i realizimit té planit sipas dinamikés sé& paraparé me
Strategjiné pér pérfshirjen e téré rrjetit hekurudhor né planet
pér pérmirésim dhe zhvillim.

Plani pér zhvillimin dhe
pérmirésimin e téré rrjetit
hekurudhor i  aprovuar dhe
operacional.

Raportet pér statusin e
rrjetit hekurudhor.

Raportet e monitorimit
té strategjisé sé MI-sé.

Mosarritja e
konsensusit
ndérmjet paléve
kryesore té
interesit.
Mosaprovimi i

strategjisé sé MI-sé.

4.1 Hartimi i termave i pérfunduar

Termat e aprovuara deri 2015

Pérmbajtja e termave té
referencés

Mungesa e fondeve
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4.2 Pérzgjedhja e kompanisé fituese Nénshkrimi i pérfunduar 2016 Raportet pér | Nése nuk i
implementimin e | plotésojné kriteret e
kontratés e tenderit

4.3 Monitorimi dhe pérfundimi i kryerjes sé punimeve Mekanizmi i monitorimit funksional | Raportet

2018.

5.1 Hartimi i termave, i pérfunduar

Termat e aprovuara 2015

Pérmbajtja e termave té
referencés

Mungesa e fondeve

5.2 Pérzgjedhja e kompanisé fituese Nénshkrimi i pérfunduar, 2016 Raportet pér | Nése nuk i
implementimin e | plotésojné kriteret e
kontratés tenderit

5.3 Monitorimi dhe pérfundimi i kryerjes sé punimeve Mekanizmi i monitorimit funksional | Raportet

2018

6.1 Hartimi i termave, i pérfunduar

Termat e aprovuara, 2016

Pérmbajtja e termave té
referencés

Mungesa e fondeve

6.2 Pérzgjedhja e kompanisé fituese

Nénshkrimi i pérfunduar, 2018

Raportet

Mosplotésimi i kritereve

6.3 Dokumenti i pranuar

Studimi i fizibilitetit i pérfunduar 2018+

Raporti final i pranuar

7.1 Hartimi i termave té pérfunduar

Termat e aprovuara, 2015

Pérmbajtia e termave té
referencés

Mungesa e fondeve
dhe gadishméria e dy
geverive

7.2 Pérzgjedhja e kompanisé fituese

Nénshkrimi i pérfunduar, 2017

Raportet

Nése nuk i
plotésojné  kriteret
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e tenderit

7.3 Dokumenti i pranuar

Studimi i
2018+

fizibilitetit i pérfunduar

Raporti final i miratuar

TRANSPORTI AJROR

1.2 Monitorimi i procesit.

Mekanizmi i monitorimit, i vendosur.

Raportet dhe

rekomandimet.

2.1 Hartimi i termave té referencés

Termat e referencés té hartuara né
kuartalin e paré 2015.

Pérmbajtja e termave té
referencés

2.2 Shpallja e tenderit

Tenderi i shpallur deri né gershor
2015.

Numri i kompanive gé
kané konkurruar

2.3 Pérzgjedhja e kompanisé

Kompania e pérzgjedhur deri né
fund té vitit 2015

Nénshkrimi i kontratés

2.4 Pranimi teknik i punéve

Pranimi teknin né fund té vitit 2016

Raporti i pranimit teknik.

TRANSPORTI DETAR

1.1 Definimi i termave té referencés pér studimin e fizibilitetit.

Termat e referencés té pérpiluara dhe
miratuara deri né fund té vitit 2015.

Pérmbajtja e termave té
referencés

1.2 Tenderi

Tenderi, i publikuar né fillim té vitit
2016.

Numri i kompanive @é
kané aplikuar pér tenderin

1.3 Pérzgjedhja e kompanisé gé do té kryejé studimin e
fizibilitetit.

Propozimi i pérpiluar nga kompania
e pérzgjedhur 2016.

Plani i punés

Asnjé kompani nuk
pérmbush kriteret e
pércaktuara né
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dokumentin e

tenderit
1.4 Marréveshja me kompaniné. Marréveshja e nénshkruar, 2016. Takimet Mosarritja e
marréveshjes
1.5 Studimi i fizibilitetit. Studimet e fizibilitetit, té kryera | Raportet dhe
2018+. rekomandimet
1.6 Monitorimi. Mekanizmi i monitorimit i | Raportet Mospajtimi i paléve
pércaktuar. kryesore té interesit
1.7 Vlerésimi i studimit té fizibilitetit me géllim té identifikimit t& | Hapat e ardhshém té identifikuar. Plani i ri i punés i | Studimet e
hapave té métutjeshém. finalizuar fizibilitetit tregojné

njé skenar negativ
pér zhvilimet e

métejshme
INFRASTRUKTURA RRUGORE
1.1.1 Punimi i projektit zbatues. (Kompletimi i | Projektpropozimi i pérpiluar dhe i | Dokumentacioni Moszgjidhja e c¢éshtjeve
dokumentacionit teknik pér fillimin e punimeve) finalizuar teknik pronésore-juridike qé pér

1.1.2 Revidimi i projektit zbatues

1.2 Zgjidhja e ¢éshtjeve pronésore-juridike.

(Ml identifikon pronat dhe pronarét, shpronésimi béhet
sipas ligjit né fugi nga MF,MMPH dhe komunat)

Céshtjet pronésore-juridike té zgjidhura
deri né fund té vitit 2015.

Dokumentet lidhur
me céshtjet
pronésore-juridike

pasojé ka pamundésiné pér
té béré shpronésimet

1.3 Pérgatitja e tenderit

Tenderi i publikuar deri 2015

Numri i aplikantéve

Mungesa e fondeve

Page 77




1.4 Nénshkrimi i kontratave

Kontratat e nénshkruara deri né fund té
vitit 2015

Numri i kontratave

Asnjé konkurrues

1.5 Implementimi i projektit

Implementimi i suksesshém i projektit.

Numri i raporteve

Mungesa e fondeve

1.6 Pranimi final (teknik) dhe vlerésimi Aprovimi final. Raportet Rezultatet  negative té
vlerésimit té projektit

1.7 Vlerésimi i projektit Projekti i vlerésuar. Raportet Déshtimi i vlerésimit té
projektit

2.1 Pérmirésimi i standardeve t& mirémbajtjes sé rrjetit | Standardet e mirémbajtjes sé rrugéve | Kriteret dhe

rrugor né pérputhje me standardet e BE-sé. jané miréafruar me rregulloret e BE-sé | standardet

deri né vitin 2015.
2.2 Implementimi i standardeve té mirémbajties sé& | Standardet e mirémbajties sé rrugéve | Numrii kontratave | Déshtimi pér zbatimin e

rrugéve.

(MI dhe Agjencia pér Standardizim)

implementohen.

standardeve té BE-sé

2.3 Pérgatiia e kontratave shumévjecare pér | Kontratat e bazuara né performancé té | Raportet Mungesa e ekspertizés

mirémbajtie té rrugéve (kontrata té bazuara né | nénshkruara deri né gusht té vitit 2016.

rezultate).

2.3.1 Incizimi i rregullt i gjendjes sé rrjetit rrugor. Testimi i gjendjes sé rrjetit rrugor Raportet Mungesa e sistemit té
monitorimit/  incizimit dhe
mungesa e paisjeve
adekuate.

2.4 Implementimi dhe monitorimi i kontratave té | Kontratat e implementuara dhe té | Raportet Mungesa e sistemit té

mirémbajtjes.

monitoruara deri né fund té vitit 2015.

monitorimit.
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2.5 Pércjellja dhe vlerésimi i gjendjes sé rrjetit rrugor. Né baza té rregullta vjetore Raportet dhe | Mungesa e sistemit té
rekomandimet monitorimit dhe mungesa e
pajisjeve adekuate.
3.1 Pérgatitja e termave té referencés Termat e Referencés té pérgatitur. Pérmbajtja e | Vlerésimi i kryer
termave té

3.2 Pérgatitja e projektit zbatues.

3.2.1 Punimi i projektit zbatues.

3.2.2 Revidimi i projektit zbatues.

Projektpropozimi i pérpiluar dhe i

aprovuar né fillim té vitit 2015.

referencés dhe e
projekt-propozimit

3.3 Zgjidhja e ¢éshtjeve pronésore juridike. Céshtjet pronésore-juridike té zgjidhura | Dokumentet  dhe | Mungesa e bashképunimit
(MI identifikon pronat dhe pronarét, shpronésimi béhet dhe marréveshja e arritur me kuvendet | marréveshja/memo | ndérmjet paléve kryesore té
sipas ligjit né fugi nga MF dhe KK) komunale deri né fund té vitit 2015. randumi i | interesit

mirékuptimit
3.4 Sigurimi i mjeteve té nevojshme financiare nga BKK | Projekti, i financuar né vitin 2015. Marréveshja e | Vlerésimi i kryer
dhe IFN (institucionet financiare ndérkombétare).. nénshkruar

3.5 Pérgatitja e tenderit

Tenderi, i publikuar né fillim té 2015.

Numri i aplikuesve

Mungesa e fondeve

3.6 Nénshkrimi i kontratave.

Kontratat e nénshkruara deri né korrik
2015.

Numri i kontratave

Mungesa e fondeve

3.7 Implementimi i projekteve prioritare. Projektet prioritare té implementuara | Raportet Mungesa e fondeve
me sukses.
3.8 Pranimi final (teknik) dhe vlerésimi . Projekti i aprovuar dhe vlerésuar deri né | Raportet Implementimi pa sukses i
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fund té vitit 2015.

projektit

3.9 Vlerésimi i projektit.

Projekti éshté vilerésuar.

Raportet

Mungesa e njé mekanizmi
té& monitorimit

4.1 Pérgatitja e projektit zbatues.

4.1.1 Punimi i projektit zbatues.

4.1.2 Revidimi i projektit zbatues.

Projekt-propozimi i pérpiluar dhe i
aprovuar deri né fund té vitit 2015.

Numri i projekteve

Mungesa e fondeve dhe e
ekspertizés — mos-aprovimi
i projektit

4.2 Zgjedhja e ¢éshtjeve pronésore juridike. Céshtjet pronésore-juridike té zgjidhura | Dokumentet  dhe | Mungesa e bashképunimit
(MI identifikon pronat dhe pronarét, shpronésimi béhet dhe marreves_hjé g -al’l’lt.L-JI’ _rr_1e kuvendet marreve_shja/memo_ _ndermj_et paléve kryesore té
sipas ligjit né fugi nga MEF dhe KK) komunale deri né fillim té vitit 2016. ra_n?uml o i | interesit

mirékuptimit
4.3 Sigurimi i mjeteve té nevojshme financiare nga BKK | Projekti éshté financuar. Marréveshja e | Mungesa e fondeve
dhe IFN (Institucionet financiare ndérkombétare). nénshkruar

4.4 Pérgatitja e tenderit

Tenderi i publikuar.

Numri i aplikuesve

Mungesa e fondeve

4.5 Nénshkrimi i kontratave.

Kontratat e nénshkruara.

Numri i kontratave

Mungesa e fondeve

4.6 Implementimi i projekteve Projektet prioritare té implementuara | Raportet Mungesa e fondeve
me sukses.
4.7 Pranimi final (teknik) dhe vilerésimi. Projekti i aprovuar dhe vlerésuar. Raportet Mungesa e mekanizmit té

monitorimit

5.1 Studimi i fizibilitetit dhe Raporti i vlersimit té ndikimit
né mjedisin jetésor

Raportet e pérpiluara dhe té finalizuara
deri né fund te 2015.

Dokumentacioni
teknik

Moszgjidhja e c¢éshtjeve
pronésore-juridike qé pér
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pasojé ka pamundésiné pér
té béré shpronésimet

5.2 Zgjidhja e ¢éshtjeve pronésore-juridike.

(Ml identifikon pronat dhe pronarét, shpronésimi béhet
sipas ligjit né fugi nga MF,MMPH,dhe komunat)

Céshtjet pronésore-juridike té zgjidhura
deri né fund té vitit 2017.

Dokumentet lidhur
me ¢céshtjet
pronésore-juridike

5.3 Pérgatitja e tenderit

Tenderi i publikuar deri 2017

Numri i aplikantéve

Mungesa e fondeve

5.4 Nénshkrimi i kontratave

Kontratat e nénshkruara deri né geshor
té vitit 2017.

Numri i kontratave

Asnjé konkurrues

5.5 Implementimi i projektit

Implementimi i suksesshém i projektit.

Numri i raporteve

Mungesa e fondeve

5.6 Pranimi final (teknik) dhe vieré&simi Aprovimi final. Raportet Rezultatet  negative té
vlerésimit té projektit
5.7 Vlerésimi i projektit Projekti i vlerésuar. Raportet Déshtimi i vierésimit té projektit

6.1 Studimi i fizibilitetit dhe vlersimi i ndikimit né mjedis

Raportet e pérpiluara dhe té finalizuara
deri né fund té vitit 2015.

6.2 Punimi i projektit zbatues. (Kompletimi i
dokumentacionit teknik pér fillimin e punimeve)

Projektpropozimi i dhe i

finalizuar deri 2016

pérpiluar

Dokumentacioni
teknik

Moszgjidhja e c¢éshtjeve
pronésore-juridike qé pér
pasojé ka pamundésiné pér
té béré shpronésimet

6.3 Zgjidhja e ¢éshtjeve pronésore-juridike.

(MI identifikon pronat dhe pronarét, shpronésimi béhet

Céshtjet pronésore-juridike té zgjidhura
deri né fund té vitit 2016.

Dokumentet lidhur
me ¢éshtjet
pronésore-juridike
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sipas ligjit né fugi nga MF,MMPH dhe komunat)

6.4 Pérgatitja e tenderit

Tenderi i publikuar deri 2017

Numri i aplikantéve

Mungesa e fondeve

6.5 Nénshkrimi i kontratave

Kontratat e nénshkruara deri né gershor
té vitit 2017.

Numri i kontratave

Asnjé konkurrues

6.6 Implementimi i projektit

Implementimi i suksesshém i projektit.

Numri i raporteve

Mungesa e fondeve

6.7 Pranimi final (teknik) dhe vlerésimi Aprovimi final. Raportet Rezultatet  negative té
vlerésimit té projektit

6.8 Vlerésimi i projektit Projekti i vlerésuar. Raportet Déshtimi i vlerésimit té
projektit
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1.10bjektiva Strategjike 2

Synimet, Aktivitetet dhe Caget
QELLIMI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E RREZIQET DHE KOSTO SHEE =
(Objektiva strategjike) VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET financimit
. Krijimi i ambientit té favorshém dhe té | Shérbime cilésore pér gytetaré.
s'g_f”t_ "eg"”,‘,mv per ngritjen € cilesisé sé Procesi i monitorimit éshté zhvilluar
shérbimeve né fushén e transportit.
Jané shtuar shérbimet e transportit
multimodal.
Rrjeti i transportit t&¢ menaxhuar.
REZULTATI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E RREZIQET DHE KOSTO
VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET
TRANSPORTI HEKURUDHOR
1. Shérbime té transportit multimodal té | Linja hekurudhore né relacionin | Treni pér aeroport | Rezultati negativ [20,000,000€ BK
udhétarévé (autobus — tren) né relacionin | “Adem Jashari” Prishtiné — stacioni | operacional (numrii | i studimit  té
Prishtiné - ANP. i autobuséve Prishtiné.E | udhétimeve). fizibilitetit.
funksionalizuar deri né fund té vitit
2018.
2.Sigurimi i vendkalimeve né hekurudha | Sinjalizimi horizontal dhe vertikal i | Sinjalizimi Mungesa e [3,000,000€ BKK+PZH
pérmes instalimit té sinjalizimit horizontal | vendosur deri 2018 funksional fondeve

dhe vertikal
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TRANSPORTI AJROR

2. Krijimi i ambientit té favorshém pér operimin
e kompanive té lira té fluturimit né Kosové.

Sa mé shumé kompani té fluturimeve
me kosto té ulét operacionale né
vazhdimési.

Pérzgjedhja dhe
certefikimi i
kompanive té lira
ajrore

INFRASTRUKTURA RRUGORE

1. Adoptimi dhe zbatimi i standardeve dhe | Standardet dhe normat evropiane | Numriinormave | Mosaprovimi i [1,000,000€ BK
normave evropiane pér ndértimin, | pér ndértimin dhe mirémbajtjen e rregulloreve té
rehabilitimin dhe mirémbajtjen e rrjetit rrugor. | rrjetit rrugor jané adoptuar dhe duhet reja.
té zbatohen mé sé largu deri né vitin
2015.
2. Sinjalizimi vertikal dhe horizontal i rrjetit | Sinjalizimi horizontal dhe vertikal i | Sinjalizimi Mungesa e |12,500,000€ BK
rrugor. vendosur né periudhén 2015-2017 funksional fondeve
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TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1. Krijimi i sistemit elektronik pér dhénien e | 1.Aplikimi elektronik pér licencim né | Numri i | Mungesa e | 50,000€ BK
licencés. transport rrugor té udhétaréve, mallrave | aplikimeve kapacitetve
dhe mallrave té rrezikshme, operacional | elektronike administrative
deri né 2017. pér mirmbajtje.
2. Krijimi i njé sistemi unik t& informimit pér | Sistemi i informimit népér stacionet e | Numri i | Mungesa e | 300,000€ BK
transport ndérurban dhe ndérkombétar me | autobuséve i lidhur me qendrén e | publikimeve. kapaciteteve
autobus. pérbashkét t¢ informimit né MI deri né | . | administrative pér
vitin 2017, aza € € | mirmémbaijtie dhe
dhénave mungesa
operacionale. bashképunimit me
stacionet e
autobuséve
3. Sigurimi i gasjes né transport publik pér té | Identifikimi i linjave ekonomikisht té& | Pérdorimi né % i | Mungesa e | 2,000,000€ |BK
gjithé gytetarét e Kosovés. pagéndrueshme por domosdoshmeérisht | transporti  publik | fondeve
té nevojshme pér interesat e gytetaréve | né baza vjetore.
deri né fund té 2017. Numri i linjave.
4.Subvencionet né transport tokésor té | Udhézimi Administrativ(UA) i | Transporti i | Mungesa e | 7.400,000€ | BK
udhétaréve pérfunduar pér formén e subvencionimit | subvencionuar fondeve
2017. 2014
5.Themelimi i bazés sé& dhénave pér | Tenderimi dhe shpallla e kompanisé | Baza e té | Mungesa e | 100,000€ BK
dokumentet e léshuar nga ministria (Leje, | fituese 2015 dhénave foneve

autorizime, licenca, kartela digjitale, etj).

funksionale 2014
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DEPARTAMENTI | AUTOMJETEVE

1. Hartimi dhe implementimi i programit pér | Programi pér testimin elektronik té& | Numri i | Mungesa 1,500,000€ | BK+
testimin elektronik té kandidatéve pér patent- | kandidatéve pér patent-shofer i | kandidatéve pér | fondeve TJERA
shofer. gatshém deri né fund té vitit 2017. shofer q& pérdorin
programin pér
testim elektronik

2. Krijimi dhe implementimi i sistemit Informativ | Sistemi informativ elektronik pér | Numri i licencave | Mungesa 1,000,000€ | BK
elektronik pér licencimin e shoferéve. licencimin e shoferéve i gatshém deri | pér shofer  té | fondeve

né fund té vitit 2017. léshuara
3. Licencimi dhe autorizimi i serviseve gé bgjné | Serviset e autorizuara pér instalim e | P&rdorimi né | Mungesa 10,000€ BK
instalimin e pajisjeve me LPG (Liquefied Petroleum | pajisieve me LPG dhe CNG deri ne | pérgindje i pajisjeve | fondeve
Gas) dhe CNG (Compressed Natyral Gas) t€ | filim t& vitit 2015. me LPG dhe CNG
automjeteve.
TRANSPORTI MULTIMODAL/INTERMODAL
1.Intermodaliteti autobus — tren pér pasagjeré Parashikimi dhe freskimi i té | Numri i Mungesa 200,000€ BK

dhénave pér Kklienttét i pérfunduar | pasagjeréve fondeve

2016
2.Plani intermodal pér pasagjeré pér linjen 10 | Studimi i fizibilitetit i pérfunduar 2016 | Raporti i pranuar Mungesa 1.000,000€ | BK
dhe linjén Prishtiné-Pejé fondeve

INSPEKTORATI

1.Pajisja e inspektoratit me mjete moderne pér | Tenderi dhe shpallja e kompanise fituese | Paisjet e pranuara | Mungesa 200,000€ PZH
inspektim né terren. 2015. deri 2015. fondeve
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TRANSPORTI AJROR

1.1 Bisedimet me KFOR-in pér lejimin e shfrytézimit | Draft marréveshja e hartuar deri né | Takimet. Mungesa e
t& hapsirés sé ulét ajrore pér té gjitha llojet e | gershor té vitit 2015. Raportet bashképunimit me
aviacionit (sportiv, bujgésor, etj.) P ' KFOR-in

Marréveshja.
2.1 Studimi fizibilitetit pér vijat (korridoret) e | Studimi i fizibilitetit i kryer deri né fund t& | Numri i studimeve té fizibilitetit.
reja ajrore pér transportin komercial. iti
1a 8 p p vitit 2015. Raportet
2.2 Marrja e aprovimit nga NATO. Marréveshja e nénshkruar me NATO-n | Takimi Refuzimi
deri né gershor 2015.
2.3 Marréveshjet me shtetet fginje dhe @ Marréveshjet e nénshkruara me palét kryesore | Takimet. Mungesa e

koordinimi me ICAO-né dhe

EUROCONTROL-in.

té interesit deri né fund té vitit 2015.

Numri i marréveshjeve

bashképunimit

INFRASTRUKTURA RRUGORE

1.1 Adaptimi dhe plotésimi i standardeve té
mirémbajtjes, rehabilitimit dhe ndértimit té rrjetit
rrugor sipas standardeve té BE-sé.

Standardet e adaptuara dhe té plotésuara
deri né fund té vitit 2015.

Raportet.

Standardet e identifikuara

1.2 Implementimi i standardeve mirémbaijtjes, | Normat dhe standardet pé&r mirémbajtjen, | Raportet
rehabilitimit dhe ndértimit té rrjetit rrugor. rehabilitimin dhe ndértimin e rrjetit rrugor té
implementuara deri né fund té vitit 2015.
1.3 Monitorimi dhe vlerésimi i implementimit té | Implementimi i standardeve i monitoruar | Raportet Nuk ka mekanizém

standardeve.

dhe i vlerésuar deri né fund 2016.

té monitorimit
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TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1.1.1 Pérpilimi i termave té referencés pér ueb | Termat e referencés té pérgatitur brenda | PErmbajtja Mungesa e

aplikacionin i cili do té bg&jé té mundshme | vitit 2016. kapaciteteve

aplikimin online pér licencim té operatoréve té

shérbimit té transportit.

1.1.2 Tenderimi. Tenderi i publikuar deri ne fund 2017. Numri i aplikuesve

1.1.3 Pérzgjedhja. Kompania e pérzgjedhur ne fillim 2017. Informatat pér kompaniné

1.1.4 Implementimi dhe monitorimi. Projekti i implementuar deri né fund té vitit | Raportet Mungesa e
2018. gadishmerise

2.1 Publikimi i orareve, drejtimeve dhe | Oraret, drejtimet dhe operatorét t | Numrii shfrytézuesve Mos funksionimi i

operatoréve té transportit ndérkombétar dhe | transportit té publikuar né ueb fage deri né ueb fages;

ndérurban né ueb-fage té MI-sé. fund té vitit 2018+.

3.1. Transformimi i KKTH (Késhillit Konsultativ t& | KKT-ja e themeluar dhe operacionale deri Li?r?? gt;?iierences.

Transportit te Subvenciuar/ né KKT (Ké&shilli | né fillim té vitit 2018. Ndarjaepéréjegjésive.

Konsultativ i Transportit).

3.2. Rishikimi i UA mbi metodologjiné e | Udhézimi administrativ (UA), i rishikuar | Udhé&zimi administrativ; Mungesa e

perz"gjedhjes ) sé IlnjaYe ekonomikisht te dhe i aprovuar deri né fillim te vitit 2015. Linjst e  transportit  té bashképunimit

pagéndrueshém, por té domosdoshme pér identifikuara:

komunitetin.

3.3. Rishikimi i proporcionit té subvencioneve

autobus / tren.

Rishikimi i kryer deri né fund té vitit 2018.

Raporti té jeté 1.5 autobusé /

pér ¢do 1 tren
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TRANSPORTI MULTIMODAL

1.1 Hartimi i termave té referencés

Termat e referencés té aprovuara
2016

Pérmbajtia e termave té
referencés

1.2 Pérzgjedhja e kompanisé fituese

Nénshkrimi i kontratés 2017

Raportet

Nése kompanité nuk i
plotésojné  kriteret e
pércaktuar né
dokumentin e tenderit

1.3 Dokumenti i pranuar

Studimi i fizibilitetit i pérfunduar 2018

Raporti final i pranuar

6.3 Dokumenti i pranuar

2.1 Hartimi i termave té referencés

Termat e referencés té aprovuara
2016

Pérmbajtia e termave té
referencés

Mungesa e fondeve

2.2 Pérzgjedhja e kompanisé fituese

Nénshkrimi i kontratés 2017

Raportet

Nése kompanité nuk i
plotésojné  kriteret e
pércaktuara né
dokumentin e tenderit

2.3 Dokumenti i pranuar

Studimi i fizibilitetit i pérfunduar 2018

Raporti final i pranuar

Dokumenti i pranuar
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DEPARTAMENTI | AUTOMJETEVE

1.1 Pérpilimi i termave té referencés pér projektin e | Termat e referencés té pérpiluara dhe té | Pérmbaijtja Mungesa e

testimit elektronik té kandidatéve pér patent-shofer. aprovuara deri né fund té vitit 2015. fondeve

1.2 Implementimi i projektit né bazé té termave té | Projekti i implementuar me sukses deri né | Raportet Mungesa e

referencés. fillim té vitit 2016. fondeve

2.1 Pérpilimi i termave té referencés pér projektin e | Termat e referencés té& pérpiluara dhe té | Pérmbajtja Mungesa e

sistemit informativ  elektronik pér licencimin e | aprovuara deri né fund té vitit 2015. fondeve

shoferéve.

2.2 Shpallja e tenderit. Tenderi i publikuar deri né fillim té vitit 2015. Numri i kompanive qé | Mungesa e
kané aplikuar fondeve

2.3 Pérzgjedhja e kompanisé. Kompania e pérzgjedhur deri né vitin 2015. Informatat pér | Nuk kané aplikuar
kompaniné kompani té duhura
2.4 Implementimi i projektit né bazé té termave té | Projekti i implementuar me sukses deri né | Raportet Mungesa e
referencés. fund té vitit 2015. fondeve
3.1 Pérgatitja e akteve nénligjore. Aktet nénligjore té hartuara dhe té aprovuara | Numri i akteve | Mungesa e
deri né fund té vitit 2015. nénligjore bashképunimit
3.2 Pérgatitja e termave té referencés. Termat e Referencés t& pérpiluara dhe te | Pérmbajtja Mungesa e fondeve

aprovuara deri né shkurt té vitit 2015.
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3.3 Licencimi (autorizimi) i institucioneve @é | Institucionet qé do té licencohen té | Numri dhe emrat Asnjé institucion
pérmbushin kriteret. identifikuara deri né fund 2015. nuk  pérmbushé
kriteret
3.4 Monitorimi i shérbimeve. Mekanizmi i vendosur i monitorimit té Raportet Mekanizmi i
shérbimeve deri né 2015. monitorimit jo
funksional
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1.3 Objektiva Strategjike 3

1.3.1 Synimet, Aktivitetet dhe Caqget

: . . MENYRAT E
QL] INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE VERIEIKIMIT RREZIQET DHE
(Objektiva Strategjike) VERIFIKUESHEM (I0V) MV) SUPOZIMET

Zvogélimi pér 30% i ndotjgs sé
ambientit nga gazrat e emetuara nga
automjetet deri né fund té vitit 2018.

Zvogélimi pér 50% i numrit té
aksidenteve me fatalitete deri né
fund té vitit 2018.

Zvogélimi pér 30% i aksidenteve me
fatalitete né transportin hekurudhor

Rritia e sigurisé né komunikacion dhe deri né fund t& vitit 2018,

mbrojtja e ambientit
Qendra kompjuterike pér pérgjigje
emergjente plotésisht operacionale
deri né fund té vitit 2018.
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REZULTATI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E RREZIQET DHE KOSTO Ményra e
VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT SUPOZIMET financimi
(MV)
TRANSPORTI HEKURUDHOR
1. Eliminimi i ndértimeve ilegale né brezin | Ndértimet ilegale né brezin e sigurisé€ | Numri i | Mungesa e /5,000,000€ BK
mbrojtés té hekurudhave. sé hekurudhave té eliminuara deri né | ndértimeve  té | bashképunimit me
periudhén 2018-2019+. paligjshme té | kuvendet komunale
eliminuara pér zvogélimin e
numrit t& ndértimeve
pa leje né brezin
hekurudhor;
2. Finalizimi i sistemit té kontrollit té lévizjes sé | Sistemi i kontrollit té I8vizjes sé& | Numriitrenave; 5,000,000€ BK
trenave né linjén hekurudhore Leshak-Hani i | trenave i finalizuar deri né fund té vitit Fondet e
Elezit. 2018; alokuara;
3. Rritja e sigurisé né transportin hekurudhor té | Zbatimi i ploté i Ligjit pér transportin | Ligji dhe aktet | Mos zbatimi né térsi (1,000,000€ BK
mallrave té rrezikshme. e mallrave té rrezikshme dhe akteve | nénligjore té | iligjit;
nénligjore pér rriten e sigurisé né | zbatuara;
tran_sportln hek_urL.I_dhor te" m_gllrave té Kriteret pér
rrezikshme deri né fund té vitit 2018. siguri:
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TRANSPORTI AJROR

1. Pérmirésimi i sigurisé né trafikun ajror.

Mbikgyrja e operatoréve nga ana e | Numri i

inspektoréve dhe auditoréve né
vazhdimési

inspektimeve dhe
auditimeve

INFRASTRUKTURE RRUGORE

1. Ngritja dhe pérmirésimi i sigurisé rrugore né | Sinjalizimi horizontal dhe vertikal | Numri i | Mungesa e fondeve [5,000,000€
rrjetin rrugor. né rrje.tln"rr.ugor dhe mirémbajtja né S|nJ§I|2|meve Mungesa e
vazhdimési. hor;_zkorlltale df}f bashképunimit  me
vertikale e
Gjeometria e udhékrygeve dhe | yvendosura ne qu‘r?un_a.t- _dhe BK
. . o o ministrité tjera
vendkalimeve né rrjetin  rrugor | rrietin rrugor
o S ' relevante
éshté pérmirésuar deri né vitin | _ . i
Té dhénat lidhur
2018. N
me pérmirésimin e
gjeometrisé sé
udhékrygeve dhe
vendkalimeve.
2. Mbrojtja e brezit rrugor. 1.Numri i  uzurpimeve  dhe | Numri i | Mungesa e [3,000,000€ BK
ndértimeve ilegale né brezin rrugor | uzurpimeve  dhe | bashképunimit

éshté zvogéluar pér 50% deri né
fund te vitit 2019.

2.Kycjet ilegale né rrjetin rrugor té
eliminuara deri né vitin 2018.

ndértimeve pa leje
gé jané eliminuar.

Numri i kygjeve
ilegale té
zvogéluara.

Mungesa e fondeve
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3. Mbrojtja e ambientit gjaté mirémbajties dhe | Aplikimi i  standardeve  dhe | Numri i | Mungesa e |1,500,000€ BK
ndértimit t& rrugéve. direktivave ambientale gjaté | standardeve dhe | bashképunimit me

mirémbajtjes dhe ndértimit té | direktivave. Ministriné e

rrugéve deri né fund 2018. Matjia e nivelit t& Ambientit.

Niveli i zvogéluar i zhurmés dhe zhurmes dhe | Mungesa e fondeve

. R ndotjes.
ndotjes pérgjaté rrjetit rrugor.
TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1. Ngritja e nivelit profesional t& menaxhmentit | Trajnimi dhe pajimi me CPC i té | Numri i | Mungesa e [10,000€ BK
té operatoréve dhe shoferéve té automjeteve | gjithé menaxheréve né transportin | menaxheréve té | bashképunimit me
té transportit rrugoré. rrugor té udhétaréve dhe mallrave: | trajnuar né té | ADR-né dhe

a. Né transportin vendor dhe giithé sektorét SUbJe_ktEt €

ndérkombétar té udhétaréve ne agt(_)rlz_uara nga

vazhdimsi. Ministria.

b. Né transportin ndérkombétar té

mallrave ne vazhdimsi.

c. Pér shoferé té transportit

ndérkombétar dhe mallrave, ( né

vazhdimési)

d. Pér shoferé pér transport vendor

té udhétaréve dhe mallrave ( né

vazhdimési)
2. Zbatimi i ADR-s& né transportin rrugor pér | 1.Té gjithé drejtuesit e automjeteve | Numri i vozitésve | Mungesa e fondeve [10,000€ BK

mallra té rrezikshme né Kosoveé.

té pajisur me certifikata
vazhdimési)

( né

dhe automjeteve
pér transportin e

Page 95



2.Té gjithé automjetet pér transport
té mallrave té rrezikshme té
pajisura me certifikaté ADR té
automjeteve (ne vazhdimsi)

3. Té paktén pesé (5) késhilltaré té
sigurisé pér mallra té rrezikshme té
trajnuar dhe té certifikuar deri né
fund té vitit 2018.

mallrave té
rrezikshme té
pajisur me
certifikata ADR.

Numri i stafit té

trajnuar.

50,000€

BK

3. Implementimi i takograféve digjital deri né
fund té vitit 2018.

1.Themelimi i késhillit pér léshimin
e kartelave deri né fund té vitin
2016.

2.Kycgja né Takonet gjaté vitit 2017.

3.Zyrtarét e kontrollit t& trajnuar
dhe té pajisur gjaté vitit 2018.

4. Serviset té certifikuara deri né
fund té vitit 2018.

Numri i kartelave

té léshuara.
Numri i stafit té
trajnuar.

Numri i serviseve
té certifikuara.

Mungesa e fondeve.

Vonesat nga
Brukseli pér
emérimin e

inspektoréve qé do
té trajnohen.

Njohja e Kosovés
shtet t& pavarur nga
té gjitha vendet
anétare té BE-sé.

1,500,000€

BK
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DEPARTAMENTI | AUTOMJETEVE

1. Aplikimi i kontrollit t& emetimit té gazrave. Standardi EURO3 i kontrollit té | Numri i veturave 500,000€ BK
emetim té gazrave aplikohet deri | gé pérdorin
né periudhén 2018-2019+ standardet EURO
3 (%)
2. Themelimi i gendrés mobile pér kontrollin | Qendra mobile pér kontrollin teknik | Numri i | Mungesa e fondeve [500,000€ BK
teknik té automjeteve. t_e_aut_c.)m_J_eteve e gatshme deri né | automjeteve té Mungesa e
fillim té vitit 2016. testuar bashképunimit
3. Zhvillimi dhe implementimi i Sistemit | Sistemi Informativ i Integruar pér | Té dhénat (%) Mungesa e fondeve [500,000€ BK
mforma_mv_ té integruar pér siguri né | siguri né k_omunlkat_:lo.r.1 i gat?he_rr_1 Mungesa e
komunikacion. dhe operacional deri né fund té vitit bashk&punimit
2018.
4. Ngrita e aftésive profesionale té& | Sigurimi i pajisjeve didaktike pér | Numri i pajisjeve | Mungesa e fondeve [70,000€ BK
ekzamineréve dhe instruktoréve té vozitjes. testimin psiko-fizik t& ekzamineréve | didaktike
dhe instruktoréve té vozitjes deri né
fillim té vitit 2018.
5.Qendra pér testimin e automjeteve me plin Licencimi i gendrave pér testim, | Qendrat pér testim | Mungesa e fondeve [100,000€ BK+tjeter
2015 funksionale
6.Kalibrimi i pajisjeve pér kontrollimin teknik t& | Kompania pér kalibrim, e | Paisjet e QKT te | Mungesa e fondeve [25,000€ BK+tjeter

automjeteve.

kontraktuar (licencuar) 2015 dhe né
vazhdimési

kalibruara 2014 ne
vazhdimési
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AKTIVITETET

INDIKATORET OBJEKTIVISHT

MENYRAT E

RREZIQET DHE

TE VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET
TRANSPORTI HEKURUDHOR
1.1 Finalizimi i punés sé grupit punues pér identifikimin e | Grupi punues i themeluar deri | Raportet Mungesa
vendkalimeve ekzistuese (pérfagésuesit e MI-s&, INFRAKOS, | 2016. bashképunimit
TRAINKOS, KK-ve dhe PK-sé).
1.2 Analiza e raportit té grupit punues, identifikimi dhe legalizimii | Té gjitha vendkalimet jané | Raportet Mungesa

vendkalimeve té arsyeshme edhe futja e tyre né
hekurudhoré.

rrjetin

identifikuar deri né fillim te vitit
2017.

Rekomandimet

bashképunimit

1.3 Aprovimi i propozimeve pér vendkalime legale.

Propozimet e aprovuara deri né
fund té vitit 2017.

Numri i propozimeve

Mungesa
bashképunimit

1.4 Eliminimi i vendkalimeve ilegale.

Vendkalimet ilegale té
identifikuara deri né fillim 2018+.

Numri i vendkalimeve
ilegale té eliminuara

Mungesa
bashképunimit

2.1 Monitorim i vazhdueshém i projektit sipas dinamikés sé& | Sistemi i monitorimit operacional | Raportet
paraparé té levizjes sé trenave né linjén hekurudhore Leshak- | deri né fund té vitit 2018+.

Hani i Elezit.

3.1 Ngritja e efikasitetit ne zbatimin e Ligjit pér transportin e | Ngritfa efikkase nga ana e | Pérmbajtja

mallrave té rrezikshme dhe akteve nénligjore pér rritien e
sigurisé né transportin hekurudhor té mallrave té rrezikshme.

organeve mbikéqgyrese 2018+.
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TRANSPORTI AJROR

1.1 Formimi i grupit punues té& pérbashkét (Ml, AAC dhe
Federata Aeronautike) rreth procedurave pér regjistrimin e
mjeteve ajrore.

Grupi punues i themeluar deri né
fund té vitit 2015.

Takimet

Raportet dhe

rekomandimet

Mungesa e
bashképunimit né mes
té Ml-sé dhe AAC-sé
dhe federates.

1.2 Monitorimi i regjistrimit t& mjeteve ajrore.

Mekanizmi i monitorimit i
themeluar deri né fund té vitit
2015.

Raportet.

Numri mjeteve ajrore
té regjistruara né baza
vjetore.

INFRASTRUKTURA RRUGORE

1.1 Pérgatitja e programeve njévjecare dhe shumévjecare pér
sinjalizimin horizontal dhe vertikal né rrjetin rrugor.

Programi njévjecar i
implementuar né vazhdimési,
programi shumévjecar i hartuar
dhe i aprovuar ( né vazhdimési)

Pérmbajtja.
Plani i punés.

Plani i veprimit.

1.2 Implementimi i dhe

horizontal.

programit mbi sinjalizim vertikal

Programi pér sinjalizimin vertikal
e horizontal i implementuar.

Raportet

TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1.1 Krijimi i broshurave pér trajnim né bashképunim me Qendrat
Trajnuese

Broshurat e dizajhuara dhe té
shpérndara né vazhdimési.

Numri i broshurave

Mungesa e
bashképunimit me
gendrat trajnuese

1.2 Fillimi i trajnimit t&¢ menaxheréve dhe shoferéve pér

1.Trajnimi pér shofer i filluar , ne

Numri i trajnimeve

Mos akreditimi nga IRU
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transportin e mallrave dhe mallrave té rrezikshme.

vazhdimési

2. Trajnimi i filluar pér menaxheré
( né vazhdimési)

Numri i pjesémarrésve

2.1 Pércjellja e ADR-s&, me plotésim ndryshimet ¢do dy vite.

Plotésim-ndryshimet e ADR-sé té
inkorporuara dhe té adoptuara né
vazhdimési ( ¢do dy vjet ).

Raportet

Rekomandimet

2.2 Pércjellia e ndryshimeve té ADR-sé&, tek operatorét e
transportit t¢ mallrave té rrezikshme dhe grupeve tjera té
interesit.

Ndryshimet e ADR-sé& té

shpérndara

Raportet

Takimet

3.1. Organizimi i seminareve/ punétorive.

Seminaret/punétorité  deri né

Qershor té vitit 2015

Numri i punétorive

Numri i pjesémarrésve

3.2. Trajnimi i zyrtaréve té kontrollit t¢ MI-sé dhe inspektuesve
tjeré (policisé, doganave, etj.)

Zyrtarét e kontrollit té trajnuar
deri né fund té vitit 2016.

Numri i trajnimeve

Numri i pjesémarrésve

3.3. Hartimi i legjislacionit t& nevojshém pér implementim té | Legjislacioni i aprovuar dhe i | Takografi digjital
takograféve digjital adoptuar deri né fund té vitit | operacional
2015.
3.4. Themelimi i Késhillit Kombétar té léshimit t& kartelave ICC | Késhilli Kombétar pér léshim té | Numri i kartelave té | Mos njohja e Kosovés
(Issuing Card Council). kartelave i themeluar deri né fund | Iéshuara nga té gjitha vendet
té vitit 2015. anétare té BE-sé
3.5. Inicimi i procedurave pér kycje né takonet Procedurat pér kycje né takonet | Raportet Mungesa e

té implementuara deri né fund té
vitit 2015.

Numri i procedurave

bashképunimit
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3.6. Pércaktimi i kritereve dhe standardeve pér licencim té | Kriteret dhe standardet pér | Raportet
serviseve. licencim té serviseve té hartuara

dhe té aprovuara deri né fund té

vitit 2017.

DEPARTAMENTI | AUTOMJETEVE

1.1 Vlerésimi i gjendjes sé tanishme té emetimit t& gazrave nga | Situata e emetimit té gazrave e | Raportet
automjetet. vlerésuar deri né gershor té vitit

2015.
1.2 Analiza e rezultateve dhe dhénia e rekomandimeve pér | Rezultatet e analizuara deri né | Analizat.
eliminimin e gazrave té kategorive t& ndryshme té automjeteve. | fund té vitit 2015. Raportet

Rekomandimet.

1.3 Implementimi i kontrollit t& emetimit té& gazrave. Kontrolli i emetimit t& gazrave i | Raportet.

implementuar 2018. Té dhénat

publikuara.

2.1 Nxjerrja e aktit nénligjor. Aktet nénligjore t& adoptuara dhe | Raportet Mosaprovimi

té implementuara deri né fund té

vitin 2015.
2.2 Autorizimi i gendrave té kontrollit teknik, pér ofrimin e | Qendrat e kontrollit teknik pér kontrollin | Marréveshja Mungesa e pérkrahjes
shérbimit t& kontrollit periodik té sistemit té frenimit. periodik 1€ sistemit @ frenimit @

autorizuara fillimi i vitit 2015.
2.3 Implementimi dhe kontrolli i implementimit. Qendrat e kontrollit teknik, pér | Raportet.

kontrollin periodik té sistemit té
frenimit jané operacionale deri né

Numri i automjeteve té

Page 101




fund té vitit 2015.

testuara né baza

mujore.

3.1 Adaptimi i Direktivés 2000/30/EC té Bashkimit Evropian.

Direktiva e Bashkimit Evropian
2000/30/EC e adoptuar dhe
implementuar deri né fund té vitit
2015.

Rekomandimet

3.2 Konsultimi me MPB pér formén mé té pérshtatshme té
organizimit té& kétij shérbimi.

Metodat mé té pérshtatshme té
identifikuara dhe té dakorduara
deri né fund té vitit 2016.

Takimet.
Raportet.

Numri i metodave té
identifikuara.

Mungesa e
bashképunimit

3.3 Fillimi i procedurave té prokurimit.

Procedurat e prokurimit té
hartuara dhe té implementuara
fillimi i vitit 2018.

Mungesa e pérkrahjes
nga Ml

3.4 Aftésimi i stafit pér pérdorim té pajisjeve dhe teknologjisé.

Stafi i trajnuar deri né vitin 2018.

Numri i trajnimeve.

Numri i
pjesémarrésve.

3.5 Fushata informuese.

Fushata informuese e pérgatitur
deri né fund té vitit 2018.

Materialet informuese.
Broshurat.

Materialet tjera.

3.6 Implementimi. Fushata informuese e | Numri i
implementuar deri né vitin 2018+. | Plesémarrésve.
Vendndodhja.
4.1 Krijimi i grupit punues té pérbéré nga Departamenti i | Grupi punues i themeluar deri né | Takimet.
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Transportit  Ajror,

Detar dhe Hekurudhor,
Infrastrukturés Rrugore, Departamenti

Departamenti i
i Transportit Rrugor,

Departamenti i Automjeteve pér hartimin e termave té referencés
pér projektin e sistemit Informativ té Integruar pér siguri né

komunikacion.

vitin 2015.

Raportet.

4.2 Hartimi i termave té referencés.

Termat e referencés té hartuara
dhe té aprovuara gjaté vitit 2017.

Pérmbajtja

Mungesa e fondeve

4.3 Shpallja e tenderit.

Tenderi i publikuar deri né fund té
vitit 2018.

Numri i aplikuesve

Mungesa e fondeve

4.4 Pérzgjedhja e kompanisé.

Kompania e pérzgjedhur deri né
2018.

Emri i kompanisé

Nuk aplikojné kompani
té pérgjegjshme.

4.5 Implementimi né bazé té termave té referencés.

Projekti i implementuar me
sukses 2018+.

Raportet

Mungesa e fondeve

1.4 Objektiva Strategjike 4

1.4.1 Synimet, Aktivitetet dhe Caqget
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MENYRAT E

QELLIMI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE TERIE RREZIQET DHE
(Objektiva strategjike) VERIFIKUESHEM (I0V) (MV) SUPOZIMET
Anétarésimi dhe bashképunimi i Kosovés né Jo mé pak se 80% té té gjitha
organizatat ndérkombétare gé kané té béjné anétarésimeve té synuara té arritura
me sektorét e transportit deri né fund té vitit 2017.
REZULTATI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E | RREZIQET DHE KOSOTO Menyra e
VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT SUPOZIMET financimit
(MV)
TRANSPORTI HEKURUDHOR
1. Anétarésimi né Unionin Ndérkombétar Anétarésimi né UIC deri né fund té | Marréveshja Pranimi né OKB 50,000€ BK
Hekurudhave — UIC. vitit 2015.
2. Anétarésimi né Komunitetin e Hekurudhave | Anétarésimi né Komunitetin Evropian | Marréveshja Njohja e Kosovés 25 000€ BK
Evropiane (anglisht: The Community of | t& Hekurudhave deri né fund té vitit shiet i pavarur nga t&
European  Raiway and Infrastructure | 544 giitha vendet e BE-sé
Companies CER). '
3. Anétarésimi né Rrjetin Evropian Anétarésimi né Rrjetin Evropian té | Marréveshja Njohja e Kosovés 25,000€ BK
Hekurudhave (RailNetEurope — RNE). Hekurudhave (RNE) vitit 2015. shtet i pavarur nga t€
gjitha vendet e BE-sé
4. Implementimi i t& gjitha obligimeve gé rriedhin | Grupi punues i themeluar pas | Marréveshja 50,000€ BK

nga Traktati i Transportit.

nénshkrimit té Traktatit t& Transportit
dhe fillimi i implementimit te
obligimeve para vitit 2017.

Mosnénshkrimi
traktatit
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o s n . .| Memorandumi i  Mirékuptimit i | Takimet 50,000€ BK
5. Implementimi i Memorandumit té& Mirékuptimit SEETO implementohet ne
t& SEETO. o mp Raportet
vazhdimési.

TRANSPORTI AJROR

1. Anétarésimi né ICAO (anglisht: International | Anétarésimi i ploté né ICAO deri né | Marréveshja Pranimi i Kosovés
Civil Aviation Organization). né vitin 2015. né OKB

2. Anétarésimi né EuroControl. Anétarésimi i ploté né EuroControl | Marréveshja Kushtézohet nga

deri né vitin 2015.

anétarésimi né
ICAO

INFRASTRUKTURE RRUGORE

1. Anétarésimi né Shogata Botérore t& Rrugéve — | Anétarésimi né IFC deri né vitin | Marréveshja
IFC. 2015.
Anétarésimi né Federatén Evropiane | Marréveshja Njohja e Kosovés

2. Anétarésimi
Rrugéve.

né Federatén Evropiane té

té Rrugéve deri né vitin 2015.

shtet i pavarur nga
té gjitha vendet e
BE-sé
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TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1. Pjesémarja aktive né aktivitetet e CIECA | Mbikégyrja e standardeve sipas | Marréveshja Mospérkrahja 1,200,000 € BK
(International Commission for Driver Testing) , kushteve té  vendosura nga financiare.

CITA (International Motor Vehicle Inspection | organizatat pérkatese pér akreditim Mungesa e

Comdmlttt.ae), SEETO, UITP, IRU ( International | (né vazhdimési) pérkrahjes  nga

Road Union ). Oda Ekonomike

2. Nénshkrimi i marréveshjeve bilaterale me | Marréveshjet e nénshkruara ne | Marréveshja Mungesa e |500,000€ BK

shtetet e interesuara.

vazhdimési

bashképunimit
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INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE

MENYRAT E VERIFIKIMIT

RREZIQET DHE

AKTIVITETET -
VERIFIKUESHEM (I0V) (MV) SUPOZIMET
OBJEKTIVA OPERACIONALE NE NIVEL TE MI-sé
1.1 Nénshkrimi i dokumentit pér themelimin e | Traktati i Komunitetit té€ Transportit i | Marréveshja Mungesa e bashképunimit

Komunitetit té Transportit pér Evropén Juglindore

nénshkruar deri né fillim 2015

1.2 Krijimi i grupit punues pér implementimin e | Grupi punues i formuar (Traktati | Raportet Mungesa e bashképunimit
Traktatit té Komunitetit té Transportit (pér Komunitetit téTransportit) né fund 2015.
sektorin e Transportit).

TRANSPORTI HEKURUDHOR
1.1 Formimi i grupit punues (MI, INFRAKQOS, | Grupi Punues i themeluar né vazhdimési | Takimet Mungesa e bashképunimit
TRAINKOS, ARH) @& do té punojé pér né mes t& Ml-sé dhe MI,
anétarésimin e Kosovés né té gjitha organizatat Raportet

relevante né fushén e transportit hekurudhor.

InfrakOS, TrainKOS, ARH)

1.2 Organizimi i takimeve me zyrtarét e Unionit

Takimet e organizuara deri né fund té vitit

Numri i takimeve.

Mungesa e bashképunimit

Ndérkombétar t& Hekurudhave dhe angazhimi i | 2015, |§'aeg(i)érrfat1.rr'a e partneréve
shteteve mike pér lobim. 1 ja € p
ndérkombétaré.
2.1 Organizimi i takimeve me zyrtarét e | Takimet e organizuara né vazhdimési. g:;nonrtlettaklmeve. Mungesa e bashképunimit
Komisionit Evropian té Hekurudhave dhe Pjeséma'rrja e partneréve
angazhimi i shteteve mike pér lobim. ndérkombétaré.
3.1 Organizimi i takimeve me zyrtarét e Rrjetit | Takimet e organizuara né vazhdimési gggﬁglrtlettaklmeve. Mungesa e bashképunimit
Evropian té Hekurudhave dhe angazhimi i Pjeséma.rrja e partneréve
shteteve mike pér lobizim. ndérkombétaré.
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4.1 Identifikimi i ekspertéve nga sektorét
relevanté pér té punuar si grup punues né
finalizimin e tekstit t& dhe zbatimin e obligimeve
gé rrjedhin nga nénshkrimi i Traktatit té
Transportit.

Ekspertét t& identifikuar dhe té
pérzgjedhur deri né fund té vitit 2015.

Numri i ekspertéve.

Pjesématrrja.

Mosnénshkrimi i Traktatit
té Transportit

5.1 Pjesémarrje aktive té zyrtaréve pérfagésues

Nivel i larté i pjesémarrjes né vazhdimési

Numri i takimeve.

Mungesa e bashképunimit

i S . N Pjesémartja.
té Republikés sé Kosovés né grupet punuese té Raportet.
niveleve té ndryshme.
TRANSPORTI AJROR
1.1 Pérsérita e kérkesés me argumente | Kérkesa e aprovuar deri né fund té vitit | Raportet Mungesa e pérkrahjes

plotésuese pér anétarésim né ICAO.

2015.

2.1. Paragitia e kérkesés pér anétarésim né
EUROCONTROL dhe plotésimi i kérkesave pér
kété anétarésim.

Kérkesa e dorézuar né vitin 2015.

Aprovimi i kérkesés

Refuzimi i aplikacionit
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TRANSPORTI | UDHETAREVE, MALLRAVE DHE MALLRAVE TE R REZIKSHME

1. Pjesémarja aktive né aktivitetet e CIECA
(International Commission for Driver Testing) ,
CITA (International Motor Vehicle Inspection
Committee), SEETO, UITP, IRU ( International
Road Union ).

Mbikégyrja e standardeve sipas
kushteve té vendosura nga organizatat
perkatese pér akreditim (ne vazhdimsi)

Numri i pjesémarrjeve

Mospérkrahja financiare.

Mungesa e pérkrahjes nga
Oda Ekonomike

2.1. Konsultimet me Ministriné e Punéve té | Procedurat t& hartuara deri né fund té | Takimet Mungesa e bashképunimit

J?shtme_ (_MPJ)"dhe |n|C|.r.n| i procedurave pér | vitit 2015. Raportet

nénshkrimin e kétyre marréveshjeve

2.2. Themelimi i komisioneve teknike Komisionet teknike té themeluara deri | Takimet Mungesa e bashképunimit
né fund té vitit 2015. Raportet

2.3. Dérgimi i shkresave inicuese Shkresat inicuese té dorézuara deri né | Aprovimi Refuzimi
fund té 2015.

2.4. Konsultimet me Ministriné e Punéve té | Marréveshja e arritur deri né fund 2015. | Marréveshja Refuzimi

Jashtme (MPJ)
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1.5

Objektiva Strategjike 5

1.5.1 Synimet, Aktivitetet dhe Caget

QELLIMI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E RREZIQET DHE
(Objektiva Strategjike) VERIFIKUESHEM (IOV) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET
Strukturé  funksionale me  burime Struktura organizative e MI-sé

njerézore té mjaftueshme, t& motivuara
miré dhe kompetente pér sektorét e
transportit

plotésisht funksionale

Kapacitetet e géndrueshme té
zhvilluara

SIM-i operacional.

REZULTATI INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE MENYRAT E RREZIQET DHE KOSTO Menyra €
VERIFIKUESHEM (IOV) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET financimi
OBJEKTIVA OPERACIONALE NE NIVEL TE MI-sé
1. Krijimi i sistemit té& Informimit gjeografik | Sistemi i Informimit Gjeografik (SIG) pér 150,000€ BK
(SIG) né M. té gjithé sektorét e MI-sé i krijuar deri né
fund 2015. Pérdorimi i bazés
s 4L s Mungesa e
sé té dhénave (%). N
Té gjitha bazat e té dhénave té bashképunimit
i & nie & 16 pé st ta | Indikatorét ér
integruara né .r_ue bazé té perbgshket té p Mungesa e fondeve
té dhénave, gjithashtu t& ndérlidhur me | GIS.
sistemet e paléve té interesit, deri né
fund te vitit 2015.
2. Trajnime pér reformé té administratés pér 120,000€ BK

kodin etik, antikorrupcion né& administraté

Stafi i trajnuar (né vazhdimési)

Numri i zyrtaréve te
trajnuar 2014( ne

Mungesa e fondeve
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publike dhe vizita studimore vazhdimesi)
3.Blerja e automjeteve pér ministri Automietet e blera deri né periudhén | Numri i 450,000€ BK
. Mungesa e fondeve
2018-2019+ automjeteve
4. Trajnime  té inspektoréve té transportit, Numri i 35,000€ BK
infrastrukturés rrugore, kontrollave teknike | Inspektoratii trajnuar 2016 inspektoréve te | Mungesa e fondeve
dhe autoshkollave. trajnuar 2016
5. Ngritjia e kapaciteteve pér menaxhimin e | Grupi pér implementimin e 30,000€ BK

ciklit té projektit. projekteve i formuar dhe trajnuar né | Kualifikimet e | Mungesa e fondeve
Menaxhimin e ciklit te projekteve | fituara
deri né fund te vitit 2017.
6. Implementimi i suksesshém i Strategjisé t& | Transformimi i ekipit pér hartimin e | Raportet. Mos-aprovimi i
MI-sé. strategjisé né grupin/komisionin pér Dokumentet. strategjisé

implementimin/monitorimin dhe
azhurinimin e strategjisé deri né fund
té 2015

Pérgjegjésité e ndara/caktuara deri
ne fund 2015

Operacional menjéheré pas
aprovimit té strategjisé.

Sistemi i vendosur
i komunikimit.
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AKTIVITETET

INDIKATORET OBJEKTIVISHT TE

MENYRAT E

RREZIQET DHE

VERIFIKUESHEM (I0V) VERIFIKIMIT (MV) SUPOZIMET

1.1.1  Formimi i grupit punues pér studimin e nevojave | Grupi Punues i themeluar deri né fund | Takimet Mungesa e
pér SIG ne MI. te vitit 2015. Raportet pérkrahjes

1.1.2 Pérgatitia e termave té referencés pér projektin | Termat e Referencés té hartuar deri P&rmbaitia Mungesa e
“Sistemi i Integruar i Informacionit UebGIS né MI”. | né fund té 2015. 1y pérkrahjes

1.1.3 Shpallla e tenderit pér projektin “Sistemi i . g e S
Integruar i Informacionit UebGIS né MI”. Tenderi i shpallur né fillim té vitit 2015. | Numri i aplikuesve

1.1.4 Zgjedhja e fituesit dhe Implementimi i projektit . N . ... | Informatat pér O
“Sistemi i Integruar i Informacionit UebGIS né MI” Kompania pérzgjedhur dhe projeki | kompaniné Nuk . aplikojné

X implementuar me sukses 2015. kompani té duhura

nga kontraktuesi. Raportet

1.1.5 Implementimi i projektit. Projekti i implementuar 2015/2016. Sistemi funksional Sistemi jo adekuat

2. Trajnime pér reformé té administratés pér kodin etik,
antikorrupcion né administraté publike dhe vizita
studimore

Stafi i trajnuar 2015(né vazhdimesi)

Numri i zyrtaréve te
trajnuar 2014( ne
vazhdimesi)

Mungesa e fondeve

3.Blerja e automjeteve pér Ministri

Automijetet e blera 2015

Numri i automjeteve

Mungesa e fondeve

4. Trajnime té inspektoréve té transportit, infrastrukturés
rrugore, kontrollave teknike dhe autoshkollave.

Inspektorati i trajnuar 2016

Numri i inspektoréve
te trajnuar 2016

Mungesa e fondeve

5. Ngritia e kapaciteteve pér menaxhimin e ciklit té
Projektit.

Grupi pér implementimin e projekteve
e formuar gé prej fundit te vitit 2018.

Kualifikimet e fituara

Mungesa e fondeve

6.1 Pércaktimi i termave té referencés pér Komitetin drejtues
pér pércjellien e Implementimit e Strategjisé dhe themelimi i
kétij Komiteti nén mbikéqyrjen e Sekretarit t& pérgjithshém.

Ekipi pér Implementimin e Strategjisé
takohet pér cdo muaj.

Raportet

Mosaprovimi i
strategjisé
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6.2 Raportimi i rregullt pér progresin e strategjisé.

Raportet e rregullta té hartuara nga té
gjithé drejtorét e departamenteve.

Raportet

Vonesat né pérpilimin
e raporteve

6.3 Themelimi i ad-hok grupeve té cilét do té adresojné
céshtje specifike pér implementimin e strategjisé.

Grupet punuese té themeluar sipas
nevojés.

Raportet

Mungesa e
koordinimit dhe e
bashképunimit
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Kapitulli 7 — Zbatimi, baza e té dhénave dhe treguesit e rezultateve

7.1. Zbatimi i Strategjisé Sektoriale té transportit multimodal dhe plani i veprimit

Zbatimi i Strategjisé sektoriale dhe transportit multimodal dhe plani i veprimit (SSTMMPYV) nga njéra ané, kérkon mobilizimin e paléve té interesuara dhe, né
anén tjetér , koordinim nga njé strukturé e vecanté e Ministrisé sé infrastrukturés:

¢« Nga viti 2008 deri né prill 2011, strukturé koordinuese e MI-sé ishte Njésia e planifikimit t& transportit.

. Né Prill 2011, NjPT ishte fuzionuar me Departamentin e Integrimeve Evropiane dhe Koordinim te Politikave (DIEKP) si Divizion pér Koordinim
té Politikave . Ish stafi i NjJPT, me vendim té Sekretarit té pérgjithshém, u transferua né DKP. ( Divizioni pér Koordinim té Politikave)

Ndonése, strukturés sé re té krijuar nuk i ishin dhéné pérgjegjési t& qarta té planifikimit té transportit dhe strategjis€, pavarésisht nga pozicita e tyre né té
ardhmen, duket té jeté e arsyeshme t ‘ u besohet kjo pérgjegjési, pasi gé stafi i tyre &shté i té njéjtit ekip.

Né vazhdim éshté pérdorur emri i pérgjithshém i njésisé sé planifikimit té transportit.

. Aksionerét

Aksionaré né strategjiné e transportit multimodal dhe né planin e veprimit jané:

= Pérfituesit direkt né kuadér té Ministrisé sé Infrastrukturés:
Departamenti i Transportit
Departamenti i Infrastrukturés Rrugore dhe Drejtoria e Rrugéve
Departamenti i Aviacionit Civil
m  Pérfituesit tjeré dhe grupet e shénjestruara:
Autoriteti Rrregullator i Hekurudhave (ARH), Infrakos dhe Trainkos
Autoriteti i Aviacionit Civil (CAA)
Ministria e Zhvillimit Ekonomik (MZhE)
Ministria e Financave (MF)
Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor (MESP)
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Qeverité komunale
Pérfituesit e fundit pérfagésohen nga organizatat jogeveritare (0JQ)

Té gjithé kéta aksionaré jané konsultuar gjaté procesit té azhurnimit t&¢ SSTMMPV né kuadér té punétorive tematike dhe té pérgjithshme.

. Azhurnimi periodik dhe pércjellja e SSTMMPV

Né mijedisin e ndryshueshém ekonomik dhe politik t& Kosovés, Strategjia sektoriale dhe e transportit multimodal dhe plani i veprimit, duhet té& pérshtaten me
evoluimin e zhvillimit ekonomik.

Kjo Strategji dhe plani i veprimit duhet:

Vlerésuar shpesh nga piképamja e projekteve té realizuara dhe t& masave té zbatuara, dhe;
Pérditésuar né baza periodike.

Eshté propozuar gé té béhet njé vlerésim i strategjisé dhe i planit t& veprimit né baza vjetore. Raport gé pérmbané té arriturat dhe véshtirésité duhet té
pérgatitet ¢do vit.

Gjithashtu, éshté propozuar té béhet rishikimi i Strategjisé dhe i planit t& veprimit ¢cdo 5 vjet. Rishikimi do té pérfshijé parashikimet e kérkesave pér transport,
pérkufizimin e projektit dhe njé plan té zbatimit, né pérputhje me mundésité financiare né dispozicion.

Né Seksioni 7.1.3, éshté propozuar gé Njésia e Planifikimit t&é Transportit do té jeté pérgjegjése pér vlerésimin, raportimin, monitorimin dhe azhurnimin e
Strategjise dhe Planit te Veprimit.

. Roli i Njésise sé Planifikimit t& Transportit
Tradicionalisht, ekzistojné dy lloje planifikimi : planifikimi strategjik dhe planifikimi operacional.
Planifikimi strategjik éshté shprehje e zgjidhjeve kryesore té politikés sé transportit (liberalizimi i sektorit té transportit, zhvillimi i transportit publik, rregullimi
i transportit, harmonizimi me acquis communautaire t& BE-sé& pér transportin, etj) né fushén e programeve pér investime, politika fiskale ose té

rregulloreve té transportit. Planifikimi strategjik mé shumé merret me planifikime afatgjata se afatshkurtéra
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Planifikimi operacional ka pér géllim zbatimin e planifikimit strategjik. Ky lloj planifikimi pérgendrohet né veprimet e pérditshme afatshkurtéra qé duhen
marré.

Nga kjo del se puna e Njésisé sé Planifikimit t& Transportit duhet té& fokusohet né planifikimin strategjik. Té gjitha detyrat e planifikuara nuk jané pérgjegjési

vettm e Njésisé sé Planifikimit té Transportit ,; ... Divizionet operacionale té Ministrisé sé Infrastruktrés duhet té jené pérgjegjése pér planifikimin
operacional. Ndarja e sakté e fushéveprimit té aktiviteteve ndérmjet Njésisé sé Planifikimit té Transporti dhe shérbimeve tjera, duhet té definohet nga niveli mé
i larté ministror.

Me géllim gé té realizohet sa mé me sukses planifikimi strategjik, njésia e ka pér detyré té:

1.

Mbledhé té dhéna statistikore nga fusha e transportit, si dhe ato socioekonomike lidhur me kérkesat e transportit dhe t'i publikojé kéto informacione
(vjetari, uebfagja, etj.)

Pérkufizojé dhe zbatojé (apo nénkontraktojé) sondazhe té nevojshme dhe plotésuese gé té sigurojé njohuri té sakta nga sektori i transportit.

Pérkufizojé, aplikojé dhe pérditésojé rregullisht databazén e sektorit té transportit, me pérdorimin e té gjitha mjeteve pérkatése, pérfshiré Sistemin e
Informacionit Gjeografik.

Kompletojé té gjitha dokumentet gé lidhen me sektorin e transportit né Kosové (rregulloret, tarifa, etj.) si dhe té gjitha dokumentet me interes
ndérkombétar (rregulloret evropiane, marréveshjet e transportit, etj.).

Pérpilojé treguesit e rezultateve pér sektorin e transportit né baza té rregullta kohore, ku hyjné edhe té gjitha ményrat e transportit rrugor.

Konsultojé akteré té ndryshém (kompanité e transportit, grupet e pérdoruesve, etj.) pér veprimet gé duhet té kryhen dhe publikojé té gjitha veprimet e
zbatuara nga Ministria e Infrastrukturés duke pérdorur té gjitha mjetet pérkatése (p.sh. fagen e internetit).

Kryejé té gjitha studimet e planifikimit, t& kérkuara nga Sekretari i pérgjithshém, né lidhje me nevojat e shprehura nga divizionet operative t& MI-sé:
Né bashképunim me personelin e NjPT, ose

Me nénkontraktorimin e kompanisé késhilluese. Pastaj, NjPT do té pércaktojé afatet dhe kushtet e kontratés (ToR) pér té nisé procesin e tenderit né
konsultim me shérbimin pérkatés dhe pér té siguruar vazhdimin e vlerésimeve.

Aplikimi i mjeteve té nevojshme pér modelimin e planifikimit (p.sh. modeli i transportit, HDM 4).

Njésia e Planifikimit t&é Transportit e ka pér detyré té pércjellé, né qofté se nuk jané kryer, t& analizat né lidhje me transportin, pér organet e tjera jashté
Ministrisé (p.sh. analizat pér transportin urban né komuna,) kjo vetém né bazé té kérkesés sé vecanté té paraqgitur nga institucioni i jashtém.

NjPT ka njé pozicion strategjik pér planifikimin multimodal, d.m.th. béné parashikimin e investimeve sipas llojeve té té transportit.
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Rekomandohet té pérgatitet njé udhézim administrativ pér té precizuar rolin e NjPT né inicimin dhe monitorimin e zbatimit t&¢ STMMPV.

7.2. Baza e té dhénave dhe sistemi i informativ

Propozimet pér databazén e té dhénave pér transportin jané trajtuar né raport té vecanté. Masat e propozuara pérfshijné:

Pérmirésimin e koordinimit né mes té Divizionit t& Koordinimit té Politikave (DPK) dhe subjekteve té ndryshme, né ményré qé té pércaktojné llojin dhe formatin
e té dhénave dhe afatet kohore pér paragitjen e tyre DPK-sé.

Pérpunimi i t& dhénave periodike.

Pérmbledhja e té dhé&nave né njé format té pérshtatshém pér shpérndarjen e tyre

Né vecanti, té dhénat né fjalé pérfshijné llojet e méposhtme:
Té dhénat pér trafikut rrugor.
Té dhénat pér pasagjerét e transportit publik
Té dhénat e trafikut hekurudhor.
Té dhénat e trafikut ajéror.
Statistikat e doganave.

7.3. Monitorimi dhe indikatorét

. Roli i indikatoréve

Rregullisht do t& monitorohet zbatimi i Strategjisé. Monitorimi ka pér géllim vlerésimin e realizimit t& Strategjis€, té projekteve, zbatimin e planeve té veprimit
dhe rezultatet e pritura . Pér t' i vlerésuar aktivitetet, hartohet lista e treguesve. Lista e treguesve nuk mund té jeté shumé e hollésishme. Pér ¢do sektor, jané
propozuar njé séré treguesish, duke marré parasysh objektivat e sektorit, rezultatet e pritura, té dhénat né dispozicion , géndrueshmériné , etj.

Shumica e objektivave jané té njéjta pér té gjithé sektorét e transportit. Pér pérdoruesit e transportit kéto jané: ¢mimet e uléta, cilésia e shérbimit dhe gasja.
Pér jopérdoruesit dhe rregullatorét (palét e treta) jané: siguria dhe cilésia e mbrojtjes sé mjedisit. Arritja e objektivave duhet vlerésuar né bazé té tregueséve

té performancés pér c¢do lloj transporti.
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. Llojet e tregueséve

Llojet e ndryshme té treguesve:

Treguesit pér pércjellien e aktiviteteve pér zbatimin e Strategjisé sé transportit multimodal.
Kéta tregues mundésojné vlerésim sasior té projektit, pa dhéné informacione pér rezultate. Ata fokusohen né ecuriné e projektit dhe efikasitetin e

zhvillimit, pér shembull numrin e kilometrave té rrugéve té rregulluara dhe té shtruara, kilometrat e linjave hekurudhore té elektrifikuara, numrin i

stacioneve multimodale té ndértuara.
Treguesit pér té vlerésuar pérfundimet dhe rezultatet e strategjisé sé transportit multimodal.

Kéta tregues té rezultateve té Strategjisé sé transportit multimodal paragesin vlerésimin mbi mallrat dhe shérbimet e ofruara pérdoruesve dhe pérfituesve
Pér shembull, gjendje e miré e rrugéve gé vlerésohet me indeksin e vrazhdésisé, pérmirésimi i linjave hekurudhore me shpejtésiné e trenit.

Treguesit e arritjes sé objektivave té pérgjithshme

Kéta tregues pérdoren pér té vlerésuar nivelin e realizimit té projekteve dhe té arrituarve té Sektorit né pérgjithési.

Obijektivi i pérgjithshém i projektit éshté:

Pérmirésimi dhe zhvillimi i infrastrukturés sé transportit dhe i shérbimeve e me kété, edhe ngritja e zhvillimit ekonomik, siguria e lévizjes sé liré pér té
gjitha komunitetet, gasja né siguri dhe sistemet e sigurisé dhe té sigurohet gé shérbimet e transportit publik té jané né dispozicion pér té gjithé qytetarét e

Kosovés, duke adresuar né vecanti nevojat e grave dhe pakicave
Prandaj shumica e realizimeve do té vlerésohen me treguesit e méparshém. Disa tregues mund té pérdoren pér té vlerésuar zhvillimin ekonomik (pér

shembull, rritja e ngarkesave té transportuara si objektiv i projektit, mbéshtetja e zhvillimit ekonomik).

Treguesit makro-ekonomik mund te perdoren pér té treguar:

nivelin e pjesemarrjes sé sektorit t& transportit né BPV ,

numri/nivelin e té punésuarve né sektorin e transportit
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nivelin e pjesémarrjes sé té punésuarve té sektorit té transportit kombétar, né tregun e transportit ndérkombétar.

. Zgjedhja dhe pérdorimi i treguesve

Shumica e tregueséve mund té merren nga baza e té dhénave té azhurnuara me burime statistikore t& gatshme. Mund té nevojiten sondazhe specifike pér té
llogaritur treguesit tjeré, si p.sh: ¢cmimet e transportit t& mallrave.
Me rastin e pércaktimit té& tregquesve, duhet zgjedhur :

Tregues qé mund té llogariten lehté;

Tregues qé jené direkt té lidhur me Strategjiné e transportit multimodal.

Gjaté pérzgjedhjes sé treguesve duhet siguruar gé ata té mos jené té pércaktuar nga ndonjé faktor i jashtém. Pér shembull, nése pérmirésohen
marrédhéniet me Serbiné, si rezultat i shtimit té trafikut me Serbi, do té ngritet edhe niveli i arrities sé objektivave, por ky nivel

nuk éshté rezultat i
pérmirésimit t& kushteve té rrugés dhe strategjisé sé transportit multimodal.

.1. Treguesit e propozuar

Agjencité e ndryshme jané pérgjegjése pér sigurimin dhe funksionimin e infrastrukturés dhe flotés sé automjeteve né té gjitha llojet e transportit. Né kéto
rrethana, grupe té ndryshme specifike té treguesve jané té réndésishme pér infrastrukturén dhe shérbimet e ¢cdo nénsektori.

Mirépo, treguesit pér sektorin rrugor (infrastruktura) dhe transportin rrugor (shérbimet e transportit) jané pjesé e té njéjtit grup té treguesve.

Treguesit e méposhtém mund té pérdoren pér té ndjekur rezultatet e strategjisé sé transportit multimodal:
Treguesit pérjellés té aktiviteteve dhe té zbatimit té Strategjisé
Numri i tenderéve pér kryerjen e punéve té propozuara né infrastrukturén rrugore,
Numri dhe shuma e kontratave té nénshkruara,
Numri i kilometrave té rrugéve té ndértuara sipas secilit lloj té projektit:
- Shtrimi i rrugéve gé kané mbetur té paasfaltuara,
Zgjerimi i rrugéve,
Ndértimi i autostradés sé ploté, ose gjysmé autostradé,
Rehabilitimi i rrugéve,
Ndértimi i rrugéve rajonale gé pérmirésojné lidhjen rrugore,
Numri i stacioneve té autobuséve, té aprovuara,
Numri i kontrollit teknik pér kompanité e autobuséve,
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Treguesit pér vlerésimin e pérfundimeve dhe rezultateve té strategjisé

Kushtet dhe karakteristikat e rrugéve:
- Indeksi i vrazhdésisg,
- Pérqgindja e rrugéve té asfaltuara,
- Kategorizimi i rrugéve (duke pérdorur kategorizimin e ri)
Qasja e rrugéve:
- Dendésia e rrjetit (km / km? rrugé),
- Kilometrat e rrugéve té shtruara / pér banoré,
- Numri i udhétaréve pér autobusé standard,
- Numri i uléseve * km né dispozicion,
Kostoja e pérdorimit:
- Kostoja e pérdorimit té automjeteve,
- Cmimi i biletave (udhétaré*km),
- Cmimi i transportit pér njé tonelaté*km mallra,
Lévizja:
- Shpejtésia mesatare e ngasjes,
- Rrjedha e komunikacionit,
Siguria:
-Numri i lendimet dhe vdekjeve té shkaktuar me automjete dhe sipas numrit té kilometrave,
- Numri i viktimave,
- Numri i [éndimeve té lehta,
- Numri i démtimeve té rénda,
Ekonomik dhe financiar:
- Sektori i buxhetit té rrugéve,
- Buxheti pér mirémbajtje rutinore,
Institucionale:
- Taksat e transferuara / shpenzimet,
- Kilometra e kaluara / té pérgjithshme,
- Ruajtja e kostos pér km. té ndértuar dhe pér korsi,
Mjedisore:
- Shkarkimet standarde té gazrave nga autobusét(“euro 4”)
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.2. Treguesit e propozuar hekurudhor

Treguesit e méposhtém mund té pérdoren pér té ndjekur rezultatet e strategjisé sé transportit multimodal.

Treguesit e pércjelljés sé aktiviteteve dhe té zbatimit té Strategjisé
Numri i kilometrave té linjés hekurudhore pér c¢do lloj projekti.
- Pérmirésimi: dy linjave.
- Ndértimi i linjés sé re.
- Kostoja e mirembajtjes pér km. té linjés.
Kostoja e investimeve né inventar té hekurudhés.

Treguesit pér vlerésimin e pérfundimeve dhe rezultateve té Strategjisé sé transportit multimodal
Lidhshméria (qasja):
- Dendésia e rrjetit density (km/km?),
- Stacione treni station/km hekurudhé,
- Numri i gendrave multimodale,
Lévizshméria:
- Numri i udhétaréve*km pér linjé hekurudhore,
- Tonelata*km pér linjé té hekurudhes dhe pér ¢do km. té linjés,
- Koha mesatare e udhétimit,
- Rrjedha e komunikacioni.
Gjendja e rrjetit:
- Shpejtésia mesatare e trenit,
- Numri i déshtimeve né mua,.
Kostoja e pérdorimit:
- Kostoja e mallrave/ tonelaté km.
- Cmimi i biletés sé udhétimit km.
Ekonomik dhe financiar:
- Qarkullimi rrugor / garkullimi hekudhor
- Té ardhurat nga mallrat/tonelaté*km
- Té ardhurat nga udhétarét/udhétaré*km.
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