)

Republika e Kosovés
Republika Kosova-Republic of Kosovo

Qeveria -Vlada-Government

Ministria e Transportit dhe Posté Telekomunikacionit
Ministarstvo za Saobracaj Postu i Telekomunikacije
Ministry of Transport and Communications

Né mbéshtetje t& nenit 93 (4) té Kushtetutés sé Rrepublikés sé Kosovés, nenit 254.1 té
Ligjit nr.02/L-70 pér Siguriné né Komunikacionin Rrugor dhe nenit 4 (3) té Rregullores sé Punés
sé Qeverisé Nr. 01/2007.

Me qéllim té pércaktimit té kushteve dhe procedurave pér dhénien e provimit pér shofer.
Nxjerr:

UDHEZIM ADMINSTRATIV Nr.2008/ 9
PER DHENIEN E PROVIMIT PER SHOFER

Neni 1

Me kété Udhézim Administrativ pércaktohen kushtet dne ményra e dhénies sé provimit
pér shofer nga léndét rregullat e komunikacionit dhe té sigurisé dhe té drejtuarit e mjetit me
veprim motorik pér kategorité “Al”, “A”, “B1”, “B”, “C1”, “C”, “D”, “D1”, “B+E”, “C1+E”,
“C+E”, “D1+E”, “D+E”, “L”, “M”,”T”, evidenca, dokumentacioni dhe programi i provimit pér
shofer.

Neni 2
Kushtet dhe ményra e dhénies sé provimit pér shofer

1. Provimi pér shofer mbahet nga Iéndét rregullat e komunikacionit dhe té sigurisé (pjesa
teorike) dhe té drejtuarit e mjetit me veprim motorik (pjesa praktike).

2. Provimi nga paragrafi 1 i kétij neni mbahet sipas programit té& provimit i cili éshté
shtojcé e kétij Udhézimi Administrativ.



Neni 3
Paragitja e provimit pér shofer

1. Kandidati béné paragitjen e provimit pér shofer né Njésin Rajonale té Patenté Shoferit
(né tekstin e mé métejm NRPSH) ku ka pérfunduar aftésimin pér shofer.

2. Me rastin e paraqitjes sé provimit pér shofer kandidati duhet té dorézoi kéto
dokumente:

2.1. aplikacionin,

2.2. fletépageseén,

2.3. vértetimin mbi pérfundimin e aftésimit,

2.4. librezen e kandidatit,

2.5. certifikaten e ndihmes sé paré,

2.6. certifikaten shéndetésore,

2.7. letérnjoftimin ose pasaporten valide (fotokopje),
2.8. patent shoferin pér kategorit tjera (fotokopje)

3. Kandidati i cili posedon patenté shoferin dhe paraget provimin pér kategori tjera nuk e
dorézon certifikaten e ndihmes sé paré.

Neni 4
Organizimi i provimit pér shofer

1. NRPSH cakton datén dhe kohén e mbajtes sé provimit nga pjesa teorike dhe praktike,
né raste te veganta mund té ndryshoj orarin e mbajtjes sé provimeve.

2. Orari i mbajtes sé provimeve vendoset né tabelen e shpalljeve t&¢ NRPSH-ve.
Neni 5

1. NRPSH pérpilon listen e kandidatéve gé kané aplikuar pér dhénien e provimit nga
pjesa teorike dhe praktike.

2. Lista nga paragrafi 1 i kétij neni vendoset né tabelen e shpalljes t¢ NRPSH-sg, sé paku
48 oré para mbajtjes sé provimit.



Neni 6
Vlersimi i kandidatit né provim

Vlerésimi i kandidatit né provim pér shofer béhet me notat* kaloi * ose “nuk kaloi*
Neni 7
Kandidati i cili nuk e jep provimin nga njéra pjesé, abstenon ose mungon mund t’i
nénshtrohet provimit pér kategorin “Al”, “A”, ‘B1”, “B”,”B+E”,”C1”,”C1+E”, “L”, “M”, “T”
pas pesémbédhjeté (15) ditésh ndérsa pér kategorité “C”, “C+E”, “D1”, “D1+E”, “D”, “D+E”
pas tridhjeté (30) ditésh.
Neni 8

Kandidati i cili né afat prej njé viti nga data e dhénies sé provimit nga pjesa teorike nuk e
jep provimin nga pjesa praktike duhet t’i nénshtrohet provimit né térsi.

Neni 9

1. Pér kategorit e mjeteve bashkangjitése (“B+E”, “C1+E”, “C+E”, “D1+E”, “D+E”)
kandidati i nénshtrohet provimit vetém nga pjesa praktike.

2. Shoferi i cili posedon patenté shoferin e kategorisé “B”, “C1”,”C”, “D1” dhe “D” ka
té drejté t’i drejtoj mjetet e nénkategorisé “B1”.

Neni 10
Provimi nga pjesa teorike

1. Para se t’i nénshtrohet provimit nga pjesa teorike kandidati duhet té keté dhéné testin
provues né Auto Shkollé.

2. Testet provuese i pérpilon Auto Shkolla sipas plan programit té provimit pér shofer
dhe kritereve té pércaktuar né kété Udhézim Administrativ. Testet provuese té plotésuara nga
kandidatét duhet té ruhen né Auto Shkollé dy (2) vite.

Neni 11

1. Provimi pér shofer nga pjesa teorike jepet me shkrim (test)

2. Testet pér dhénien e provimit nga pjesa teorike pérbéjné numrin e caktuar té pyetjeve
me njé ose mé shumé pérgjegje té sakta.

3. Varésisht nga réndésia e pyetjes pérgjigjet né test vlersohen me numrin e caktuar té
poenave.



4. Kandidati e plotéson testin (pérgjegjet né pyetje) me shenjen x i cili duhet té jeté i
shénuar brenda katrorit.
Neni 12

1. Testet jané kofidenciale dhe mund té shfrytézohen vetém gjaté kohés sé dhénies sé
provimit.

2. Testet e pérdorura duhet té ruhen né Ministri, pesé (5) vite pas késaj kohe mund té
asgjésohen.

Neni 13

Konsiderohet se kandidati ka dhéné provimin nga pjesa teorike, nése ka arritur numrin
minimal té poenave sipas kategorive té dhéné né tabelén vijuese.

| Numrii Numr_i [ Ngmri ' Koh_ézgjatja'e
Kategoria . maksimal minimal i testimit teorik né
pyetjeve y , :
poenéve poenéve (minuta)
A 30 100 90 45
Al 30 100 90 45
B,B1l 30 100 90 45
B+E
C | 43 | 142 | 127 | 60
C+E
c1 | 30 | 100 | 90 | 45
Cl+E
D | 43 | 142 | 127 | 60
D+E
D1 | 38 | 124 | 111 | 60
D1+E
G 17 56 50 30
M 17 56 50 30
T 30 100 90 45
Neni 14

1. Kandidatit do t’i anulohet pyetja né test nése :
1.1. pérgjegjéja nuk éshté plotésuar me x
1.2. testi éshté plotésuar me laps grafit ose ngjyré té kuge,
1.3. pérgjegjéja éshté pérmirésuar,
1.4. éshté béré shénimi i pikés ose ndonjé shenjé tjetér brenda ose jashté katrorit.

1.5. pérgjigjéja mbetet e paplotésuar,



1.6. shenja x i shkruar né katror éshté i shlyer ose éshté shkruar né ményreé jo té rregullt.

Neni 15

1. Personi zyrtar i Ministrisé para fillimit t& provimit pér shofer duhet té vérteton
identitetin e kandidatit me leternjoftim, pasaport valide ose patent shofer té Kosovés.

2. Nése personi zyrtaré hasé né dyshime né indetitetin e ndonjé kandidati obligohet gé ta
njoftojé policiné.

Neni 16

Kandidati i cili déshton né provim nga pjesa teorike, ka té drejt gé pas komunikimit té
rezultatit té shiqoj testin.
Neni 17
Provimi nga pjesa praktike

Provimit nga pjesa praktike i nénshtrohet kandidati i cili me paré ka dhéné provimin nga
pjesa teorike.

Neni 18

1. Veprimet e kandidatit né provim nga pjesa praktike vlerésohen si: gabim i vogél,
gabim serioz dhe gabim i rrezikshém té cilat paragiten né formularin e testit praktik e pércaktuar
né shtojcén 11 t& Udhézimit Administrativ pér Licencimin e Pyetsit.

2. Nése kandidati vlerésohet me njé gabim serioz ose té rrezikshém konsiderohet se “ nuk
kalon® né provim.

3. Numri i pérgjithshém i gabimeve té vogéla gé kandidati “nuk kalon”né provim éshté
teté (8). Nése kandidati pérsérit té njejtin gabim té vogél tri (3) heré konsiderohet se nuk kalon né
provim.

4. Mjeti mé té cilén mbahet provimi nga pjesa praktike duhet té jeté teknikisht né rregull
dhe té plotésoj minimumin e kritereve té parapara né shtojcén I té kétij Udhézimi Administrativ.

Neni 19

1. Pjesa paré e provimit jepét né poligon pér té gjitha kategorit ndérsa pjesa e dyté e
provimit né rrugét publike

2. Né rrugé publike né mjet pérvec kandidatit pér shofer dhe pyetésit do té marr pjesé
edhe shofer instruktori i cili ka aftésuar kandidatin pa té drejt vlersimi. Me kérkesén e kandidatit
shofer instruktori duhet té jeté i ulur né ulsen e paré né mjet. Pyetsi duhet té ulet né ulsen e
prapme té mjetit gjaté testimit té pjesés praktike.



3. Provimet e kandidatit pér patent shoferé nga pjesa praktike mund té mbahet edhe né
rast se shofer instruktori nuk merr pjesé gjaté testimit praktiké pyetsi né kété rast pér shkage
sigurie duhet té ulet né ulsen e paré né mjet.

Neni 20
Kandidatin i cili nénshtrohet provimit nga pjesa praktike pér kategorité “Al”, “A”, “B1”

dhe “T” né rrugé publike pyetési e pércjell me mjet nga prapa dhe i jep detyrat pérmes paisjeve
komunikuese

Neni 21
1. Testimi nga pjesa praktike pér:

1.1. kategorité: “A1”, “A”, “B1”, “B”, “B+E”, “C1”, “C1+E” dhe “T” zgjaté 25
deri 45 minuta,

1.2. kategorité: “C”, “C+E”, “D1”, “D1+E”, “D” dhe “D+E” zgjaté 45 minuta e
jo mé shumé se 60 minuta.

2. Koha e testimit nuk pérfshin hyrjen e kandidatit, pérgatitjen e mjetit, kontrollimin
teknik ditor té mjetit, veprimet e vecanta dhe komunikimin e rezultatit té testimit praktik

Neni 22

1. Personat me aftési té kufizuar e japin provimin nga pjesa praktike né mjetin e adaptuar
i cili duhet té jeté i atestuar.

2. Gjaté kohés sé mbajtjes té provimit kandidati duhet té keté mjetet ndihmése (syzat,
protezat, paimet speciale, etj).

Neni 23

Pyetési duhet gqé kandidatit i cili nuk ka kaluar né provim nga pjesa praktike t’i komunikoi
gabimet qé i ka béré gjaté ngasjes sé mjetit.

Neni 24
1.  Pyetési e anulon provimin e kandidatit pér shofer nga pjesa teorike ose praktike nése:
1.1. nuk ka dokumentacionin né rregull,
1.2. pér shkage shéndesore nuk mund t’i néshtrohet ose té vazhdoj provimin,
1.3. né vend té tij tenton té hyjé ose ka hyré person tjetér,

1.4. gjaté zgjidhjes sé testit kopjon,



1.5. démton testin,

1.6. pengon rrjedhen normale té provimit, ofedon, prishé qetésin, kércnon né
ményré verbale ose fizike pyetésin apo zyrtarét tjeré kompetent.

1.7. shofer in struktori me gjeste ose veprime i ndihmon (skjaron, ndérhyn né
frenim ose timon, jep shenja me lévizje té gjymétyrve, trupit, kokés ose té
ngjajshme).

2. Kandidati nga paragrafi 1 pika 3, nuk i lejohet t’i nénshtrohet provimit pér shofer dy
(2) vite kurse nga pika 5, 6 dhe 7 prej tre (3) deri gjashté (6) muaj.

3. Masén e paraparé né paragrafin 2 té kétij neni e shgipton komisioni i emruar nga
Ministria.

4. Né rast té dyshimit pér dhénien e provimit nga pjesa teorike kandidati duhet té pérsérit
té njejtin test. Konsiderohet se kandidati ka kaluar testin nése ka plotésuar testin mbi 50% té
poenave te sakta. Pérséritja e testit teorik nuk mund té béhet nga i njejti pyetés

Neni 25

1. Nése gjaté provimit nga pjesa praktike éshté shkaktuar aksident ose mjeti éshté prishur
(defekt) pyetési e ndérpren provimin.

2. Kandidati i nénshtrohet provimit pa pagesé nése pyetési e ndérpren provimin pér shkak
té aksidentit, mjeti éshté prishur dhe kushteve té jashtézakonshme.

Neni 26

Pér provimin e dhéné pér shofer l1éshohet certifikaté.

Neni 27
Evidenca dhe dokumentacioni

1. Dokumentacioni pér dhénien e provimit pér shofer pérmban:

1.1. Dokumentacionin té cilin kandidati e dorézon me rastin e paragitjes sé
provimit pér shofer,

1.2. Testin nga pjesa teorike,

1.3. Formularin e testit praktik

2. Dokumentacioni nga paragrafi 1 té kétij neni ruhet pesé (5) vite né Ministri.



Neni 28
1. NRPSH éshté e obliguar té mbaj:

1.1. Librin evidencés sé kandidatéve,

1.2. Librin e evidences mbi dhénien e provimit dhe Iéshuarjen e certifikatave.

2. Libri i evidencés sé kandidatéve ruhet pesé (5) vite ndérsa libri i evidences mbi
dhénien e provimit dhe Iéshuarjen e certifikatave ruhet né pérputhje me dispozitat e parapara té
ligjit né fuqi pér arkivat.

Neni 29
Ankimi

1. Kandidati i cili nuk pajtohet me vlerésimin e pyetésit nga pjesa teorike ka té drejt té
ushtroj ankesé né Ministri né afat prej 48 oréve nga data e nénshtrimit té provimit.

2. Komisioni i eméruar nga Ministria do té vendos lidhur me ankesén.

Neni 30
Té Hyrat

Té hyrat e krijuar nga pagesat e provimit pér shofer derdhen né Buxhetin e Republikés sé
Kosovés.
Neni 31
Dispozitat shfuqgizuese

Ky Udhézim administrative shfugizon Udhézimin Administrativ 2004//10 mbi dhénien e
provimit pér shofer dhe Udhézimin Administrativ 2006/3 ndryshimi dhe plotésimi i Udhézimit
Administrativ nr.2004/10 mbi dhénien e provimit pér shofer.

Neni 32
Dispozitat kalimtare

Procedurat e reja pér paragitjen e provimit sipas nenit 3 té kétij Udhézimi Administrativ
zbatohen nga 1. Janar 2009.

Neni 33
Dispozitat e hyrjes né fuqi

Ky Udhézim Administrative hyn né fugi né ditén e nénshkrimit nga Ministri i Transportit
dhe Posté Telekomunikacionit.

Fatmir Limaj,

Ministér i Transportit dhe Posté Telekomunikacionit
Daté




SHTOJCAI.
PROGRAMI | PROVIMIT PER SHOFER

Programi i provimit pér shofer pérmban kérkesat minimale dhe kriteret pér vlersim nga Iéndét
rregullat e komunikacionit dhe té sigurisé (pjesa teorike) dhe té drejtuarit e mjetit me veprim
motorik (pjesa praktike).

Kandidati pér shofer sé pari e kryen provimin nga lénda dhénia e ndihmés sé paré personave té
Iénduar né aksident té komunikacionit, pastaj e jep provimin nga pjesa teorike dhe né fund nga
pjesa praktike.

Pérmbatja e programit té provimit pér shofer bazohet né:

- aneksin 11 té Direktives pér patent shofer té Késhillit Bashkésisé Europiane 91/439/EEC -
té datés 29 korrik 1999

- plotésimin e paré Direktives 97/26EC,

- plotésimin e dyté Direktives 2000/56/EC té datés 14 shator 2000.

- aneksin e Direktives Késhillit Bashkésisé Europiane 2002/24/EC té datés 18mars 2002

A). PJESA E PARE - PROVIMI NGA PJESA TEORIKE

Né provimin nga pjesa teorike béhet verifikimi i njohurive té kandidatit pér shofer sipas
pérmbajtejes sé shenuar me poshté:

1. Pérmbatja nga pjesa teorike pér té gjitha kategorité

1.1. Rregullat e komunikacionit rrugor: nocionet, kategorija e mjeteve, kushtet pér drejtimin e
mjeteve, fitimi i té drejtes pér ta drejtuar mjetin, obligimet dhe pérgjegjsit e pjesmarrséve
né komunikacion.

1.2. Shoferi: kultura e komunikacionit, kujdesi né komunikacion, té vrejturit e situatave né
komunikacion, vlersimi i situates sé rrezikshme né komunikacion dhe marrja e vendimit té
drejté, reagimi me kohé, koha e reagimit, komunikimi né mes pjesémarréseve né
komunikacion, ngasja defanzive, sjellja e rrezikshme, sjellja né ndikimin, alkoholit
medikamenteve narkotike, gjendjes psikofizike.

1.3. Rruga: karaktreristikat e llojeve té ndryshme té rrugéve, gjendja e rrugés, forcat té cilat
ndikojn né mjet, distanca dhe vlersimi i distances gjaté ngasjes, rruga e regimit, frenimit,
ndaljes dhe punimet né rrugg.

1.4. Shenjat e komunikacionit: shenjat té cilat i jep personi i autorizuar, shenjat ndricuese
(semaforét), shenjat e rrezikut, urdhérave té prera, njoftimit dhe sinjalizimi
horizontal(shenjat né rrugé).



1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Té vrejturit e kushteve dhe situatave né komunikacion: kushtet e dukshmérisé, kushtet
atmosferike, perceptimi, parashikimi, shigimi nga mjeti, dallimi i ndrrimit t& kushteve né
komunikacion.

Pjesémarrésit tjeré né komunikacion: rreziget e veganta pér shkak t& mungesés sé pérvojes
sé pjesémarréseve tjeré né komunikacion, kémbésorét, obligimet e shoferve ndaj
kémbésoréve, pjesémarrésit mé té rrezikuarit (fémijét, moshuarit personat e paafté dhe me
aftési té kufizuar) biciklistét, ciklomotoristét dhe shoferét e ri.

Veprimet né komunikacion: veprimet me mjet né komunikacion, kycja né komunikacion
dhe vlersimi i momentit té kycjes né bazé shpejtésisé dhe distances, lévizja e mjeteve,
shpejtésia dhe vlersimi i shpejtésisé sé lévizjes, kthimi, léshuraja e mjeteve dhe pérparsia e
kalimit, komunikacioni né krygzim, té drejtuarit e mjetit né krygzim, pérballkalimi,
tejkalimi dhe anashkalimi, ndalja, parkimi, komunikacioni né vendkalimin hekurudhor,
komunikacioni né autostrad, né rrugé té rezervuar pér mjete motorike dhe rrugé té shpejta,
komunikacioni né tunel, mjetet nén pércjellje dhe me pérpasi kalimi.

Mjeti né funkcion té sigurisé né komunikacion: dokumentet, funksionet bazé té
mekanizmave né mjet, pajisjet né mjet, dukshméria nga mjeti , pasqyret e shoferit, komanda
dhe tabela kontrolluese né mjet, pajisjet sinjalizuese ndricuse dhe pérdorimi i tyre, rripi i
sigurisé dhe mbéshtetsi pér kokg, pajisjet pér drejtim dhe frenim, pneumatiket, pajisjet e
sigurimit, térheqja e mijetit, transporti i ngarkesés, transporti i personave, regjistrimi dhe
kontrolla teknike, sjellja né rast defektit té mjetit, masat ge ndérmirren me rastin e daljes
nga mijeti, shfrytézimi i mjetit né raport ndaj mjedisit, ngasja, ngasja ekonomike, ndotja pér
shkak gazrave dalése(qitése)

Ngasja né zonat e banuar (qytet):rruga me njé drejtim té komunikacionit ,ngasja né shumé
shirita té komunikacionit, rreshtimi, zgjedhja e shiritit t&¢ komunikacionit, krygézimi me
rrethrrotullim, transporti urban publik i udhétareve, ngasja né kolon, ndalja dhe parkimi.

1.10. Ngasja jashté zonave té banuar (qytetit): kycja dhe ¢kygja nga komunikacioni, distanca né

mes mjeteve, ngasja né koloné, tejkalimi dhe anashkalimi ndalja, kthimi, ngasja mbrapa,
ngasja né kthesa, ngasja né pjerrtési gjatésore.

1.11. Ngasja né kushtet e vecanta, dukshméria e zvogluar gjaté dites, nates, kushteve atmosferike

(shiu mjegulla, kushtet dimérore) ,

1.12. Detyrat né rast té aksident,

1.13. Kufizimi i komunikacionit.

2. Pérmbajtja pér kategorit “M”, “Al1” dhe “A”.

2.1. Shfrytézimi i pajisjeve mbrojtése (dorézat, rrobet, képucet dhe hemleta mbrojtése).
2.2. Té vrejturit e kétyre mjeteve nga ana e pjesémarrsve tjeré né komunikacionin  rrugor.
2.3. Faktorét e rrezikut né pjesén e rruges me mbulesa (kapakét e kanalave etj) .
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2.4. Mjetet e kétyre kategorive né funksion té sigurisé né komunikacionin rrugor.

3. Pérmbatja pér kategorité “C1”, “C1+E”, “C”, “C+E”, “D1”, “D1+E”,”D”, “D+E”".

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Konstrukcioni dhe funksionimi i motorit dhe pajisjeve, mbrotja kundér ngrirjés,
pérdorimi dhe funksionimi i sistemit frenues, ABS, ngadalsuesit e shpejtesis, rotarderi,
ngulfatsit e motorit sistemi i rregullimit té shpejtésisé dhe tipet, shfrytézimi dhe
mirémbatja ditore e mjetit, sistemi pér lidhjen e mijetit térheqés dhe bashkangjités,
mirémbatja preventive e mjetit ,

Tahografi, eurotahografi dhe fletéza regjistruese, kohézgjatja e té drejtuarit té& mijetit,
pushimi (urdhéresa EEC nr.3820/ 85 dhe 3821/85),

Rregullat gé kané té béjné me pérdorimin e pajisjes pér kufizimin e shpejtésisé, montimi,
pérdorimi dhe mirémbatja e rregullt e pneumatikéve dhe masat gjaté hegjes dhe ndrimit
té pneumatikéve né mjet .

Bartja e mjetit, masa , masa e pérgjithshme, masa mé e madhe e lejuar e mjetit dhe
ngarkesa boshtore.

Dimenzionet e mjetit dhe kufizimi i fushés sé dukshmérisé té varura nga karaktristikat e
mjetit .

Transporti i mallit dhe personave, dokumentacioni i transportit, pérgjegjésit e shoferit pér
pranimin, transportin dhe dérgimin e mallit né pajtushméri me kushtet e parapara.

Faktorét e sigurisé gé kan té béjné me transportin e mallit, transporti i jashtézakonshém,
transporti materieve té rrezikshme, transporti i mallit special, shénimi i mjetit dhe
pajisjeve, kontrollimi i mallit (ngarkimi, radhitja, pérforcimi) mallrat e llojit té ndryshém
(Iéngjet, malli special, shtazét etj) ngarkimi dhe shkarkimi i mallit dhe pérdorimi i
mjeteve pér ngarkim (pér kategorité “C”,”C+E”,”C1”, “C1+E”);

Pérgjegjésia e shoferit pér transportin e personave: lloji i transportit dhe autobusét
(autobusét e transportit publik urban-ndérurban, autobusat me dimenzione té vecanta)
komfori dhe siguria e udhétarit, transporti i fémijéve, shénimi i autobuséve, mbikqyrja e
duhur dhe verifikimi para nisjes sé mjetit( pér katgorin “D1”, “D”, “D1+E”, “D+E”).

B) PJESA E DYTE - PROVIMI NGA LENDA TE DREJTUARIT E MJETIT

1. MJETET DHE PAISJET E TYRE

Provimi nga pjesa praktike béhet me mjetin me ndrrues manuel (doré).

Nése kandidati i nénshtrohet testimit me mjet me ndrrues automatik té shpejtésive i njéjti ka té
drejté ta drejtoj vetém kété lloj té mjetit.
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“Mjeti me ndrrues automatik “konsiderohet mjeti tek i cili éshté i mundéshém ndrrimi i
shpejtésisé duke shfrytézuar akcleratorin ose sistemin e frenimit.

1. Pér mbajten e provimit mjeti duhet t’i plotésoj kéto kritere minimale:

Kategoria “A”

Mogtogikleté e kategorisé A me dy rrota pa rimorkio anésore me véllim punues prej 125 deri 400
cm ;

Nénkategoria “Al”

Mostoc;ikleté e kategorisé A1 me dy rrota pa rimorkio anésore me véllim punues prej 75 deri 120
cm dhe shpejtési sé paku 90 km/h;

Kategoria “B”

Mijet motorik i kategoris B me katér rroté gé zhvillon shpejtési sé paku 100 km/h;

Nénkategoria “B1”

Trigkletat dhe katérgikleté jané té definuara né Direktiven Késhillit Bashkésisé Europiane
2002/24/EC dhe 2006/125/EC

Kategoria “B+E”

Bashksi e mjeteve i pérbéré nga mjeti térhegés i kategorisé B dhe rimorkios me masen mé té
madhe té lejuar sé paku 1000 kilogram, i cili mund té zhvillojé shpejtési sé paku 100 km/h. Pjesa
e ngarkesés sé rimorkios duhet té jeté e mbyllur dhe e larté sa mjeti térhegés. Pjesa e ngarkesés
sé mbyllur mund té jeté pak mé e ngushté se mjeti térheqgés, shikimi i shoferit prapa béhet duke
shfrytézuar pasqyret té cilat shérbejné pér verifikimin e kushteve té€ komunikacionit. Rimorkio
me té cilén mbahet provimi duhet té jeté e ngarkuar ashtu qé masa e pérgjithshme e saj té jeté sé
paku 800 kg.

Kategoria “C”

Mijet i kategorisé C me masen mé té madhe té lejuar prej sé paku 12000 kg, gjatési sé paku teté
(8) metra, gjerési sé paku 2,40 metra i cili mund té zhvillojé shpejtési sé paku 80 km/h. Mjeti
duhet té jeté i pajisur me frena kundér bllokimit té rrotéve (ABS), ndrrues té shpejtésisé me mé
sé paku 8 shkallé té& transmisionit dhe pajisje regjistruese(tahograf) si¢ éshté e definuar né
Rregulloren (EEC) Nr. 3821/85. Pjesa e ngarkesés duhet té jeté sé paku e gjéré dhe e larté sa
kabina dhe e mbylluar. Mjeti duhet té jeté i ngarkuar ashtu gé masa e pérgjithshme té jeté sé
paku 10000 kg.

Kategoria “C+E”

Bashksi e mjeteve i pérbéré nga mjeti térhegés i kategorisé “C” dhe rimorkios me gjatési sé paku
7.5 metra ose rimorkiator. Kjo bashkési e mjetit duhet té keté masen mé té madhe té lejuar sé
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paku 20000 kg, gjatésiné e térsishme sé paku 14 metra dhe gjerési sé paku 2,40 metra dhe mund
té zhvillojé shpejtésin sé paku 80 km/h. Mjeti duhet té jeté i pajisur me frena kundér bllokimit té
rrotéve(ABS), ndrrues té shpejtésise me mé sé paku 8 shkallé té transmisionit dhe pajisje
regjistruese(tahograf)si¢ éshté definuar né Rregulloren (EEC) Nr. 3821/85. Pjesa e ngarkesés
duhet té jeté sé paku e gjéré dhe e larté sa kabina dhe mbyllur. Mjeti bashkangjités duhet té jeté i
ngarkuar ashtu gé masa e pérgjithshme té jeté sé paku 15000 kg .

Nénkategoria “C1”

Mijeti i nénkategorisé “C1” me masen masén mé té madhe té lejuar sé paku 4000 kg, me gjatési
prej sé paku pesé metrave i cili mund té zhvillojé shpejtési sé paku 80 km/h. Mjeti duhet té jeté i
pajisur me frena kundér bllokimit té rrotéve(ABS) dhe pajisje regjistruese(tahograf) si¢ éshté e
definuar né Rregulloren (EEC) Nr. 3821/85. Pjesa e ngarkesés duhet té jeté sé paku e gjéré dhe
larté sa kabina dhe mbyllur.

Nénkategoria “C1+E”

Bashkési e mjeteve i pérbéré nga mjeti térhegés i nénkategorisé “C1” dhe rimorkios me masén
mé té madhe té lejuar sé paku 1250 kilogram. Mjeti bashkangjités duhet té jeté sé paku teté metra
i gjaté dhe mund té zhvillojé shpejtési sé paku 80 km/h. Pjesa e ngarkesés sé rimorkios duhet té
jeté sé paku e gjéré dhe larté sa kabina e mjetit térhegés dhe e mbyllur. Pjesa e ngarkesés sé
mbyllur mund té jeté pak mé e ngushté se mjeti térheqés, shikimi i shoferit prapa béhet duke
shfrytézuar pasqyret té cilat shérbejné pér verifikimin e kushteve té komunikacionit. Rimorkio
me té cilén mbahet provimi duhet té jeté e ngarkuar ashtu qé masa e pérgjithshme e saj té jeté sé
paku 800 kg.

Kategoria “D”

Mijet i kategorisé “D” me gjatési sé paku 10 metra, gjerési sé paku 2,40 metra i cili mund té
zhvillojé shpejtési sé paku 80 km/h; i pajisur me frena kundér bllokimit té rrotéve (ABS) dhe
pajisje regjistruese (tahograf) si¢ éshté definuar né Rregulloren (EEC) Nr. 3821/85. Mjeti duhet
t’i keté sé paku 25 ulése.

Kategoria “D+E”

Bashkési e mjeteve i pérbéré nga mjeti térhegés i kategorisé “D” dhe rimorkios me masen mé té
madhe té lejuar sé paku 1250 kilogram, gjerési sé paku 2,40 metra i cili mund té zhvilloj
shpejtési sé paku 80 km/h. Pjesa e ngarkesés sé rimorkios duhet té jeté sé paku
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dy metra e gjéré, dy metra e larté dhe mbyllur. Rimorkio duhet jeté e ngarkuar ashtu qé masa
e pérgjithshme e saj té jeté sé paku 800 kg .

Nénkategoria “D1”

Mijeti i nénkategorisé “D1” me masen mé té madhe té lejuar sé paku 4000 kg, gjatési sé paku
pesé metra i cili mund té zhvillojé shpejtési sé paku 80 km/h; dhe i pajisur me frena kundér
bllokimit té rrotéve dhe me pajisje regjistruese(tahografi) si¢ éshté e definuar né Rregulloren
(EEC) Nr. 3821/85

Nénkategoria “D1+E”

Bashkési e mjeteve i pérbéré nga mjeti térhegés i nénkategorisé “D1” dhe rimorkios me
masen mé té madhe té lejuar sé paku 1250 kilogram, e cila mund té zhvillojé shpejtési sé
paku 80 km/h. Pjesa e ngarkesés sé rimorkios duhet té jeté sé paku dy metra e gjéré, dy metra
e larté dhe e mbyllur. Rimorkio duhet jeté e ngarkuar ashtu gé masa e pérgjithshme té jeté sé
paku 800 kg.

Kategoria “T”
Mijet bashkangjités i pérbér nga traktori dhe rimorkio ose gjysém rimorkio Rimorkio ose
gjysém rimorkio duhet té jeté e ngarkuar me mé sé paku 1/3 e bartjes sé saj.

2. DITUTRIA,SHKATHTESITE DHE SJELLJET PER TE NGASUR MJETIN
ME VEPRIM MOTORIK

Shoferét e té gjitha mjeteve me veprim motorik duhet gé né ¢cdo kohé té kené dituri dhe
shkathtési dhe duhet té sillen sipas pikave té pérshkruara me géllim qgé té jené té afté si vijon:

1. vérejn rreziget né komunikacion dhe vlerésojn seriozitetin e tyre;

2. té komandojé t’a keté nén kontroll mjetin e vet ashtu gé mos té krijojé situata té
rrezikshme dhe veprojé drejté né rast se paragiten situate té tilla;

3. veprojé sipas rregullave té komunikacionit e posagérisht né ato té cilat e parandalojné
aksidentet e komunikacionit dhe e mirémbajné rrjedhén e komunikacionit;

4. zbulojné c¢farédo defekti teknik né mjetin e vet,e posacérisht me ato me té cilat
rrezikojné siguriné dhe ményré adekuate i menjanojné;

5. llogarisin né té gjithé faktorét gé ndikojné negativisht né ngasje ( p.sh alkooli,lodhja
,shikimi i dobét etj ), ashtu gé té€ mbajné té gjitha shkathtésité pér ngasje té sigurté;

6. kontribojn né sigurin e té gjithé shfrytézuesve té komunikacionit e posacérisht ndaj
personave me aftési té kufizuara ashtu gé té tregojné respektin ndaj tyre.

7. merré parasysh eko-ngasja.

3. PERMBATJA DHE MENYRA E MBAJTES SE PROVIMIT PER SHOFER

1. Pérmbatja e provimit pér shofer té kategorive “Al1” dhe “A” né poligon
Pérgatitja dhe kontrollimi teknik i mjetit
Kandidati duhet té dijé té pérgatis mjetin pér ngasje,vendosjen e pajisjeve mbrojtése(dorézat,

rrobet, képucet dhe helmeten mbrojtése), té verifikoj né mjet gjendjen e pneumatikeve,
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sistemin frenues, drejtues, zinxhirét, nivelin e vajit né motor, pajisjet sinjalizuese, paisjet
paralajmruese té zérit dhe drités. Ky kontrollim éshté i domosdoshém para se té filloj ngasjen
me mjet.

1. veprimi i paré — Vendosja e motogikletés né mbéshtetése dhe I8vizja e mjetit pa ndihmén
e motorit — veprimi zhvillohet sipas fig.1 Kandidati e shtyn motocikletén dhe anashkalon
konin e paré nga ana e majté, dhe konin e dyté nga ana e djathté dhe késhtu e pérfundon
manovrimin e paré.

Fig.1

2. Veprimi i dyté- Ngasja dhe ndalja duke u mbéshtetur né kémbén e majté dhe té djathté
Veprimi zhvillohet sipas fig 2. Kandidati fillon veprimin prej vijés sé startit dhe gjaté Iévizjes
duhet t’i keté té dy kémbét né mbéshtetése. Né ndaljen e paré mbéshtetet né kémbén e majté,
té dytén né kémbén e djathté, tretén kémbén e majté, katérten kémbén e djathté dhe i téré ky
veprim zhvillohet né hapésiré me gjatési 16 metra dhe gjerési njé metér. Kandidati duhet qé
né cdo katér metra té ndalet para vijés sé shénuar.

K K dathét Kmejte Kdahet | o im
Start M Sopsat d Stop St Stop Stat Sop |
0 o |
4m 4m 4m 4m
- 2 e i > e > e e e e >
Pika e frenimit Pika e ndaljés
Fig.2

3. Veprimi i treté — Ngasja e ngadalshme né drejtim té drejt- Veprimi zhvillohet sipas fig.3
Kandidati nget me shpejtési prej 5 km/h. Lévizja béhet né hapésirén kufizuese me gjerési deri
50 cm dhe gjatési 15m. Gjaté kryerjes sé kétij veprimit kandidati duhet t’i pérdor né ményré
té drejt komanden e frenit, friksionit dhe gazit. Kandidatit nuk i lejohet gé me kémbé té prek
token dhe té dal nga hapsira kufizuse.
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- Start- (5km/h) Stop- 0,6 m

Fig.3

4. Veprimi i katért- Ngasja né tetéshe. Veprimi zhvillohet sipas fig.4 .Kandidati ngas prej njé
rrethi né rrethin tjetér duke e mbajtur mjetin dhe pozitén e trupit né ményré té rregullt. Gjaté
veprimit té dy kémbét duhet t’i keté né mbajtése. Kandidatit nuk i lejohet gé né ményré té pa
kontrolluar té dal jashté hapésirés kufizuese. Kéndi i mjetit né rreth duhet té jeté i koordinuar
me shpejtésiné e lévizjes. Veprimi pérfundon kur béhen tre rrathé té njépasnjéshém .

O

5.Veprimi i pesté- Ngasja e ngadalshme zik, zak (slalom) ndérmjet konave.Veprimi zhvillohet
sipas fig.5 Kandidati duhet ngas me shpejtési prej 5Skm/h ndérmjet konave dhe té dy kémbét
t’i keté né mbéshtetése. Gjaté kétij veprimi kandidati duhet gé né ményré té drejt té pérdor
komanden e friksionit dhe gazit. Shikimi i kandidatit duhet té jeté i drejtuar né drejtim té
konave dhe nuk i lejohet gé me kémbé té prek token, largoj ose rrézoj konat si dhe té dal nga
hapsira kufizuse e cila éshté njé metér nga secila ané e konit. Lévizja zik, zak (slalom)
ushtrohet me shtaté kona.
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6. Veprimi i gjashté- Ngasja me nxitim gjeré né 50 km/h dhe frenimi parapengesés.Veprimi
zhvillohet sipas fig 6. Kandidati Iéviz me motocikleté me shpejtési deri 50 km/h dhe pastaj
né pikén e caktuar fillon té frenoj vrullshém me té dy frenat gjeré né ndalje té térésishém té
mjetit. Gjatésia e rrruges sé ndaljes gjaté frenimit té paré nuk lejohet té jeté mé e madhe se 12
m, ndérsa né tentimin e frenimit té dyté 10 metra. Gjaté veprimit té frenimit nuk lejohet qé
frejét té bllokojné. Pyetési né kété element e vleréson aftésiné e frenimit té kandidatit me
frejét e paré dhe té pasme, géndrimin e tij né motocikleté dhe mbajtja e drejtimit.

i g

(D)
()
()
50 km /h Stop - §

Prova e paré 12 m
Prova e dyté 10 m

Fig.6

7. Veprimi i shtaté- hezitimi nga ana e majté-djathté gjaté drejtimit t€ mjetit .\Veprimi
zhvillohet sipas fig.7. Kandidatit ngas me shpejtési deri 50 km/h, kur arrihet kjo shpejtési
pyetési me ané té dorés i tregon se né cilén ané duhet té anashkalohet pengesa. Kandidati
duhet gé me kohé té reagoj né sistemin e frenimit duke zvogluar shpejtésin deri 30 km/ h dhe
fillon té anashkaloj pengesén.

Gjaté téré veprimit kandidati duhet té keté shikimin né drejtim té shmangies sé pengesés dhe
nuk i lejohet gé me kémbé té prek token, largoj ose rrézoj konat.

O
Pytsi i ngasjés
30km/h
Sop———>»
50 km / h ® ®
O

50 km/hi12m

Fig.7
2. Pérmbatja e provimit pér shofer té kategorisé Al dhe A né rrugé publike

Né rast se kandidati kalon pjesen e provimit né poligon e vazhdon provimin né rrugé publik.
Pytesi e pércjell me mjet nga prapa kurse detyrat i jep permes pajisjes kominukuse.

2.1. Kygja ckygja: verifikimi i kushteve t& komunikacionit, pérdorimi i pajisve sinjalizuse,
zgjidhja e momentit pér kycje, I&shimi i kémbésorve dhe mjeteve rrugore, ndalja,
kujdesi dhe Ié&nja e mjetit .
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2.2. Ngasja: pozita e mjetit né shirit té komunikacionit, mbatja e distances sé sigurisé, ngasja
né kolon, kontrolla e mjetit, pérdorimi i sistemit té drejtimit, ndrrimi i shkalléve té
transmisionit( nése nuk éshté automatik), nxitimi dhe ngadalsimi, frenimi dhe ndalja,
pérshtatja e shpejtésisé kushteve té komunikacionit, pérballkalimi i rregullt, l1éshurja e
mjeteve gjaté pérballkalimit, mbatja e distances anésore té sigurisé, ngasja né pjerrtési
gjatésore, pércjellja e komunikacionit dhe shfrytézimi i pasgyreve té shoferit .

2.3. Ngasja né kthesa: frenimi dhe pérshtatja e shpejtésisé.

2.4. Afrimi i krygézimit: rreshtimi, ngasja né krygézim, kthimi djathtas dhe majtas, zgjedhja
e shiritit t&¢ komunikacionit, ndrimi i shiritit t& komunikacionit, I&shimi i mjeteve, raporti
ndaj kémbésoréve.

2.5. Shenjat e komunikacionit: shenjat té cilat i jep personi i autorizuar, semaforét, shenjat e
rrezikut, urdhérave té prera, njoftimit dhe shenjat né rrugé.

2.6. Tejkalimi dhe anashkalimi: té vepruarit gjaté tejkalimit dhe anashkalimit, verifikimi i
kushteve té& komunikacionit, pérdorimi i paisjeve sinjalizuse, pérshtatja e shpejtésisé sé
l8vizjes.

2.7. Kygja dhe ckygja né autoudhé, rrugé té shpejté ose rezervuara pér mjetet motorike :
duke shfrytézuar shiritin pér nxitim dhe ngadalsim (nése egzistojn kéto rrugé né vendin
ku mbahet provimi).

2.8. Pérshtatja e shpejtésis sé lévizjes: sipas kushteve té rrugés dhe komunikacionit,
veprimeve gé i zhvillon, shpejtésis maksimale té lejuar pér até rrugé pérkatésisht pér até
pjesé té rrugeés.

2.9. Ngasja né kushtet e vecanta: ditén gjaté zvoglimit té dukshmérisé, natén , shiu, mjegulla
etj.

2.10.Ngasja né rrugé me karakteristika té vecanta né: ( né goftse egzistojn né vendin ku
mbahet provimi) krygézimi me rreth rrotullim, vendkalimin hekurudhor, aférsi té
vendndaljes pér transport té udhétarve publik, pjerrtési gjatésore.

2.11.Sjellja ndaj pjesmarrséve tjeré né komunikacion: fémijeve, moshuarve, personave té pa
afté dhe me aftési kufizuara, kémbésoréve, biciklistéve, mjeteve té transportit publik té
udhétaréve, reagimi ndaj gabimeve té pjesémarréseve tjeréve, pércjellja e veprimeve té
pjesémarréséve tjeré , mosrrezikimi dhe pengimi i pjesémarréseve tjeré né
komunikacion.

Pas pérfundimit té testimit né poligon motogikleta vendoset né mbéshtetése.

3 Pérmbatja e provimit pér shofer té kategorisé “B1” dhe “B” né poligon.

Pjesa e paré e provimit jepet né poligon té shénuar me elemente teknike.

Kandidati para se té filloj ngasjen duhet kryej kontrollin teknik ditor preventiv :vertifikoj
nivelin e vajit né motor, 1éngun pér ftohje, 1éngun pér larje té xhamit, pajisjet, pneumatikét
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,pérshtat ulésen, merr pozitén e drejt, pérshtat pasqyret e shoferit, vendos rripin e sigurisé dhe
mbéshtetsin e kokés (nése éshté né dispozicion).

1. Veprimi i paré- Ngasja pérpara dhe mbajtja e drejtimit. Veprimi zhvillohet sipas fig. 8.
Kandidati nga pozita fillestare (START) e drejton mjetin duke béré ndrrimin e shkalleve té
transmisionit nga e paré né té dytén dhe duke mbajtur drejtimin brenda hapsirés sé kufizuar
deri te vija ndalese (STOP) né gjerési prej 0,5 metra ku duhet té ndalet. Pjesa mé e skajshme
né pjesén e pérparme té mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.

2. Veprimi i dyté -Ngasja prapa dhe mbatja e drejtimit . Veprimi zhvillohet sipas fig 8.
Kandidati 1évizé prapa me mjet né hapsirén e kufizuar nga vija ndalése (STOP) dhe vazhdon
deri né pikén fillestare (START) ku duhet té& ndalet né gjerési prej 0,5 metra. Pjesa mé e
skajshme né pjesén e pasme té mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.

35m

0.5 m

START

Fig.8

3. Veprimi i treté- Kthimi gjysém rrethor.Kandidati veprimin e zhvillon sipas fig. 9 Kandidati
e sjell mjetin né hapsiren kufizuse ( me gjerési 6 metra ) né poziten 1 dhe duke ngasur mjetin
pérpara dhe prapa(pozita 2) e kthen mjetin né pozité té& drejtimit té kundért(pozita 3).
Kandidati duhet qé& né ményré té rregullt t€ sinjalizoi, marr pozité té drejté me mijet,
kontrolloi mjetin dhe me tri manovrime ta pérfundoj veprimin. Gjaté zhvillimit té veprimit
kandidatit nuk i lejohet gé& me rrotat e mjetit té prek ose té kaloj vijen e shénuar té hapsirés
kufizuse.

g9

4. Veprimi i Katért- Parkimi i mjetit
Veprimi zhvillohet sipas fig. 10. Kandidati e sjell mjetin né poziten 1 dhe me ngasje pérpara

ngas deri te pozita 2, pasatj me ngasje prapa parkon mjetin djathtas né vendin e caktuar
(pozita 3) né mes konave. Kandidati duhet té sinjalizoj, pércjell situaten dhe shfrytézoj
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pasqyret e shoferit. Té gjitha dritaret né mjet duhen té jené té mbyllura. Parkimi kryhet né
ményré té rregullt né goftse kandidati ka vendosur mjetin né vendin e caktuar dhe paralel me
vijén né distancé deri 30cm.

ZEm
n.5m | ZL ' gsm
ﬁ ] - Tem o % .
i Ak:-:ni @ Ak?:m 5 8
L) —— D
Fig.10

4. Pérmbatja e provimit pér shofer té kategorisé “B1” dhe “B” né rrugé publike

4.1. Kycgja ckycja: verifikim i kushteve té komunikacionit, pérdorimi i pajisjeve
sinjalizuse, zgjidhja e momentit pér kygje, léshimi kémbésorve dhe mjeteve
rrugore, ndalja , kujdesi , 1€nja e mjetit.

4.2. Nisja e mjetit né pjerrtési gjatésore: duke pérdorur frenin e parkimit dhe punues.

4.3. Kthimi gjysém rrethor me mjet: verifikim i kushteteve té komunikacionit,
pérdorimi i pajisjeve sinjalizuse, shfrytézimi i rrugéve anésore, kryerja e veprimit
né ményré té rregullt.

4.4. Ngasja dhe sjellja né komunikacion: pozita e mjetit né shirit t¢ komunikacionit,
mbajtja e distancés sé sigurisé, ngasja né kolon, kontrolla e mijetit, ndrrimi i
shkalléve té transmisionit, nxitimi dhe ngadalésimi, frenimi dhe ndalja, pérshtatja e
shpejtésisé kushteve té komunikacionit, pérballkalimi dhe léshuraja e mjeteve
rrugore, ngasja né kthesa dhe pjerrtési gjatésore.

4.5. Ngasja né krygézim: afrimi, rreshtimi, ngasja né tipet e ndryshme té krygézimeve,
pérshtatja e shpejtésisé, vézhgimi i situtave né komunikacion, sjellja ndaj
pjesémarréseve tjeré né komunikacion , léshurja e mjeteve rrugore, zgjedhja e
shiritit t& komunikacionit dhe léshurja alternative ku zvoglohet numri i shiritave
dhe kthimi.

4.6. Shenjat e komunikacionit: shenjat té cilat i jep personi i autorizuar, semaforét,
shenjat e rrezikut, urdhérave té prera, njoftimit dhe shenjat né rrugé.

4.7. Kygja dhe ckygja né autostrad, rrugé té shpejta ose rezervuar pér komunikacionin e
mjeteve motorike:duke shfrytézuar shiritin pér nxitim dhe ngadalésim (nése
egzistojné kéto rrugé ku mbahet provimi)

4.8. Pérshtatja e shpejtésis sé lévizjes sipas: kushteve té rrugés dhe komunikacionit,

veprimeve gé i zhvillon, shpejtésis maksimale té lejuar pér até rrugé pérkatésisht
Pér até pjesé té rrugés.
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4.9. Tejkalimi dhe anashkalim: té vepruarit drejt gjaté tejkalimit dhe anashkalimit,
verifikimi i kushteve té komunikacionit, pérdorimi i pajisjeve sinjalizuse, pérshtatja
e shpejtésisé sé lévizjes dhe vepruarit gjaté kohés derisa ju tejkalon mjeti tjetér.

4.10. Ngasja: né zona té banuara (qytet) dhe jashté zonave té banuar.

4.11. Ngasja né kushtet e vecanta: ditén né rast té zvoglimit t& dukshméris, natén, shiu,
mjegulla etj.

4.12. Ngasja né rrugé me karakteristika té vecanta (né qoftse egzistojn né vendin ku
mbahet provimi) krygézimi me rreth rrotullim, né vendkalimin hekurudhore, ngasja
né aférsi té vendndaljes pér transport té udhétarve publik, ngasja né pjerrtési
gjatésore.

4.13 Sjellja ndaj pjesmarrséve tjeré né komunikacion: fémijeve, moshuarve, personave
té pa afté dhe aftési té kufizuar, kémbésoréve, biciklistéve, mjeteve té transportit
publik té udhétaréve, reagimi ndaj gabimeve té tjeréve, pércjellja e veprimeve té
pjesémarréséve tjeré né komunikacion, mosrrezikimi dhe pengimi i pjesémarréseve
tjeré.

5. Pérmbajtja e provimit pér kategoriné “C1” dhe “C”.

Kandidati para se té filloj ngasjen duhet kryej kontrollin ditor preventiv: verifikon nivelin e
vajit né motor, Iéngut pér ftohje, larjen e xhamit, presionin e ajrit né sistemin e frenimit,
derén e ngarkesés, mekanizimin pér ngarkim (nése egziston) mbylljen e kabinés, pérforcimin
e ngarkesés, pérshtat ulsén dhe pasqyret e shoferit, vendos fletzén e tahografit, kontrollon
paisjet sinjalizuse dhe komandat.

1.Veprimi i paré- Ngasja pérpara dhe mbajtja e drejtimit .\VVeprimi zhvillohet sipas fig.11.
Kandidati nga pozita fillestare (START) drejton mjetin duke béré ndrrimin e shkalles té
transmisionit dhe mbajtur drejtimin brenda hapsirés sé kufizuar deri te vija ndalese (STOP)
né gjerési prej 0,5 metra ku duhet té ndalet. Pjesa mé e skajshme né pjesén e pérparme té
mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.

2. Veprimi i dyté -Ngasja prapa dhe mbatja e drejtimit .\Veprimi zhvillohet sipas fig 11.
Kandidati 1évizé prapa me mjet né hapsirén e kufizuar nga vija ndalése (STOP) dhe vazhdon
deri né pikén fillestare (START) ku duhet té ndalet né gjerési prej 0,5 metra. Pjesa mé e
skajshme né pjesén e pasme té mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.
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Fig.11.
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3.Veprimi i treté-Ngasja prapa né té djathté deri te vendi pér ngarkim ose shkarkim. Veprimi
zhvillohet sipas fig 12. Kandidati e sjell mjetin né pozitén pér ngasje prapa , péraférsisht 2m
anash dhe péraférsisht 15 metra larg nga vendi i ndaljes. Kandidati me ngasje prapa léviz deri
te vendi i ndaljes pér ngarkim ose sharkim “A” (platformé, barriera, sipérfage e markuar,
improvizuar ose e ngjashme). Distanca ne mesé mjetit dhe vendit pér ngarkim dhe shkarkim
A, pas ndaljes éshté prej 1 deri 1,5 metér( pozita 2). Kandidati duhet sinjalizoi, kontrolloi
situatén dhe ta ndal mjetin brenda gjerésisé sé caktuar.

Ferakrsidite 15 m “

X
.
Min3am

Fig.12

4. Veprimi i katért- Veprimi zhvillohet sipas fig. 13. Kandidati e sjell mjetin né poziten 1 dhe
me ngasje pérpara ngas deri te pozita 2, pasatj me ngasje prapa parkon mjetin djathtas né
vendin e caktuar (pozita 3) né mes konave. Kandidati duhet té sinjalizoj, pércjell situaten dhe
shfrytézoj pasqyret e shoferit. Té gjitha dritaret né mjet duhen té jené t€ mbyllura. Parkimi
kryhet né ményré té rregullt né goftse kandidati ka vendosur mjetin né vendin e caktuar dhe
paralel me vijén né distancé deri 30cm.
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6. Pérmbatja e provimit né pligon pér kategoriné “D1” dhe “D”.

Kandidati para se té filloj ngasjen duhet kryej kontrollin ditor preventiv: verifikon nivelin e
vajit né motor, léngut pér ftohje, larjen e xhamit, presionin e ajrit né sistemin e frenimit,
pérshtat ulsén dhe pasqyret e shoferit, vendos fletzén e tahografit, kontrollon paisjet
sinjalizuse dhe komandat.

1. Veprimi i paré- Ngasja pérpara dhe mbajtja e drejtimit. Veprimi zhvillohet sipas fig.14.
Kandidati nga pozita fillestare (START) e drejton mjetin duke béré ndrrimin e shkalles té
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transmisionit dhe mbajtur drejtimin brenda hapsirés sé kufizuar deri te vija ndalese (STOP)
né gjerési prej 0,5 metra, ku duhet té ndalet. Pjesa mé e skajshme né pjesén e pérparme té
mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.

2. Veprimi i dyté -Ngasja prapa dhe mbatja e drejtimit .Veprimi zhvillohet sipas fig 14.
Kandidati 1évizé prapa me mjet né hapsirén e kufizuar nga vija ndalése (STOP) dhe vazhdon
deri né pikén fillestare (START) ku duhet té& ndalet né gjerési prej 0,5 metra. Pjesa mé e
skajshme né pjesén e pasme té mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.

35m

0.5m

START
STOP
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Fig.14.

3. Veprimi i treté - Ndalja pér hyrje ose zbritje té udhétareve. Veprimi zhvillohet sipas fig 15.
Kandidati e sjell mjetin né poziten 1 ( péraférsishté 25 metra para vendit té ndaljes) e ndérron
shiritin e komunikacionit duke lévizur né té djathté deri te ,vendndalja“(improvizuar) ku
duhet té ndalet paralel me vijen kufizuse anésore né distanc deri 30 cm (pozita 2 ). Gjaté
veprimit kandidatit duhet té sinjalizoj dhe té véshtroi situaten dhe nuk i lejohet té prek ose té
kaloi vijen kufizuse.

P Erafersisit 25 m

Fig.15

4. Veprimi i katért - Parkimi paralel .Veprimi zhvillohet sipas fig 16. Kandidati me mjet
pozicionohet si né fig.16 (pozita 1) dhe me ngasje pérpara ngas deri te pozita 2, pastaj me
ngasje prapa parkon mjetin djathtas né vendin e caktuar (pozita 3) né mes konave. Kandidati
duhet té sinjalizoj, pércjell situaten dhe shfrytézoj pasqyret e shoferit. Té gjitha dritaret né
mjet duhen té jené té mbyllura. Parkimi kryhet né ményré té rregullt né goftse kandidati ka
vendosur mjetin né vendin e caktuar dhe paralel me vijén né distancé deri 30cm.
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L - Gjatsia e Mjetit

Fig.16
7. Pérmbatja e provimit pér shofer pér kategorit “C1”,”C”,”D1” dhe “D” né rrugén
publike.
7.1. Kygja dhe ckycja né komunikacion: verifikimi i kushtve té komunikacionit, kontrolla e

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

1.7.

mjetit, I&shurja e mjeteve dhe kémbésoréve, ndalja, puna me tahograf, nxjerra e fletzés
sé tahografit dhe leximi i té dhénave kryesore, dalja nga mjeti, sigurimi i mjetit nga
vetélévizja dhe 1énia e mjetit.

Ngasja dhe sjellja né komunikacion: pozita e mjetit né shirit t¢ komunikacionit, mbatja e
distances sé sigurisé, ngasja né kolon, kontrolla e mijetit, ndrrimi i shkalléve té
transmisionit, nxitimi dhe ngadalsimi, frenimi dhe ndalja, pérshtatja e shpejtésisé
kushteve té komunikacionit, pérballkalimi i rregullt dhe Iéshurja e mjeteve rrugore,
ngasja né kthesa, ngasja né pjerrtési gjatésore, pércjellja e rrjedhjes sé komunikacionit,
shfrytézimi i pasqyreve té shoferit.

Ngasja né linjen e rregullt né mes dy vendeve ( urban dhe nderurban ): komoditeti dhe
ngasja e sigurté, pozita e mjetit né shirit t¢ komunikacionit, sjellja né stacion té
autobusave, mbatja e distances sé sigurisé, kontrolla e mjetit, ndrrimi i shkalléve té
transmisionit, nxitimi dhe ngadalsimi, frenimi dhe ndalja, pérshtatja e shpejtésisé
kushteve té komunikacionit, pérballkalimi i rregullt dhe Iéshurja e mjeteve rrugore,
ngasja né kthesa, ngasja né pjerrtési gjatésore, pércjellja e rrjedhjes sé komunikacionit,
shfrytézimi i pasqyreve té shoferit (vetém pér shofer té kategorive “D1”,”D”,”"D1+E”
dhe “D+E”) .

Nisja e mjetit né pjerrtési gjatésore: nisja me ndihmen e frenit té dorés, l1énja e mjetit né
pjerrtési gjatésore dhe vendosja e pykave.

Kthimi gjysém rrethor me mjet: verifikim i kushteteve té komunikacionit, pérdorimi i
pajisjeve sinjalizuse, shfrytézimi i rrugéve anésore, kryerja e veprimit né ményré té
rregullt .

Ndalja e mijetit: duke mundésuar hyrjen dhe daljen e sigurt té udhétareve nga autobusi
(pér kategorit “D1”,”D”,”"D1+E” dhe “D+E”)

Ngasja né krygézim: afrimi, rreshtimi, ngasja né tipet e ndryshme té krygézimeve dhe
ményra e rregullimit té komunikacionit, pérshtatja e shpejtésisé, vézhgim i situtés né
komunikacion, sjellja ndaj pjesémarréseve tjeré né komunikacion.
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7.8. Shenjat e komunikacionit: shenjat té cilat i jep personi i autorizuar, semaforét, shenjat e
rrezikut, urdhérave té prera, njoftimit dhe shenjat né rrugé.

7.9. Tejkalimi dhe anashkalimi: té vepruarit drejt gjaté tejkalimit dhe anashkalimit,
verifikimi i kushteve té komunikacionit, pérdorimi i paisjeve sinjalizuse, pérshtatja e
shpejtésisé sé lévizjes dhe vepruarit gjaté kohés derisa ju tejkalon mjeti tjetér.

7.10.Pérshtatja e shpejtésis sé l8vizjes: sipas kushteve té rrugés dhe komunikacionit, sipas
veprimeve gé i zhvillon, sipas shpejtésis maksimale té lejuar pér até rrugé pérkatésisht
pér até pjesé té rrugés.

7.11.Ngasja: né zona té banuar ( gytet ) dhe jashté zonave té banuar,

7.12.Ngasja né kushtet e vecanta: ditén gjaté zvoglimit té dukshmérisé, natén , shiu, mjegulla
etj.

7.13.Raporti ndaj pjesémarréseve tjeré né komunikacion: ndaj fémijeve, moshuarve,
personave té pa afté dhe me aftési té kufizuar, kémbésoréve, bigciklisteve dhe
pjesémarréseve tjeré, mjeteve té transportit publik té& udhétaréve, reagimi jo i drejté dhe
paparashikushém, reagimi ndaj gabimeve té pjesémarréseve tjeréve, pércjellja e
veprimeve té pjesémarréséve tjeré, mosrrezikimi dhe pengimi i pjesémarréseve tjeré né
komunikacionin rrugor.

8. Pérmbatja e provimit pér shofer té kategorive “B+E” ,”C1+E”, “C+E”, “D1+E”,
“D+E” dhe “T”” né poligon.

Kandidati para se té filloj ngasjen duhet kryej kontrollin ditor preventiv: verifikoj nivelin e
vajit né motor, Iéngut pér ftohje, pér larjen e xhamit, presionin e ajrit né sistemin e frenimit,
derén e arkes, mekanizimin pér ngarkim (nése egziston )mbylljen e kabinés, pérforcimin e
ngarkesés, pérshtat ulsén dhe pasqyret e shoferit, pérgatit mjetin pér térheqgje, vendos fletzén
e tahografit, kontrollon paisjet sinjalizuse dhe komandat pas bashkangjitjes sé rimorkios.

1. Veprimi i paré- Ngasja pérpara dhe mbajtja e drejtimit. Veprimi zhvillohet sipas fig.17.
Kandidati nga pozita fillestare (START) e drejton mjetin duke béré ndrrimin e shkalleve té
transmisionit dhe mbajtur drejtimin brenda hapsirés sé kufizuar deri te vija ndalese (STOP)
né gjerési prej 0,5 metra ku duhet té ndalet. Pjesa mé e skajshme né pjesén e pérparme té
mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.

2. Veprimi i dyté -Ngasja prapa dhe mbatja e drejtimit .Veprimi zhvillohet sipas fig 17.
Kandidati l&vizé prapa me mjet né hapsirén e kufizuar nga vija ndalése (STOP) dhe vazdon
deri né pikén fillestare (START) ku duhet té ndalet né gjerési prej 0,5 metra. Pjesa mé e
skajshme né pjesén e pasme té mjetit duhet té jeté brenda késaj gjerésie.
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3. Veprimi i treté- Ngasja prapa né té djathté deri te vendi pér ngarkim ose shkarkim (vetém
pér kategoriné “B+E”,”C1+E”,”C+E” dhe “T”). Veprimi zhvillohet sipas fig 18. Kandidati e
sjell mjetin né pozitén 1 pér ngasje prapa , péraférsisht 2 m anash dhe péraférsisht 15 metra
larg nga vendi i ndaljes. Kandidati me ngasje mbrapa léviz deri te vendi i ndaljes pér ngarkim
ose shkarkim A (platformé, barriera, sipérfage e markuar, improvizuar ose ngjashme ) .
Distanca pas ndaljes ne mesé mjetit dhe vendit pér ngarkim dhe shkarim A éshté prej 1 deri
1,5 metér( pozita 2). Kandidati duhet sinjalizoi, kontrolloi situatén dhe ta ndal mjetin brenda
gjerésisé sé caktuar.
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4. Veprimi i katért Ndalja pér hyrje ose zbritje té udhétareve (vetém pér kategorité “D1+E”
dhe “D+E”).Veprimi zhvillohet sipas fig 19. Kandidati e sjell mjetin né poziten 1 (
péraférsishté 25 metra para vendit té ndaljes) e ndérron shiritin e komunikacionit duke lévizur
né té djathté deri te ,,vendndalja“(improvizuar) ku duhet té& ndalet paralel me vijen kufizuse
anésore né distanc deri 30 cm (pozita 2 ). Gjaté veprimit kandidatit duhet té sinjalizoj dhe té
véshtroi situaten dhe nuk i lejohet té prek ose té kaloi vijen kufizuese.

P Erafersisit 23 m

o

26



Fig.19.

5.Veprimi i pesté - Parkimi paralel .Veprimi zhvillohet sipas fig 20. Kandidati me mjet
pozicionohet si né fig (pozita 1) dhe me ngasje pérpara ngas deri te pozita 2, pastaj me ngasje
prapa parkon mjetin djathtas né vendin e caktuar (pozita 3) né mes konave. Kandidati duhet
té sinjalizoj, pércjell situaten dhe shfrytézoj pasqyret e shoferit. Té gjitha dritaret né mjet
duhen té jené té mbyllura. Parkimi kryhet né ményré té rregullt né qoftse kandidati ka
vendosur mjetin né vendin e caktuar dhe paralel me vijén né distancé deri 30cm.
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9. Pérmbatja e provimit pér shofer té kategorive “B+E” ,”"C1+E”, “C+E”, “D1+E”,
“D+E” dhe “T” né rrugé publike

9.1.Kygja dhe ¢gkyqgja né komunikacion: verifikimi i kushtve té¢ komunikacionit, kontrolla
e mjetit, Iéshurja e mjeteve dhe kémbésoréve, ndalja, puna me tahograf, nxjerra e
fletzés sé tahografit dhe leximi i t€ dhénave kryesore, dalja nga mjeti, bashkangjitja e
rimorkios, sigurimi i mjetit nga vetélévizja dhe Iénia e mjetit.

9.2.Ngasja dhe sjellja né komunikacion: pozita e mjetit né shirit t¢ komunikacionit,
mbatja e distances sé sigurisé, ngasja né kolon, kontrolla e mjetit, ndrrimi i shkalléve
té transmisionit, nxitimi dhe ngadalsimi, frenimi dhe ndalja, pérshtatja e shpejtésisé
kushteve té komunikacionit, pérballkalimi i rregullt dhe léshuarja e mjeteve rrugore,
ngasja né kthesa, ngasja né pjerrtési gjatésore, pércjellja e rrjedhjes sé
komunikacionit, shfrytézimi i pasqyreve té shoferit .

9.3.Ngasja né linjen e rregullt né mes dy vendeve (urban dhe nderurba ):

komoditeti dhe ngasja e sigurté, pozita e mjetit né shirit t¢ komunikacionit, sjellja né
stacion té autobusave, mbatja e distances sé sigurisé, kontrolla e mjetit, ndrrimi i
shkalléve té transmisionit, nxitimi dhe ngadalsimi, frenimi dhe ndalja, pérshtatja e
shpejtésisé kushteve té komunikacionit, pérballkalimi i rregullt dhe léshurja e mjeteve
rrugore, ngasja né kthesa, ngasja né pjerrtési gjatésore, pércjellja e rrjedhjes sé
komunikacionit, shfrytézimi i pasqyreve té shoferit (vetém pér shofer té kategorive
“D1”,”D”,”"D1+E” dhe “D+E").
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9.4.Nisja e mjetit né pjerrtési gjatésore: nisja me ndihmen e frenit té dorés, lénja e mjetit
né pjerrtési gjatésore dhe vendosja e pykave.

9.5.Kthimi gjysém rrethor me mjet: verifikim i kushteteve té komunikacionit, pérdorimi i
pajisjeve sinjalizuse, shfrytézimi i rrugéve anésore, kryerja e veprimit né ményré té
rregullt.

9.6.Parkimi i mijetit: duke mundésuar hyrjen dhe daljen e sigurt té udhétareve nga
autobusi (pér kategorit “D1”,”D”,”D1+E” dhe “D+E”)

9.7.Ngasja né krygézim: afrimi, rreshtimi, ngasja né tipet e ndryshme té krygézimeve dhe
ményra e rregullimit t& komunikacionit, pérshtatja e shpejtésisé, vézhgim i situtés né
komunikacion, sjellja ndaj pjesémarréseve tjeré né komunikacion.

9.8.Shenjat e komunikacionit: shenjat té cilat i jep personi i autorizuar, semaforét, shenjat
e rrezikut, urdhérave té prera, njoftimit dhe shenjat né rrugé.

9.9.Tejkalimi dhe anashkalimi: té vepruarit drejt gjaté tejkalimit dhe anashkalimit,
verifikimi i kushteve té komunikacionit, pérdorimi i paisjeve sinjalizuse, pérshtatja e
shpejtésisé sé lévizjes dhe vepruarit gjaté kohés derisa ju tejkalon mjeti tjetér.

9.10. Pérshtatja e shpejtésis sé lévizjes: sipas kushteve té rrugés dhe komunikacionit,
sipas veprimeve qé i zhvillon, sipas shpejtésis maksimale té lejuar pér até rrugé
pérkatésisht pér até pjesé té rrugeés .

9.11.Ngasja: né zona té banuara ( gytet ) dhe jashté zonave té banuar.

9.12.Ngasja né kushtet e vecanta: ditén gjaté zvoglimit t¢ dukshmérisé, natén , shiu,
mjegulla etj.

9.13.Raporti ndaj pjesémarréseve tjeré né komunikacion: ndaj fémijeve, moshuarve,
personave té pa afté dhe me aftési té kufizuar, kémbésoréve, biciklisteve dhe
pjesémarréseve tjeré, mjeteve té transportit publik té udhétaréve, reagimi jo i drejté
dhe paparashikushém, reagimi ndaj gabimeve té pjesémarréseve tjeréve, pércjellja e
veprimeve té pjesémarréséve tjeré, mosrrezikimi dhe pengimi i pjesémarréseve tjeré
né komunikacionin rrugor.

4, MENYRA E TESTIMIT DHE KRITERET E VLERSIMIT

Provimi nga pjesa praktike jepet né poligon dhe né rrugén publike si provim unik.

Gjaté provimit nga pjesa praktike né poligon nuk lejohet gé té afrohen personat e pa
autorizuar apo shfrytézuesit e poligonit té cilét mund rrezikojn siguriné e kandidatit ose
pengojné rrjedhen normale té provimit.

Kandidati i kryen veprimet né poligon vetém né mjet, ndérsa nga njé distancé e pércjell dhe e
vlerson pyetési.

Kandidati mund té pérserité vetém njé heré veprimin nése né tentimin e paré ka gené i
pasukseshém.
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Kandidatit i lejohet vazhdimi i veprimeve tjera, vetém nése vlersohet me noten”kaloi”.

Kandidati vazhdon provimin né rrugé publike edhe nése veprimin e fundit nuk e kryen me
sukses por starton me minus njé gabim té vogél.

Kandidati i cili nuk kalon provimin né rrugé publike duhet pérsérit veprimet né poligon.

Fatmir Limaj,

Ministér i Transportit dhe Posté Telekomunikacionit
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